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Большое спасибо за меры, принятые по моему 
письму - оно было опубликовано в N° 4 («В 
первую среду»). Проезжал мимо метро «Аэро- 
порт» - рекламный щит, слепивший водителей, 
выключен. ЕВГЕНИЙ 

Надеюсь, не по техническим причи- 
нам. Как бы то ыи было, щит должен 
быть снят или перенесен в другое мес- 
то, где он не будет мешать водителям. 
Я ютов к тому, что еше придется повое- 
вать. Впрочем, этим мы (вместе с вами) 
занимаемся постоянно и, пе скрою, бы- 
ваем рады, когда усилия даром не про- 
падают. Помните статью «Лицензия на 
убийство» (об избиении пострадавшего 
в аварии водителя) в февральском но- 
мере? Недавно из Ілавного управления 
внутренних дел Москвы нам сообщили, 
что городской прокуратурой постанов- 
ление о прекращении уголовного дела 
отменено, ход расследования взят глав- 
ком под контроль, а начальник отделе- 
ния дознания строго предупрежден. 
Так что, надеемся, в этом случае правда 
все-таки восторжествует и хулиган бу- 
дет наказан по закону 

Или другая история. Она случилась с 
Георгием Р. (статья «Он хотел помочь», 
ЗР, 2001, N° 1), который попал в ДТП по 
вине сотрудника милиции. Нам сооб- 
щили, что постановление о привлече- 
нии его к административной ответст- 
венности отменено, решается вопрос о 
ремонте машины за счет органов 
ГИБДД. Но эффективность наших вы- 
ступлений — это не только восстановле- 
ние справедливости к безвинно постра- 
давшему. В ходе сегодняшней конфе- 
ренции участники отмечали, что в Мо- 
скве и многих других городах за послед- 
нее время стало больше нужных зна- 
ков, ненужные убирают - и к этому, я 
думаю, мы вместе с вами тоже прило- 
жили руку. Надеюсь, у меня будут еще 
поводы информировать вас и др 
читателей о принятых мерах. 


выпущено около 1000 штук, а продано всего- 
навсего 1 65. БІАВЮ-Ѵ1Р. 

Не всякой информации стоит дове- 
рять. ВАЗ еще не выпускает машины с 
.дизелем объемом 1,8 л - в настоящее 
время двигатель с турбонаддувом для 
«Нивы» находится на стадии доводоч- 
ных работ, а под «атмосферный» дизель 
готовят производство в Барнауле. Воз- 
можно, первые партии ВАЗ-21048 поя- 
вятся только к концу этого г ода 


Как вы относитесь к названию «Шевроле-Ни- 
ва»? В старом, привычном - «Нива» подчерки- 
валось крестьянское происхождение ВАЗ-2121 
- создавалась-то она для тружеников села. 
Джип, построенный с участием «Джи-Эм», - это 
уже другое. И все же, возможно ли для него со- 
хранить имя «предка»? ПИЛОТ «КОПЕЙКИ» 
Имя автомобиля, который, возможно, 
будет выпускаться СП «ВАЗ-СМ», пока 
вообще неизвестно. Не исключено, что, 
когда дело дойдет до производства, аме- 
риканская сторона предложит свой ва- 
риант — и не один. Гораздо важнее, что 
приход иностранцев на ВАЗ может изме- 
нить дело к лучшему в нашем автомоби- 
лестроении, только приходить им надо 
«всерьез и надолго». Но пока с такими 
мерками на росс ийские автозаводы идет 
не зарубежный, а наш — «металлургиче- 
ский» - капитал (см. статьи в ЗГ, 2000, 
№ 5). Мы очень рассчит ываем, что не 
только деньги, но и свежий взгляд на 
экономику и новый опыт, уже накоплен- 
ный «сырьевиками», помогут автопро- 
му. Конечно, в одночасье не сравнять* с 
Западом: для этого, кроме всего пг« го, 
нужно еше обладать высокой ку .-дурой 
автомобилестроения - гой, чгэ нараба 
тывается десятилет:іямк. 


3 апрельском номере «Подножный 
іѵорм» - уго ПРАВДА!!! Я сам из Сарато- 
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Когда журнал расскажет о ВАЗ-21048 и 
21315? Ведь завод начал их произволе во, 


, ид дора§*з, ікдрйльт 




В последнее время вижу в Москве много ма- 
шин со странными номерными знаками - ну, 
серия М0С (как во времена оны) на ГАЗ-311 0 
еще куда ни шло. Но когда что-то подобное 
встречаешь на последней версии «Мерседе- 
са» 8-класса - только руками разводишь. Это 
что - круче, чем «три Ольги» или с большим 
флагом? Может, вы что-то объясните? А мо- 
жет, стоит опубликовать в ЗР «блатные» или 
«опасные» серии номеров, принадлежащие 
ФСБ, прокуратуре и прочим, с кем обычному 
водителю связываться, мягко говоря, не ре- 
комендуется. Полезная была бы информа- 
ция! ПАВЕЛ 

Павел, а что тут, собственно, объяс- 
нять? Шкала ценностей у всех разная - 
цели тоже. Конструктор видит во сне 
необычный двигатель, спортсмен рвет- 
ся к олимпийскому «золоту»... А как 
заявить о себе тем, кто, подобно Шари- 
кову, «поступил на должность» и меч- 
тает теперь просто возвыситься над 
толпой? В советские времена о социаль- 
ном статусе человека часто судили по 
его автомобилю — между «Запорож- 
цем» и «Волгой» лежала огромная про- 
пасть. Увы, строй сменился, но обыва- 
тель выжил и его м хровоззрение изме- 
нений не претергело. Помните киноко- 
медию «Кин-г а-дза», где несбыточным 
желани"' роев были штаны желтого 
цвет":? .гно говоря, обладатели 
«бл» оіх» номеров выглядят так же 
см но, а разговоры о преимуществах 

рии К. . . 0077 над К. . . 0099 нормаль- 
ный человек просто не должен воспри- 
нимать - это ниже его достоинства. Да , 
такие номера существуют - одни чи- 
новники их продают, другие - покупа- 
ют, третьи - дают поблажки их облада- 
телям. Возможно, что современным 
«детям Шарикова» это действительно 
заменяет все прочие ценности. А пре- 
зрения к себе той самой толпы, над ко- 
торой так хочется возвыситься, все рав- 
не понят ь. И все-таки я поручил 
одному из отделов подгот овить матери- 
ал о са мых равных» на дороге, где «все 
•і». Іласность и время - хорошее 
сгво от «трех Ольг». 



„ г, Мрокім 
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І По прогнозу экспертов НИИ автомобильного транспорта России, автопарк страны к 2005 го- 
ду может достичь 45-46 млн. машин - в два раза больше, чем сейчас! В своих расче тах спе- 
циалисты исходили из того, что за последние десять лет наш автопарк увеличился в 2,5 раза 
и достиг 25 млн. Рост, в основном, происходит за счет легковых автомобилей (их сегодня в 
стране около 20 млн.), причем особенно быстро в крупных городах - в Москве за десять лет 
зафиксирован рост в 10 раз. И все же пока парк России составляет лишь 3,5% от мирово- 
го: на 1 тыс. жителей приходится 170 автомобилей - а это в 2-4 раза меньше, чем в разви- 
т ых странах. 


И В РАДОСТЬ, И В ТЯГОСТЬ. Ярославский мотор- 
ный завод, ныне ОАО «Автодизель», увеличил в 
2000 году объем реализации двигателей на 
40% по сравнению с 1999 годом, но с оптими- 
стичными прогнозами здесь почему-то не спе- 
шат. Основная гордость заводчан - восьмици- 
лнндровый 400-сильный дизель ЯМЗ-7511, удо- 
влетворяющий нормам Евро II, пока идет со 
скрипом. Причина банальна - он на $1000 доро- 
же «экологически грязного» ЯЕѴ13-238Д. А стиму- 
лировать к покупке «чистых» моторов некому. 
Государство, наверное, ждет, пока осе само со- 
бой образуется. Или пока заводы махнут рукой 
на невыгодную для них «чистую» технику. 


Мападетепі Зегѵісе 6тЬН засвидетельство- 
вала: автомобили БМВ, собранные в цехах 
бывшего судостроительного завода, соот- 
ветствуют самому высокому международ- 
ному стандарту. По существующей в Герма- 
нии системе качество работы оценивается 
баллами - от 1 до 10 (чем ниже, тем лучше). 
По «спущенному сверху», из Мюнхена, за- 
данию в этом году планировалось выйти на 
уровень «троечки». Наши перевыполнили 
план - после сборки первой партии автомо- 
билей БМВ-318 строгая немецкая комиссия 
поставила калининградцам «единицу» за ка- 
чество. И первый плюс эгого уже налицо: 
ав т омобили БМВ калининградской сборки 
можно продавать на экспорт. Пилотная пар- 
тия уже отправлена в страны Европы. 


Калининградский сборочный завод «Ав- 
тотор» первым из российских машиностро- 
ительных предприятий получил престижный 
сертификат 130 9002. Немецкая фирма ТОѴ 
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ЭКЗАМЕН 
ПО НЕМЕЦКОМУ 

В ХХІ век кинешемское ОАО «Автоагре- 
гат» шагнуло с сертификатом 03-9000 на 
производство деталей и узлов тормозных 
систем. Зкзамен в Кинешме принимали спе- 
циалисты немецкого ТЮФа (ТІІѴ СЕКТ). На 
подготовку к недельной «сессии» россий- 
ское предприятие потратило четыре года: 
ужесточили требования к холодной штам- 
повке, нанесению гальванических покрытий, 
мехобработке; изменили условия хранения и 
транспортировки материалов, консервации 
и упаковки готовой продукции. Проверить, 
не растерялись ли приобретенные навыки, 
очень просто: из одного миллиона выпу- 
щенных деталей только три (!) могут ока- 
заться негодными. Для отечественных заво- 
дов столь высокий показатель надежности 
скорее миф, нежели реальность. Посмот- 
рим, сможет ли ОАО «Автоагрегат» и после 
сдачи экзамена держагь эту планку 

Дорожники России подписали свой 
первый контракт на строительство до- 
роги в Индии. АО «Центрдорстрой» до 
конца года построит 150-километро- 
вую трассу Варанаси-Канпур в штаго 
Уттар-Прадеш. Этот дорожный участок 
- часть строящейся стратегической 
магистрали Дели-Колката протяжен- 
ностью 6 тыс. км. Если первый опыт 
сотрудничества будет признан удач- 
ным, российские дорожники возьмутся 
за сооружение других участков. 


АКТУАЛЬНО 1 


/КОЛЕСО 


МИЛЛИАРД ПОД ЗЕМЛЮ 

В строительстве третьего московского кольца решено сделать ставку на сооружение ле- 
фортовских тоннелей, которые отодвинут на более поздний срок другие участки - в районе 
Севастопольского проспекта и на пересечении Сущевского вала и Шереметьевской улицы. 
Как сообщили в правительстве столицы, в сентябре этого года начнется закладка самого ка- 
питалоемкого звена - автодорожного тоннеля в Лефортово. По предварительным оценкам, 
оно обойдется примерно в 1 млрд, долларов и проляжет на глубине 35 метров под истори- 
ческим парком, прудами и рекой Яузой, что, по утверждению проектировщиков, не нанесет 
вреда природному комплексу. Подготовка уже началась. Уникальный щитовой комплекс для 
проходки будет привезен из Германии и смонтирован уже весной; по плану до конца года 
строители продвинутся на 300 метров. 


«ЕДИНИЦА» ЗА КАЧЕСТВО 




I 
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«БОШ»: 

ПОСЛАНИЕ 

ИЗ ЦИВИЛИЗАЦИИ 

«КТО ВАМ ЗАКАЗАЛ 
СТАТЬЮ ПРО АККУ- 
МУЛЯТОРЫ?» 
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П ошлъ обывателя можно. Действи- 
тельно, ну с какой это стати жур- 
нал взял да и раскритиковал в ста- 
тье про аккукгуляторы (ЗР, 2000, № 10) 
пятна, щдать фирменных батарей - да 
каких! Один «Бош Сильвер» чего сто- 
ит... На дворе рыночная экономика, 
каждый рекламодатель - на вес золота, 
а тут такое расточительство! И напол- 
зает на лицо недобрая ухмылка. . . 

Что тут сказать? Много лет нас 
приучали к непоі решимости устояв- 
шихся догм и единогласному голосо- 
ванию - вот и результат. Чтобы гнев- 
но выступить с «разоблачением» 
опального писателя, совсем не обяза- 
тельно было читать его произведения 
- а чтобы опорочить результаты тех- 
нически сложной экспертизы, не 
нужно изучать протоколы измере- 
ний. Ну не может аккумулятор 
«Бош» быть плохим, эксперт — гра- 
мотным, а журналист - честным: по 


определению не может! И не надо 
нам другого мнения! 

Чиновники из российского предста- 
вительства «Бош» и не пытались пере- 
проверять всякие там вольты, амперы 
да кулоны - вместо этого они действова- 
ли по-советски: «Ату его!». Сначала - 
разрыв .дипломатических отношений, 
затем - требование компенсировать все- 
возможные убытки, опровергнуть ста- 
тью и наказать конкретных наглецов. 
Чтобы запомнили: статьи про «Бош» 
бывают либо хвалебные, либо ошибоч- 
ные - третьего не дано. 

Чиновники, в обіцем-то, не виноваты 
- они просто защищали хозяйский мун- 
дир в меру своего понимания чести и 
достоинства. Смешно другое - они не 
удосужились убедиться в том, что мун- 
дир ими же и испачкан! В публикации 
«На те. Боже, что нам негоже» (ЗР, 2001, 
№ 2) мы указали на причину подобной 
«неаккуратности»: под видом новых 
изделий российские «бизнесмены» но 
привычке подсовывали покупателям 
залежалый товар! Именно на этом мы 
и хотели поставить окончательную точ- 
ку в «бошевской» истории, по точка не- 
ожиданно превратилась... в восклица- 
тельный знак, который поставил Гене- 
ральный директор ООО «РОБЕРТ 
БОШ» г-н Мартин Цеттлъ, Выдержки 
из ею письма на имя Главного редакто- 
ра ЗР приводятся ниже. 

«...Статья показалась ліне очень кон- 
структивной. Я однозначно воспринял ее 
как знак того , что нам нужно срочно 
приниліатъ меры для улучшения органи- 
зации продаж, чтобы соответствовать 
требованиям фирмы ВОЗСН в отноше- 
нии качества продукции... Очевидно, не 
всегда наши партнеры придерживались 
этого требования. В качестве экстренно- 
го шага мы пригласили всех своих оптови- 
ков принятъ участие в тренинге, кото- 
рый был проведен тренеролі фирмы 
ВОЗСН, специально приглашенным нами 
из Герліании. Кроме того, ліы провели 
проверки складов наших оптовиков, во вре- 
мя которых было установлено, что все 
имеющиеся в наличии аккуліуляторные 
батареи соответствуют требуемым 
стандарталі. Невозможно проверить, 
сколько старых аккумуляторов еще нахо- 
дится у дилеров наших оптовиков - поэ- 
толіу нельзя исключитъ, что на рынке 
продолжает оставаться некоторое коли- 
чество аккуліуляторов, не соответству- 
ющих предписанным стандарталі. Одна- 


ко мне хотелось бы однозначно подчерк- 
нутъ, что клиенты имеют право на га- 
рантию и мы производим все обоснован- 
ные гарантийные обмены. 

...Описанные результаты теста - 
факт, который ліы не намерены оспари- 
вать. Напротив, мы должны сделать все 
возможное , чтобы в далънейшелі успешно 
выдерживать подобные тесты. . . .Для ме- 
ня очень важно датъ Вам понятъ, что со 
стороны фирліы ВОЗСН нет никаких пре- 
дубеждений против Вашего журнала. . . 

С уважениелі, М. Цеттлъ, 
Генеральный директор». 

Честно говоря, немного грустно. На 
фоне продолжающихся воплей типа 
«Кто вам позволил?» и «Вы за это отве- 
тите» письмо г-на ІДетгля чем-то напом- 
нило послание из другой галактики, где 
порядочность, честь и достоинство яв- 
ляются нормой поведения. Представи- 
телям «базарной» экономики не по- 
нять, что уважаемому бизнесмену про- 
сто не могло прийти в голов} 7 поступить 
как-то иначе - потянуть время, поти- 
хоньку изъять из продажи просрочен- 
ные изделия и «спустить дело на тормо- 
зах». «Бош» выбрал единственное ре- 
шение, приемлемое для цивилизован- 
ного общества, - открытое и честное. 
Ведь истинный авторитет зиждется не 
на демагогии, а на качестве товара - это 
относится как к продукции фирмы 
«Бош», так и к публикациям нашего 
журнала. Вот почему настоящие «6о- 
шевекие» изделия справедливо счита- 
ются эталоном в электротехнике, а жур- 
нал «За рулем» уверенно занимает пер- 
вую строчку в российской «табели о 
рангах». 

Профессионалы знают цену' доброму 
имени и понимают - ничто не создает 
его так прочно, как достоинство. Для 
этого мы писали и пишем свои «непра- 
вильные» статьи, в которых высказыва- 
ем «зарулевскоз» мнение по самым ост- 
рым проблемам, обосновываем его и де- 
лимся своими соображениями с наши- 
ми читателями. А цивилизованный под- 
ход к решению возникающих проблем - 
не сенсация, а обы чяое дело. 

Иначе наш рынок навсегда останется 
просто базаром. 

РЕДАКЦИЯ «ЗА РУЛЕМ» 


Внимание! В августе выйдет 
в свет приложение к журналу - 
«Экспертиза «За рулем». 


і 


вртідсршіирты 
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КОМБИНАЦИЯ 

КАК МЫ ПРОХОДИЛИ ТЕХОСМОТР 



ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 
ФОТО і АЛЕКСАНДР БАТ ЫРУ, 

АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

ОБОЗНАЧИМ ТЕМУ 

За те три года, что приучали нас к 
существованию ПИКов - пунктов ин- 
струментального контроля, страсти 
поулеглись. То ли люди осознали, что 
такая диагностика всем на пользу, то 
ли научились обходить ее разными 
путями. Глядя, сколько машин с на- 
прочь тонированными стеклами, по- 
нимаешь: научились. Но сегодня нас 
интересует другая тема: насколько 
сложно пройти техосмотр по-честно- 
му и насколько честно и квалифици- 
рованно работают ПИКи? Лучше все- 
го ответить на этот вопрос может экс- 
перимент. 

Наших «подопытных кроликов» мы 
отправили на диагностику в автори- 
тетные автосервисы, где требуемые 
для техосмотра показатели привели в 
норму, после чего наш путъ лежал на 
ПИК, и пе на один, а последовательно 
на несколько: интересно было выяс- 


/ЭКСПЕРИМЕНТ 


нить, одинаковым ли «метром» поль- 
зуются разные «измеряльщики». 

ОТ ПЛОЩАДКИ - К БАРАБАНУ 

Первый участник эксперимента - 
«Мерседес». Подготовка в техцентре 
«Пан Авто» - официальном дилере 
фирмы (кстати, здесь же проходят 
обслуживание служебные машины 
руководства ГИБДД). Мастера целый 
вечер колдуют над автомобилем и 
выносят вердикт: «К прохождению 
осмотра готов». 

Наш выбор пал на пункт инстру- 
ментального контроля ОАО «Мсскэб» 
на улипе Свободы. Контролер-специа- 
лист осматривает машину, проверяет 
работу световых приборов, звукового 
сигнала. А вот и самое интересное - 
«средства технического диагностиро- 
вания». Выхлоп у нас в полном поряд- 
ке: СО - 0,2% (в сравнении с атмосфе- 
рой в районе крупных автомагистра- 
лей - горный воздух). А вот тормозной 
стенд преподносит сюрприз, да еще 
какой! Не проходим контроль по всем 
показателям. Не укладываются в нор- 
му' «общая удельная тормозная сила», 
стояночный тормоз, коэффициент не- 
равномерности тормозных сил на ко- 
лесах (в народе - «увод»), «Почините 
тормоза, тогда приезжайте», - строго 
советуют нам. 

Нет уж, увольте, у нас иные планы 
- проверка на другом ПИКе - 
«Трансдекра» на ул. Героев-Панфи- 
ловцев. По пути пробуем тормоза де- 
довским способом - резко тормозим. 
Машина встает как вкопанная! 

Результаты на «Трансдекре» под- 
тверждают правду дедушек: тормоза в 
норме! Причем коэффициент нерав- 
номерности на задней оси улучшается 
аж в десять раз по сравнению с тем, 
что выдал «Москэб». Правда, СО... 
увеличилось в два раза, но это не огор- 
чает - все равно в пределах нормы. 
Ура, прошли-таки через ПИК. 

Но почему же полностью неис- 
правные тормоза за полтора кило- 
метра пути заработали исправно? 
Может, здешние улипы заряжены по- 
ложительной энергией Чумака или 
Кашпировского? Наши сомнения 
развеяли в Научно-исследователь- 
ском институте автомобильного 
транспорта. Оказывается, на ул. Сво- 



боды установлен тормозной стенд 
площадочного типа (машина заезжа- 
ет на площадку и тормозит), а на 
Панфиловцев - роликовый. Норма- 
тивы разрабатывали для роликовых 
стендов - в то время площадочного 
просто не было. А поскольку прин- 
цип действия их разный, то и показа- 
ния могут отличаться весьма сущест- 
венно. Впрочем, остается только га- 
дать, как удалось получить разреше- 
ние на установку такого стенда. 

КРУТЫЕ ПАРНИ 

Теперь на очереди «четверка». С 
ней мы отправляемся на Юго-Запад, 
на улицу Вавилова, д. 21. Здесь ощу- 
щаешь себя путешественником, по- 
павшим на матине времени в про- 
шлое (это, если сравнивать наши по- 
ездки на ПИКи с «Мерседесом»), 

- Ты чо сюда заехал (обращение к 
человеку лет на сорок постарше)? 
Вон там встань, на стоянке. Надо бу- 
дет - позову. Да... (взгляд па слегка 
запыленную машину), на мойку за- 
едь - воп там, за углом. 

За углом плакат: «Советуем вам 
пользоваться ручной мойкой, т. к. за 
повреждения при механической мой- 
ке администрация ответственности 
не несет». Ларчик открывается про- 
сто - ручная на сорок рублей дороже. 
Из принципа помылись на автомати- 
ческой - повреждений не обнаружи- 
ли. Возвращаемся на ПИК - перед на- 
ми проверяют две иномарки. Их цвет 
сложно определить из-за слоя грязи, 
но владельцам почему-то не предла- 
гают заехать за угол на мойку. Дру- 
гой, видите ли, подход. 

Наконец, попадаем на стенд (мони- 
тор повернут и владелец машины пока- 
заний не видит): не дотягивают до кор- 
мы коэффициент неравномерности на 
передней оси и общая уде\ьная тор- 
мозная сила. Кстати, ни на одном из 
ПИКов нам не предложили высушить 
колеса. О какой точности измерений 
можно вообще говорить! Удивляемся, 
чем приводим в гнев контролера. Он 
демоне гративно копается в аптечке и 
находит... просроченный бинт! А за- 
тем, в творческом порыве, записывает 
как неисправность: «капот плохо закре- 
пляется в вертикальном положении» 
(сломалось крепление держателя). В 
список требований к техническому со- 
стоянию автомобилей это вроде бы не 
входит, но на Вавилова свои правила. 


Наш путь на ООО «Автоконтроль- 
35», что на ул. Бутлерова. И здесь эк- 
раны приборов надежно спрятаны от 
глаз. Приходится верить на слово. 
Коэффициент неравномерности на 
передней оси увеличился еще больше 

- после завершения подготовки к ТО 
он был 0,03, на Вавилова - 0,16, здесь 

- 0,28! Еще одна новость: СО на мак- 
симальных оборотах вырастает в два 
раза - до 2,9% (двигатель, естествен- 
но, прогрет до рабочей температу- 
ры). Правда, на каких оборотах изме- 
ряли, неизвестно: на «четверке» нет 
тахометра, и «маэстро» делал все «на 
слух». Получаем документы и, озна- 
комившись с ними, впадаем в транс. 
Оказывается, общая тормозная сила 
составляет 1,1, хотя эта величина по 
определению не может превышать 
единицы! Вот это да! 

На следующий ПИК в Ясеневе, на 
ул. Одоевского, едем уже без всякой 
надежды. И о чудо! Тормоза в норме 

- первоначальные 0,03! С выхлопом 
тоже полный порядок (как следует из 
распечатки, СО и СН на минималь- 
ных оборотах равны нулю?!): при 
проверке на максимальных оборотах 
подключили тахометр, и мы могли 
наблюдать реальные обороты двига- 
теля. Жаль только, люфт рулевого 
управления (как и на всех предыду- 
щих ПИКах) проверяют на глазок, 
хотя необходимое оборудование 
должно быть. Все - талон получен. 

КАК КАРТА ЛЯЖЕТ 

Что же получается - машина, отре- 
гулированная к техосмотру, может 
пройти через ПИК или не пройти. 
Если бы результаты отличались на 
чуть-чуть, это еще можно понять. Но 
как при одинаковом оборудовании 
показатели разнятся «на порядок»? 
Вывод напрашивается самый что ни 
на есть банальный: на многих ПИКах 
(по крайней мере, московских) инст- 
румент измерения нужен лишь как 
средство выбивания из автовладель- 
ца наличных. Когда ему объявляют 
«нужные» цифры, он сразу становит- 
ся сговорчивым. Что же там на самом 
деле с машиной, каково ее состояние 

- неважно. А как же ГИБДД, обязан- 
ная контролировать сотрудников 
ПИКа? В лучшем случае, это ее не за- 
ботит, в худшем... Инспектор сидит 
себе в своей будке и покидает ее толь- 
ко для сверки номеров машины. 
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СДОДОбЬ? 1! 


ПУНКТ 

ГОСУДАРСТВЕННОГО 


Здесь установлен площадочный стенд. 


Ну а если взглянуть с другой сторо- 
ны - безопасности? Нигде не осмат- 
ривали автомобиль снизу, не прове- 
ряли состояние ходовой части, руле- 
вого управления. А если, допустим, 
завтра прошедшая инструменталь- 
ный контроль машина попадет в ДТП 
по причине лопнувшего тормозного 
шланга (что вполне реально)? Конт- 
ролеры за это не в ответе. Их заботит 
другое (см. выше). Так кому он ну- 
жен, такой техосмотр? 

От редакции. С просьбой проком- 
ментировать создавшуюся ситуацию 
мы обратились в ГУ ГИ БДД России. К 
сожалению, к моліенту подписания но- 
мера в печать никакого ответа не было 
получено. Видимо, слово « оперативно » 
знаколю далеко не всем работникалі ап- 
парата Главного управления. Может, по- 
этому на ПИКах происходит то, что 
обнаружили наши корреспонденты. |зі>і 




клиенты! 

ЛІОИКОИ і К ЗД ГЮЗРСГЛСНИЙ 
ПРИ лі€ХАНи4ескоишик€ 

ЛДі ШШСТРЩ; 0:ШС 'ВГЗД н ь 


ПИК на улице Вавилова будем объезжать 
стороной. 



5/2001 



ОіКГ овчиной: 

іюкупаем, 

ЧТОБЫ РАБОТАТЬ 


/ИЗ ПЕРВЫХ РУК 



ЗР: Олег Владимирович Ваше обращение 
к автоліооилъной проліышяенности навер- 
няка не случайно. На чем основан расчет? 

О.Д.: Автомобильный рынок мы на- 
чали изучать давно - искали новые воз- 
можности использования алюминия в 
России. И, разумеется, обратили вни- 
мание на то, что наши автомобилестро- 
ители этот мета лл применяют, по совре- 
менным меркам, мало. Мы приступили 
к целенаправленным исследованиям. 
Выводы обнадежили: к примеру, в ти- 
пичной модели городского автобуса 
оказалось возможно увеличитъ долю 
алюминия с 136 до 250 кг, что снизило 
общую массу автобуса, но увеличило 
грузоподъемность! 

Отвечая на вторую часть вопроса, ска- 
жу: да, мы стремимся вкладывать день- 
ги в развитие производства внутри Рос- 
сии и, соответственно, получать при- 
быль от реализации конкурентоспособ- 
ного товара. Для меня, как бизнесмена, 
важно, чтобы мои соотечественники 
могли покупать высококачественную 
продукцию, не уступающую мировым 
аналогам, но по приемлемым ценам. 

ЗР: Какие шаги предприняты Вами и ва- 
шей командой для рефорліирования рабо- 
ты ГАЗа? 


ГАЗ в 2001 году 


ИПГ «Сибал» инвестировало в развитие 
ОАО «ГАЗ» 170 млн. долларов За первый 
квартал 2001 года долги завода снижены 
на 300 млн. рублей, есть договор с креди- 
торами о реструктуризации долгов. На 
2001 год руководство автозавода сплани- 
ровало бездефицитный бюджет - как 
можно судить по результатам работы за 
первые месяцы, вполне реальный. 


О.Д.: Первой задачей менеджеров 
«Сибала» на ГАЗе было освободить за- 
вод от вексельно-бартерной кабалы. 
Подобные схемы расчета лишали ГАЗ 
оборотных средств и практически ду- 
шили производство. В декабре 2000 го- 
да на заводе был создан торговый дом 
«РусавтоГАЗ», а в регионах - первые 
склады ответственного хранения. Мы 
установили свои принципы реализа- 
ции автомобилей: денежные формы 
расчетов с дилерами, жесткий кон- 
троль над ценообразованием, прибли- 
жение нашей продукции к конечному 
потребителю и перемещение центра 
продаж в регионы. К марту 2001 года в 
различных городах России появились 
20 региональных складов ответствен- 
ного хранения. Таким образом, мы по- 
лучили экономические рычаги, кото- 
рые позволят проводи гь независимую 
политику продаж и навести порядок. 
Благодаря этому мы уже смогли выров- 
нять иены на рынке «газовских» авто- 
мобилей и поставить всех дилеров в 
равные условия. 

ЗР: Ваше появление в автомобильной 
отрасли началось год назад с Павловского 
автобусного завода. Что дал ПАЗу год ра- 
боты с менеджерами «Сибала»? 

О.Д.: Мы, действительно, уже почти 
год ведем активное реформирование 
ОАО «Павловский автобус», и первые 
результаты - налицо. Ликвидированы 
задолженности по налоіам и платежам, 
созданы новые технологические линии. 
Кроме того, мы сменили менеджмент, 
хіриняли реальный бизнес-план, разра- 
ботали стратегию на гри года. Результа- 


ты - колоссальные: завод работает на 
полную мощность, на которую он и был 
спроектирован! 

Замечу: хотя ГАЗ находится в том же 
регионе, но привлек нас вовсе не гео- 
графической близостью или технологи- 
ческой связанностью с ПАЗом. Пер- 
спективностью! Именно перспективно- 
стью, потому что, несмотря на все труд- 
ности и огромные долги, ГАЗ с его до- 
черними производствами представляет 
собой уникальный многопрофильный 
производственный комплекс, позволя- 
ющий развивать буквально все направ- 
ления автомобилестроения. Россия 
нуждается в этом сегодня как никогда. 
Потому наша задача-максимум - сде- 
лать автомобиль, которым страна могла 
бы гордиться. 


ПАЗ в 2001 году 


До апреля 2000 года спад на заводе гро- 
зил катастрофой: объем производства 
упал на 34%, а доля бартеоа составляла 
90%. За ПАЗом числился долг в 600 млн 
рублей, рабочие из-за невыплаты зар- 
плат еле сводили концы с концами. 
«Сибал» сделал финансовые вливания, и 
19 октября 2000 года были пущены мощ- 
ности под производство автобусов сред- 
него и большого класса, новый комплекс 
европейского уровня был оснащен обо- 
рудованием швейцарской фирмы «Гали- 
ка», рассчитанный на ежегодный выпуск 
500-700 машин. Выпуск ПАЗ-3205 уве- 
личится до 11 000 автобусов в год. 

ЗР: Каковы перс?гективы отношений 
ГАЗа с ФИАТолі , другими иностранными 
партнераліи? 

О.Д.: Если говорить о СП «Нижего- 
родмоторс», то оно фактически не ра- 
ботало ни дня: расходы шли только на 
административный аппарат, а в произ- 
водство не было вложено ни цента. Что 
касается ФИАТа, то с этой компанией у 
нас есть протокол о намерениях, подпи- 
санный обеими сторонами; созданы ра- 
бочие группы. Сегодня мы рассматри- 
ваем ФИАТ в качестве стратегического 
партнера ГАЗа, с которым будем стро- 





появится ли 

В НАШЕМ ЖУРНАЛЕ 
ФОТО ГЛАВЫ «СИБАЛА» 
РЯДОМ С ГАЗ-3111? 


ить сотрудничество сразу но несколь- 
ким направлениям. Хочу подчеркнуть, 
что во время поездки менеджеров ГАЗа 
в Италию руководство компании ФИ- 
АТ высоко оценило перемены, произо- 
шедшие на ГАЗе. Уверяю вас: иностран- 
ные компании не будут работать с рос- 
сийскими партнерами, в которых они 
не уверены - в нас же никто не сомнева- 
ется. 

ЗР: Есть информация, что Вы хотите 
создать автоліобилъный холдинг. Расска- 
жите о нелі. 

О.Д.: Мы считаем, что России необ- 
ходимы 2-3 крупных автомобильных 
холдинга, которые консолидируют все 
активы бывшего СССР. И уже на базе 
этих активов следует строить новые 
сборочные производства, выпуск ком- 
плектующих. Холдинг, который мы 
планируем создать, рассчитан для реа- 
лизации продукции на сумму более 2 
миллиардов долларов. На его становле- 
ние мы отвели полтора года. 

Какие преимущества у такой струк- 
туры? Прозрачные, понятные, а глав- 
ное - взаимовыгодные связи. Напри- 
мер, сегодня у России нет хорошего ди- 
зеля, следовательно, наши автомобили 
па зарубежном рынке неконкуренто- 
способны. Но за полтора года в холдинг 
войдут ярославские и минские заводы, 
а их производство будет модернизиро- 
вано. Именно так мы надеемся значи- 
тельно увеличить долю реально экспор- 
тируемой продукции. 

Между' прочим, поставщикам при- 
дется еще доказывать свое право снаб- 
жать наш холдинг своей продукцией - 
потребуется отменное качество и реаль- 
ная цена. Если что - найдем замену... 

А в итоге мы планируем создать оп- 
тимальный коммерческий автомобиль. 
Мы построим такую машину, которая 
сегодня на западном рынке стоит 25 ты- 
сяч долларов — а завтра у нас будет сто- 
ить 10 тысяч долларов! 

Мы предюлагаем активно работать с 
третьими странами и каждый год уве- 
личивать объем экспорта на 10-15% до 
тех пор, пока он не удвоится. А для рас- 
ширения внутреннего рынка - подклю- 
чим свою систему кредитования. 

В завершение скажѵ - ждите па поди- 
умах автосалонов и на дорогах новых 
отечественных автомобилей: надеж- 
ных, красивых, юсгупных по пене. До 
этого осталось не так уж и много 
времени. 

ИНТЕГВЬЮ ВЗЯЛ ВИКТОР БЕЛОВ 


Здесь мы приводим выдержки из 
выступления генерального директора 
ОАО «ГАЗ» Виктора Беляева на пресс- 
конференции 15 марта сего года и 
наш краткий комментарий. 

«і Іроект ГАЗ-3111 ни в коем случае не 
остановлен и не отброшен. В 2000 году 
было выпущено 53 автолюбиля, с начала 
этого года - 90 автомобилей. На сегод- 
няшний день ГАЗ владеет мощностями 
для производства 10 тысяч ГАЗ-3111. Но 
мы производили и будем производитъ, ис- 
ходя из потребностей рынка. Что меша- 
ет больше? Пока высокая стоилюстъ 
этого автомобиля. Нынешняя цена новой 
«Волги» в 13-14 тысяч долларов делает ее 
неконкурентоспособной на отечествен- 
ном рынке. При условии снижения цены 
автомобиля до 10 тысяч долларов он пой- 
дет на реализацию. Поэтому перед 
ГАЗом стоит задача снизить апоилюстъ 
ТАЗ-3111, не опуская ее ниже уровня рен- 
табельности. В настоящий момент на 
автозаводе создана рабочая группа, кото- 
рая более тщательно разбирается с про- 
екпюм 3111. Мы хотилі более продуктив- 
но рассмотреть перспективы этого про- 
екта и затем принятъ решение по мощ- 
ностялі на ближайшие пятъ лет». 

Итак, отказываться от планов выпу- 
ска новой «Волги» ГАЗ не собирается. 


Вся загвоздка в высокой цене автомо- 
биля. За реальную сегодняшнюю иену 
ГАЗ-ЗШ будут продавать и выпускать 
штучно, что пока и происходит. Торго- 
вать себе в убыток, назначая цену ни- 
же предела рентабельности, руковод- 
ство I АЗа не хочет - и его можно по- 
нять. Остаег ся два пути: закрыть про- 
ект или искать возможности удешев- 
ления машины. Судя по сделанным 
заявлениям, выбран второй путь - 
снижать цену. От эффективности 
этой работы и будет зависеть объем 
производства. 

Как сообщает пресс-служба ОАО 
«ГАЗ»: «...Через два месяца после де- 
тального изучения проекта ГАЗ-3111 
рабочая группа подготовит новый 
бизнес-план...». Тогда что-то, возмож- 
но, и прояснится в судьбе новой «Вол- 
ги». 

* * 5 *- 

А вот наша собственная информа- 
ция. Корреспонденты ЗР недавно по- 
бывали в Нижнем Новгороде, где поз- 
накомились с новой «Волгой» в ходе 
мини-теста на заводском полигоне. 
Их рассказ о впечатлениях от ГАЗ- 
3111 вызвал 13 тыс. (!) обращений на 
наш сайт ѵѵгѵѵс.хг.ги. Таков интерес к 
газовской новинке. |зп 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

И дея сравнить «Фольксваген-Пас- 
сат» и «Форд-Мондео» появилась 
сразу, как только их показали пуб- 
лике. Первый давно ехал народным ав- 
томобилем в своем классе; второй до- 
вольно долго жил в безликом образе 
рабочей лошадки - трудолюбивой, но 
не блещущей статью и эталонными 
пропорциями. И вот «Мондео» вдруг 
изменился, подрос, впитал в себя все 
последние стилистические находки и.. . 
стал сильно похож на главного конку- 
рента-одноклассника. Что это - итог 
модного ныне ускоренного компьютер- 
ного проектирования или умышлен- 
ный ход создателей, наверхіяка ост анет- 
ся тайной. Но то, что, создавая новый 
«Мондео», они поглядывали па «Пас- 
сат» — очевидно. И от этого сравнение 
автомобилей не стало менее актуаль- 
ным, а посему присмотримся к ним по- 
пристальнее. 

«Форд-Мондео» вот-вот начнет про- 
даваться у официальных дилеров. Ког- 
да мы делали этот тест, в Москве был 
единственный его экземпляр в дорогой 
комплектации ОЬіа с кузовом хэтчбек и 
2,5-литровой Ѵ-образной «шестеркой» 
мощностью 170 л. с. под капотом. Най- 
ти аналог в стане уже вовсю продавае- 
мых «пассатов» оказалось непросто. Ре- 
шились дать небольшую фору новин- 
ке, сравнив с одной из самых распро- 
страненных у нас версий «Пассата» - 
1,8Т в комплектации «Комфортлайн». 


«Форд-Мондео» дебютировал в 1983 году, в 2000-м появилась абсолютно новая мо- 
дель, которая выпускается с тремя типами кузова: седан, универсал, хэтчбек. Они ос- 
нащаются четырьмя бензиновыми двигателями 1,8 л (110 и 125 л. с ); 2,0 л (145 л. с.), 
2,5 л (1 7 0 л. с.) и двумя дизельными 2,0 л (90 и 1 16 л. с.) в сочетании с пятиступенча- 
той механической коробкой передач или четырехетупенчатым «автоматом». 


1ВТ 


«Фольксваген-Пассат». Модель 1996 года в 2000-м серьезно обновилась; в частности, 
модернизировано семейство бензиновых - 1,6 л (102 л. с.); 2,0 л (115 л. с.); 1,8 л 
(1 50 л. с.); 2,3 л (1 70 л. с.); 2,8 л (1 93 л. с.) и дизельных 1 ,9 л (1 01 и 1 30 л. с.); 2 5 л 
(150 л. с.) моторов Традиционно выпускается с кузовами седан и универсал, а «заряжен- 
ные» версии кроме передне- делают и полноприводными Предусмотрены две механиче- 
ские коробки передач (пяти- и шестиступенчатая) и пятиступенчатый «автомат». 


От «Мондео» его отличают менее доро- 
гая отделка, скромный двигатель (ряд- 
ная «четверка» с турбонаддувом мощ- 
ностью 150 л. с.) и адаптированность к 
российским у словиям эксплуатации. 

ПОХОЖИЕ... 

Маленькое наблюдение из собствен- 
ного опыта: если подъехать к посту 
ДПС на двух машинах - новеньком 
«Пассате» без номерных знаков и офи- 
циально зарегистрированном «Мон- 
део», то инспектор остановит в первую 
очередь. . . «Мондео». Человеческое лю- 
бопытство берет верх над профессио- 
нальной бдительностью. Проверив до- 
кументы, страж порядка тщательно ос- 
мотрит машину, бросит взгляд на тор- 
мознувший неподалеку «Пассат» и обя- 
зательно выскажегся по поводу внеш- 
него сходства двух авто. 

В оформлении салонов, пожалуй, 
еще больше единодушия, нежели во 
внешности. Массивная панель с прямо- 
угольными решетками воздуховодов, 
добротная центральная консоль, удоб- 
ная баранка, регулируемая во всех воз- 
можных направлениях, не менее удоб- 
ные сиденья с абсолютно одинаковым 
набором регулировок и, наконец, 
очень похожие комбинации приборов 
- все настолько схоже, что начинаешь 
путаться в названиях. 

Справедливости ради отметим, что 
различия все же есть. В салоне «Форда» -і?® Р 
больше воздуха, он не давит на седоков ~ 
своей «солидностью». Возможно, такое . ! В . 
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ощущение создает светлая обивка. Си- 
денья «Мондео» более широкие, про- 
сторные, располагающие к вальяжной 
посадке. 

Салон «Пассата» огромен, даже в 
сравнении с отнюдь не тесным «Мон- 
део». Трудно представить себе челове- 
ка, который не смог бы нормально уст- 
роиться за рулем этого автомобиля. 
Подчеркнутая строгость интерьера ис- 
подволь собирает, заставляет сосредо- 
точиться. И этому только способствует 
более строгая форма сидений, которая 
требует тщательности регулировок. 

А знаете, почему человек в форме 
безапелляционно заявил о сходстве 
«Мондео» и «Пассата»? Потому что он 
на них не ездил! 

...И РАЗНЫЕ 

Стоит тронуться с места, как разница 
в характерах становится очевидней, 
«Форд-Мондео» - само спокойствие и 
добропорядочность. Его двигателю чу- 
жды суета и импульсивность. С первьіх 
секунд он подкупает надежной тягой 
на низких оборотах, петребоваТельпб- 
стью к выбору передач. Почувствовав 


это, уже не будешь до «звона» выкру- 
чивать мотор - скорее наоборот, можно 
хоть на 40 км/ч включить пятую и спо- 
койненько двигаться в нужном направ- 
лении. Характер двигателя до скучного 
ровный. При желании мотор, конечно, 
можно раскрутить до шести тысяч с 
хвостиком, но реагирует он на это так, 
что вы начинаете раскаиваться в собст- 
венных спортивных амбициях. 

У «Пассата» характер совершенно 
иной. В городе он еще сохраняет респе- 
ктабельность, плавно и размеренно ка- 
тится в нужном направлении. Но даже 
здесь чувствуется импульсивность мо- 
тора. А стоит сде\ать себе и автомоби- 
лю небольшую поблажку, активнее 
пользуясь акселератором, как «Пассат» 
норовит каждый раз первым рвануть со 
светофора, своим темпераментом легко 
компенсируя разтщу в 20 л. с. с мото- 
ром «Мондео». Хотя іяговитоети и это- 
го мотора вполне хватает, здесь, наобо- 
рот, хочется чаше переключать переда- 
чи, иногда против логики - дабы лиш- 
ний раз ощутить мощное ускорение. 

Разнятся автомобили настройкой 
подвесокц управляемостью. «Мондео» 


безукоризненно ведет себя на мелких 
неровностях. При этом его плотные 
подвески неплохо справляются и с ос- 
тальными дефектами покрытия, но цо 
определенных пределов. Их явно евро- 
пейский характер дает слабину с рос- 
том скорости автомобиля и глубины 
выбоин, провоцируя неприятную вер- 
тикальную раскачку, с которой аморти- 
заторы, увы, не справляются. 

С точки зрения управляемости 
«Мондео» понятен и добротен. Б его от- 
кликах нет вертлявости, излишней су- 
етливости. В то же время они хорошо 
прогнозируемы в большинстве дорож- 
ных ситуаций. И настроившись на спо- 
койный лад, вы по достоинству оцени- 
те надежную обратную связь и ста- 
бильность в поведении машины. 

В настройке подвесок «Пассат» сов- 
сем не похож на «Мондео». Более того, 
он совершенно не похож на тот мягкий 
и ласковый автомобиль, с которым мы 
зпакомились на дорогах Сардинии (ЗР, 
2001, № 1). Адаптация к российским 
условиям сделала автомобиль жест- 
ким, прямо-таки бескомпромиссным. 
Он прекрасно «глотает» глубокие ямы. 



пологие волны, вызывая (вполне оп- 
равданно) ощущение непробиваемо- 
сти подвесок. Но они совершенно не 
демпфируют мелкие неровности, под- 
робнейшим образом передавая их на 
кузов автомобиля. Естественно, до- 
вольно жесткий нрав подвесок сказы- 
вается и на управляемости. Быстрые 
отклики, небольшие крены кузова — 
все это здорово, однако в остальном ав- 
томобиль пусть немного, но дистанци- 
рован от водителя. Он не стремится ли- 
хо занырнуть в поворот при сбросе га- 
за, не блещет выверенной обратной 
связью. От этого возникает чувство ра- 
зобщенности, и хотя «Пассат» многое 
позволяет, пользоваться этим особенно 
не хочется - не хватает чувства маши- 
ны. Более приземленный «Мондео» 


все-таки проще и понятнее в шоансах 
управляемости. 

Есть разница и в акустическом ком- 
форте. У «Мондео» звук двигателя до- 
вольно быстро наполняет салон харак- 
терными басовитыми нотками. Пона- 
чалу это не мешает, но после 3000 
об/мин гул мотора начинает домини- 
ровать, и соперничать с ним может 
лишь аэродинамический шум, возни- 
кающий после 130-140 км/ч. 

«Пассат» явно тише, по крайней ме- 
ре, при небольших скоростях. Но на 
3500 об/ мин звук двигателя вдруг вры- 
вается в салон машины, назойливо давя 
на уши. С ростом скорое г и он немного 
смягчается, и в автобанном режиме 
«Фольксваген» все же предпочтитель- 
нее собрата-конкурента. 


ТАК ЧТО ЖЕ ВЫБРАТЬ? 

Ой, трудно бороться с «герман- 
цем», да еще на его поле: ведь в Рос- 
сии «Пассат» - безусловный лидер 
своего класса и располагает набором 
серьезных аргументов в свою пользу. 
Он велик и просторен внутри, адап- 
тирован к отечественным дорогам, 
интересен для ездока и разнообразен 
по вариантам комплектации. «Пас- 
сат» уже сегодня можно заказать со 
всем набором электронных систем, 
следящих за курсовой устойчивостью, 
распределением тормозных сил, про- 
буксовкой ведущих колес. Отсюда ди- 
апазон цен: «Фольксваген-Пассат» с 
мотором 1,8Т в Москве стоит от 23 до 
30 тыс. долларов. 

Пожалуй, именно в этом «Форд- 
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Мондео» может составить «Пассату» 
серьезную конкуренцию. Нго ценовая 
планка (с двухлитровым мотором) на- 
чинается от 20 ООО «зеленых», при этом 
цена почти не зависит от типа кузова. 
А когда солидный автомобиль можно 
приобрести, немного сэкономив, уже 
совсем по-другому воспринимаются 
его небольшие уступки «Пассату», тем 
более что ни в одной из номинаций 
«Мондео» не уступил без боя, а где-то 
(комфорт подвески, тяга двигателя на 
низких оборотах) его козыри оказа- 
лись чуть весомее. і*рі 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 


«Фольксваген-Пассат» 

«Форд-Мон део» 

Ч 

1200/960 

1140/960 

1 1-2 

910/650 

860/660 

Н, 

1040 

1020 

Н 2 

910 

930 

Ві 

1410 

1400 

В 2 

1360 

1400 

Ті 

500 

500 

Т 2 

440 

490 

1-3 

1100 

1020 

тіп 

1000 

950 

В 3 тах 

1370 

1350 

в 4 

900 

800 

1^4 

740 

700 

Ьі 

280 

270 

и 2 

370 

390 
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РЕЗЮМЕ. 


Чего не хватает этим ав- 
томобилям? Агрессивно- 
му «Пассату» — более 
четких и однозначных 
реакций на действия во- 
дителя. Спокойному 
«Мондео» - автоматиче- 
ской коробки передач. 
Добавь это и получится: 
в первом случае - 
аппарат для удовлетво- 
рения водительских ам- 
биций; во втором - сред- 
ство для уверенного и 
комфортного перемеще- 
ния в пространстве. 


РЕДАКЦИЯ ЬЛАГОДАРИТ ЗАО 
«АРЛАН-МОТОРЗ» ЗА ПРЕДОСТАВ- 
ЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ «ФОЛЬК- 
СВАГЕН-ПАССАТ» 


ВЗгпіп 

Взтах 






рано 

Ѵ0БК8- 


М0КОЕ0 

«АВЕН 

РА88АТ 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 



Число мест 


5 

Снаряженная масса, кг 

1435 

1375 

Полная масса кг 

1950 

1930 

Длина х ширина х 
высота, мм 

4731x181 2х 4705x1 750х 
1459 1460 

База, мм 

2754 

2705 

Колея спереди/сзади, мм 

1522/1537 

1515/1515 

Дорожный просвет, мм 

120 

- 

Объем багажника, л 

500 

475 

Максимальная скорость, км/ч 

225 

221 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8.7 

9,2 

Радиус поворота, м 

5,5 

5,2 

Расх. топл. город, л/100 км 
шоссе, л/1 00 км 

14.2 

7.2 

11.4 

6.4 

Запас топлива, л 

58,5 

62 

Топливо 

АИ-95 

ДВИГАТЕЛЬ 

Расположение 

спереди 

поперечно 

спереди 

продольно 

Конструкция 

Ѵ6 располо- 
женные под 
углом 60° 

П4 

с турбо- 
наддувом 

Число клапанов на цилиндр 

4 

5 

Рабочий объем, см 3 

2498 

1781 

Диам цил. х ход порш. мм 

81,7x79,5 

81,0x86,4 

Степень сжатия 

9,8 

9,5 

1 Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

125/170 

6000 

110/150 

5700 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

220 

4250 

210 

1750 

ТРАНСМИССИЯ 

Привод 

передний 

Коробка передач 

механическая 

пятиступенчатая 

Передачи 

1-3.42, 

11 - 2.14; 

1 - 3,78; 
11-2,18; 


ІІІ 1.45; 

III 1.43; 


IV -1,03; 

IV -1,03; 


V 0.77; 

V - 0.84 


3. х. - 3,46 

з. х. - 3,44 

Главная передача 

3,82 

3,70 

ПОДВЕСКА 


независимая 


пружинная 

спереди 

типа «Мак- 
Ферсон» уста- 

разнесенная 
■ двухрычажная 


новлена на 
подрамнике 

с пружинной 
стойкой 

сзади 

многорычаж- 

продольные ры- 


ная со ста- 

чаіи, связанные 


билизатором 

упругой попе- 
речной балкой, 
со стабили- 



затором 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


шестерня-рейка 
с гидроусилителем 


ТОРГЛОЗА 


гидравлические с ваку- 
умным усилителем. 
АБС с электронным 
распределением усилий 

спереди вентилируемые 

дисковые 

сзади” дисковые 


шины 


205/55В16 
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■Ж ЛЛУ 

Прошлым летом в Турине дебютиро- 
вала компактная «АльгЬа-Ромео- 
147». Трех- или пятидверный перед- 
неприводный хэтчбек оснащается 
бензиновыми моторами «Твин Спарк» 

: объемом 1.6 л (105 или 120 л. с.) и 
! 2,0 л (150 л. с.), атакже 1,9-лигро- 
вым турбодизелем (110 л. с.). Короб- 
ка передач - механическая пятисту- 
пенчатая, а для самой мощной версии 
- также с устройством автоматичес- 
кого переключения ВеІезрееО. 



ТЕКСТ, ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 



П опробуйте на язык название - 
«Альфа-Ромео»... Что-то вкус- 
ное, с раскатистым «р-р», словно 
сдержанный рык мощного мотора. 
«Не строй иллюзий, иначе неизбежно 


і 


разочарование, когда сядешь в ути- 
литарный компакт гольф-класса», - 
убеждал я себя, подъезжая к штаб- 
квартире ФИАТа в Турине. 

Пару часов спустя «147-я» цвета 
«вер де джемма» (звучит еше лучше, 
чем выглядит!) уже ввинчивалась в 
серпантины Лигурийских гор. По са- 
лону порхали атласы, дорожные кар- 
ты, какая-то мелочь, в багажнике ер- 
зал чемодан. «Ну вот, - обещал себе, 
сейчас возьму эту связочку поворотов 
- и разложу все по местам». Но за од- 
ним поворотом открывался второй, 
еше более соблазнительный, потом 
третий... Хрипловатый, с присвистом 
и металлическими нотками рев мото- 
ра то затихал на мгновение, то, под- 
стегивая, опять взлетал вверх. Нет, со 
звуковым рядом и тем самым «р-р» - 
полный порядок. 


А как с остальным? Ста двадцати 
сил 1,6-литрового мотора в городе и 
на автостраде для небольшой машины 
- с избытком. Несмотря на высокий 
уровень форсировки, изменяемые 
фазы газораспределения обеспечива- 
ют отличную тягу «внизу», позволяя 
при желании или при его отсутствии 
просто катиться - спокойно, не пере- 
ключаясь лишний раз - и... наслаж- 
даться вниманием окружающих. Да- 
да, итальянцы - завзятые автомобили- 
сты, и очень часто я ловил на себе 
(точнее, на своей машине, пока нечас- 
то встречающейся на дорогах) внима- 
тельные, заинтересованные взгляды. 

Однако для «Альфы» такой вялый 
темп движения противоестествен. 
Как только позволяет обстановка, 
прожимаешь газ до пола и начина- 
ешь с удовольствием отщелкивать пе- 


і ' 






На удобный руль с утолщениями под большими 
пальцами вынесено управление круиз-контролем 
и аудиосистемой. 




редачи, лишь бы еще раз почувство- 
вать точные короткие перемещения 
великолепного по форме рычага, ло- 
жащегося в руку, как ручка пистоле- 
та. Тут-то и выясняется, что спортив- 
ного покроя руль с утолщениями в 
районе основного хвата делает всего 
2,3 (!) оборота от упора до упора (к 
слову, при спокойной езде он совер- 
шенно не досаждает остротой) и поз- 
воляет рулить без перехвата даже в 
достаточно крутых поворотах. 

Расположение педалей и конфигу- 
рация ниши диктуют единственно 
правильное «спортивное» положение 
ног: левая на широкой площадке 
обеспечивает дополнительную опору 
телу правая - отклонена к педали ак- 
селератора, что позволяет мгновенно 
перебрасывать стопу на тормоз или 
нажимать на две педали сразу, не от- 
рывая пятки от иола. Тормоза - от- 
дельная песня: дисковые на всех коле- 
сах, с АБС и системой распределения 
тормозного усилия, они осаживают 
машину столь эффективно, что води- 
тель буквально повисает на ремнях. 


Не вполне логичным показалось 
расположение приборов у автомоби- 
ля, претендующего на спортивность. 
Наиболее заметными и мгновенно 
читаемыми должны быть тахометр и 
спидометр (причем именно в такой 
последовательности) - здесь их ци- 
ферблаты черного цвета и утоплены 
по краям черной же приборной дос- 
ки. Взгляд буквально «заныривает» 
поочередно в эти колодцы, цепляясь 
за расположенные в центре второсте- 
пенные указатели температуры и то- 
плива. Против плохой обзорности 
назад (наружные зеркала миниатюр- 
ны, а во внутреннем крохотную амб- 
разуру окна еще и перегораживает 
пара подголовников) есть испытан- 
ное средство - ехать настолько быст- 
рее потока, чтобы не оглядываться. 
Это на «Альфе» с успехом удается. 

Уверовав в машину, с азартом штур- 


мую горы. В отличие от большинства 
одноклассников, что в подвеске до- 
вольствуются спереди практичными 
«мак-ферсонами», у «Альфы-147» - 
разнесенные двойные рычаги, а вот 
сзади вместо нехитрой балки - как 
раз «мак-ферсоны» с гремя тягами. 
Точная кинематика подвески и широ- 
ко расставленные низкопрофильные 
колеса обеспечивают прямо-таки ра- 
финированное поведение в виражах — 
без крена и надсадного звука подлом- 
ленных покрышек «Альфа», мгновен- 
но, вслед за движением руля, ныряет 
в вираж, проходя его, словно прикле- 
енная к асфальту. И даже если чуть 
завысил скорость и тяжелый нос на- 
чал соскальзывать наружу - не беда: 
система стабилизации подтормозит 
нужное колесо и вернет машину на 
траекторию. Правда, в одной из се- 
рий быстрых поворотов выяснилось, 
что производительность гидроусили- 
теля небезгранична и при резком по- 
вороте руля усилие на нем скачкооб- 
разно возрастает. 

В какой-то момент понимаю: все, 
это предел, быстрее не могу. Но не по- 
тому, что автомобиль не едет, а пото- 
му, что мотор не везет. Тот редкий слу- 

Стильный щиток приборов не вполне 
функционален: центральное песто отдано второ- 
степенным указателям. 
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общие данные: число мест - 5; снаря- 
женная масса - 1200 кг; полная масса - 1720 кг; 
максимальная скорость - 195 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 10.6 с; расход топли- 
ва в условных загородном и городском циклах - 
6,4; 1 1 ,2 л/1 00 км; запас топлива - 60 л; топли- 
во - неэтилированный бензин АИ-95. РАЗМЕ- 
РЫ, мм: длина - 4170; ширина - 1725; высота 
- 1442; база - 2545; колея спереди/сзади - 
1509/1494; дорожный просвет - 120; объем ба- 
гажника - 280/1 030 л; радиус поворота - 5,7 м. 
двигатель: бензиновый, с распределенным 
впрыском, четырехцилиндровый, рядный, два 
распредвала и изменяемые фазы газораспре- 
деления, четыре клапана и две свечи на цилиндр 
(Т\ѵіп Зрагк), расположен спереди поперечно; 
рабочий объем - 1 598 см 3 ; диаметр цилиндра и 
ход поршня - 82,0x75,6 мм; степень сжатия - 
10,3; мощность - 88 кВт/120 л. с. при 
6200 об/мин; максимальный крутящий момент - 
146 Н М при 4200 Об/мин. ТРАНСМИССИЯ: 
привод на передние колеса; коробка передач - 
механическая пятиступенчатая; передаточные 
числа; I - 3,91; II - 2,24; III - 1,52; IV - 1,16; 
V - 0,92; з. х. - 3,91; главная передача - 4,07. 
ПОДВЕСКА: независимая, со стабилизатора- 
ми поперечной устойчивости, собрана на под- 
рамниках, спереди - двойные поперечные ры- 
чаги с вильчатой пружинной стойкой, сзади - 
«Мак-Ферсон» с одной продольной и двумя 
поперечными тягами, тормоза: гидравли- 
ческие дисковые с вакуумным усилителем и 
5/2001 АБС, спереди - вентилируемые, рулевое уп- 

равление: реечное с усилителем, размер 
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чай, когда потенциал шасси превысил 
возможности отнюдь не слабого дви- 
гателя. Так что двухлитровый 150- 
сильный агрегат наверняка не будет 
«чересчур» для маленькой «147-й». 

Вынырнув из очередного тоннеля, 
зажмуриваю глаза - передо мной се- 
ребряное зеркало моря, в которое 
уже готово опуститься солнце, и бе- 
лые, как пена, яхты у кромки. Ска- 
тившись к берегу, делаю привал. Те- 
перь можно осмотреться не спеша. 

Ладное тело «Альфы-Ромео-147» 
будто выточено из одного куска - вот 
уж точно, не убавить, не прибавить. 
Даже если не обращать внимания на 
характерную форму облицовки ради- 
атора, сколько в ней элегантности и 
шарма! Между прочим, «клюв» занял 
законное место номерного знака, кото- 
рый, переместившись вбок, под фару, 
выглядит бельмом на глазу. Б жертву 
.дизайну принесен и багажник - ниспа- 
дающая крыша и развитый задний 
бампер уменьшили высоту его проема 
до минимума. Впрочем, «Альфа-Ро- 
мео» покупают нс за практичность, а 
за породу. Интересно, что у пятидвер- 
ной машины задние ручки для визу- 
ального облегчения силуэта (как и у 



старшей сестры - модели 156) упрята- 
ны вверху на стойках. Салон, отделан- 
ный качественным тисненым пласти- 
ком «под кожу», на котором поблески- 
вают матовое «серебро» и полирован- 
ный хром, выглядит стильно и богато. 
Высокий, особенно спереди, потолок и 
большая длина салона не вызовут на- 
реканий у четырех пассажиров ростом 
под 190 см. Пятый же создаст неудоб- 
ства сразу двоим - сильно наклонен- 
ные стойки заметно сужают кузов в 
верхней части. По уровню оснащения 
маленькой «Альфе» позавидуют мно- 
гие модели более высоких классов. Не 
говоря о бортовом компьютере, кру из- 
контроле или вынесенном на рулевое 
колесо управлении аудиосистемой, че- 
го стоят, например, климатическая ус- 
тановка с раздельным регулировани- 
ем температуры слева и справа, встро- 
енные «хэндс-фри» и клавиатура мо- 
бильного телефона, а также шесть на- 
дувных подушек безопасности (вклю- 
чая две боковые шторки во всю длину 
салона). 

Тонущее солнце окрасило золотом 
борт моей «Альфы», словно проявив 
ее сущность - великолепную породу, 
спрятанную в компактных формах. 
Иллюзию, оказавшуюся реальностью. 

Р.5. «Алъфа-Ромео-147» до.гжна поя- 
виться у российских дилеров к концу ле- 
та. Цена, вероятно, будет начинаться 
от $18 тыс. 1® ? і 
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Отличное поведение на дороге, 
острый руль, эффективные тормоза, 

| четко работающий механизм 

переключения передач, сочный звук 
мотора, удобные кресла, высокий 
потолок и значительная длина 
1 салона, богатое оснащение, 
качественная отделка интерьера. 

^ " | 

Запаздывание усилителя руля, плохая 
обзорность назад, неоптимальная 
конфигурация панели приборов, 
тесное для троих заднее сиденье, 
маленькие багажник и его проем. 


РЕЗЮМЕ 


Кто сказал, что уважение 
способен вызвать лишь большой 
лимузин? Ничего подобного, 
настоящая порода сильнее 
размеров. И «Альфа-Ромео-147» 
тому пример. 








МЛАДШИЙ БРАТИШКА 
ИЗВЕСТНОГО «ПРОХОДИМЦА» 


«Мицубиси-Паджеро Пинин» в Европе 
дебютировал в 1999 году с трехдвер- 
ным кузовом и мотором 1,8 л. В октя- 
бре 2000 года с конвейера завода 
«Пининфарина» под Турином начала 
сходить пятидверная версия машины с 
новым двухлитровым двигателем, аг- 
регатируемым с механической или ав- 
томатической коробками передач. 


ТЕХНИКА 

дли. -- 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

К омпактные вседорожники нынче в 
моде. Японцы, корейцы, англичане 
— вес ринулись осваивать нишу 
«паркетников». Как правило, для по- 
добных автомобилей характерна весь- 
ма ограниченная проходимость вне до- 
рог, но вместе с тем - неплохие ездовые 
качества обычного легковоі о автомоби- 
ля, причем перевес в «шоссейную» сто- 
рону очевиден. 

Неоднократные победители всевоз- 
можных ралли-рейдов долго медлили с 
ответом конкурентам, видимо, взвеши- 
вая, какому же стилю отдать предпоч- 
тение — и, похоже, остались верны тра- 
дициям. Так появился еще один «Пад- 
жеро» - «Пинин». Он унаследовал все 
фамильные черты старших братьев, 
включая не только стильную внеш- 
ность (о ней позаботились в известном 
кузовном ателье), но и многорежим- 
нѵю трансмиссию Ьирег Веіесі 4ѴѴС-І, 
самоблокирующийся дифференциал 
в заднем мосту, немалый дорожный 
просвет 200 мм - считайте, полный на- 
бор качеств, присущий настоящему 
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вседорожнику. 

Мы уже знакомили читателей с трех- 
дверной версией машины (ЗР, 2000, 
№ 5), теперь подошла очередь пяти- 
дверника. «Паджеро-Пинин» не просто 
удлинили: на 170 мм увеличилась его 
колесная база, что и позволило сделать 


автомобиль пятиместным. Другое нов- 
шество - двухлитровый бензиновый 
двигатель с непосредственным впры- 
ском топлива (СПІ), развивающий 
129 л. с. и максимальный крутящий мо- 
мент 190 Нм. 

«Пинин» - настоящий «Паджеро», не- 
много ужатый в размерах. А вот когда 
заглянешь внутрь, быстро понимаешь, 
чем пришлось пожертвовать ради 
уменьшения габаритов. На водитель- 
ское место приходится протискиваться, 
соседний пассажир оказывается совсем 
рядом, мощный тоннель, скрывающий 
трансмиссию, выпирает в салон - чувст- 
вуется, что компоновщикам непросто 
бьгло втиснуть в скромные габариты со- 
лидный набор внедорожных агрегатов. 

Большинство конку рентов-«паркет- 
ников» стараются как-то польстить хо- 
зяину игривыми цветами обивок, ори- 
гинальностью интерьера. А здесь доб- 
ротно, но как-то скучно, однообразно и 
не вызывает никаких эмоний. Не в поль- 
зу «Пинина» и попытка усесться на за д- 
нем сиденье: приходится потешить си- 
дящих спереди, в противном случае ко- 
лени девать просто некуда. 

Г Іравда, на ходу «Пинин» вновь дела- 
ет попытку доказать кровное родство с 
настоящими «проходимцами». С пер- 
вых минут движения вас не покидает 
ощущение «большого» автомобиля. Вы- 
сокая посадка водителя обеспечивает не 
только хорошую обзорность, но и рож- 



дает чувство превосходства над осталь- 
ными участниками .движения - будто 
вы едете на настоящем, «взрослом» 
«Паджеро». Те же неспешные, на фоне 
легкового автомобиля, реакции, при ко- 
торых «Пинин» сначала кренится, а уже 
затем поворачивает в нужном направ- 
лении. Где тут суегит ься в городском по- 
токе - все приходится делать с упрежде- 
нием. Подвески «малыша» тоже очень 
даже настоящие, с довольно жестким 
характером, быстро вселяющим уверен- 
ность в их непробиваемости. «Пинин» 
приучает вообще не обращать внима- 
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ния на неровности, легко демпфируя 
большинство из них. Конечно, вседо- 
рожник есть веедорожыик - и потряхи- 
вает его, а заодно и вас временами весь- 
ма ощутимо. 

Двухлитровый двигатель в сочетании 
с четырехсгупенчатым «автоматом» до- 
бротно разгоняет полуторатонную ма- 
шину до 150-160 км/ч. Конечно же, и 
здесь присутствует определенная внедо ■ 
рожная степенность: иногда кажется, 
что и 129 л, с. для подобного автомобиля 
маловато. Его отклики на действия пе- 
далью акселератора уверенны, но. . . мо- 
тор явно любит высокие обороты и для 
нормальной езды приходится довольно 
часто утапливать газ в пол. Заметно ско- 
вывает динамику подключение перед- 
него моста: «Пинии» становится шум- 
нее, инертнее. И рука все чаще тянется к 
кнопочке, чтобы отмочить повышаю- 
щую передачу и гем заметно умень- 
шить задумчивое гь машины. 

Но настоящим доверием х «Нини- 
ну» проникаешься, лишь покинув до- 
роги с твердым покрытием. Вот где на- 
слаждаешься мощными подвесками, 
неплохими внедорожными способно- 
стями «малыша» и даже ощутимо 
улучшившейся управляемостью. Слов- 
но оказавшись в родной стихии, «Пи- 
нии» вдруг становится удобным и про- 
ворным, иногда позволяя потешить са- 
молюбие. Конечно, и здесь мотор вяло- 
ват и тоже просит высоких оборотов, 
но, «раскрутив» его, вы становитесь об- 
ладателем неплохо настроенного инст- 
румента и сможете получать удоволь- 
ствие .даже от экстремального вожде- 
ния. Единственное, что пытается про- 
тестовать против этого - тормоза, а 
вернее, их антиблокировочная систе- 
ма. Почти незаметная в обычной жиз- 
ни, она словно просыпается, стоит по- 
ехать немного интенсивнее, и очень 
громким стрекотом постоянно напо- 


минает о себе. Вздрагивают даже пас- 
сажиры, не говоря о водителе. 

Тем не менее, именно в условиях 
«почти бездорожья» появляется под- 
линное ощущение «ГІиыина». Наверно, 
это и вызывает желание сунуться на нем 
іуда, где дороги заканчиваются. Конеч- 
но, кое-что автомобиль позволяет и в 
этих условиях, хотя предательски быст- 
ро начинает цепляться за снег (или 
грунт) стальной поперечиной, крепя- 
щей коробку передач. Увы, маленький 
«Паджеро» не в состоянии долго сопро- 
тивляться нашему бездорожью и в кон- 
це концов беспомощно повисает - со 
всеми своими «суперселектами». Как 
всегда, выручает трактор-трелевщик и, 
не поверите, ремень от наплечной сум- 
ки в качестве троса. Еще одно преиму- 
щество относительно небольшого вседо- 
рожпика! 

Гак кто же он - «паркетник» или 
«проходимец»? Ответ очевиден. В про- 
тивовес «шоссейному» большинству со- 
здатели «Паджеро» предложили еше 
один полноценный вссдорожник, твер- 
до отстаивая свои принципы и в этом 
классе автомобилей. Решение довольно 
смелое - ведь «Мицубиси-Г Іаджеро Пи- 
нии» отнюдь не дешев (в Москве пяти- 
дверная версия стоит' от 27 000 до 29 500 
долл, в зависимости от комплектации). 
На асфальте он вряд ли станет серьез- 
ным конкурентом легким и шустрым 
«паркетникам». Зато без труда объедет 
их в полевых условиях. Что же, будущее 
покажет, какую концепцию предпочтет 
потребитель. |зц 
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Стильная внешность, хорошая 
внедорожная вооруженность. 

Теснота на заднем сиденье, невнятная 
управляемость на асфальте 



общие данные: число мест - 5; снаряжен- 
ная масса - 1390 кг; полная масса - 1890 кг; 
максимальная скорость -165 (170)* км/ч; вре- 
мя разгона с места до 100 км/ч — і 2,0 (10,8) с; 
расход топлива в условных загородном и го- 
родском циклах -8,3 (7,9); 12,5 (12,5) л/100 км; 
запас топлива - 53 л; топливо - неэтилирован- 
ный бензин АИ-95. конструкция: несущий 
кузов с интегрированной рамой, размеры, 
мм: длина - 4035; ширина - 1695; высота - 
1720; база - 2450; колея спереди/сзади - 
1435/1445; дорожный просвет -200; объем ба- 
гажника - 165/800 л; радиус поворота - 5.2 м. 
двигатель: бензиновый, четыре клапана на 
цилиндр, с непосредственным впрыском топ- 
лива - 601; рабочий объем - 1 999 см 3 ; диаметр 
цилиндра и ход поршня - 81 ,5x95,8 мм; степень 
сжатия - 11,0; мощность - 95 кВт/129 л. с. при 
5000 об/мин; максимальный крутящий момент 
- 150 Н м при 3500 Об/мин ТРАНСМИССИЯ: 
Зирег 8еІесі 4ѴѴ0-І; коробка передач - четы- 
рехступенчатая автоматическая (пятиступенча- 
тая механическая); передаточные числа: I - 
2,826 (3,967); 11-1,493 (2,136); III -1.0 (1,360); 
IV - 0,730 (1,000); V - (0,822); з х - 2,703 
(3,578); главная передача - 4,9 (4,636); разда- 
точная коробка I - 1; II - 1,93 ПОДВЕСКА: 
передняя - типа «Мак-Ферсон», задняя - пяти- 
рычажная, пружинная, независимая тормо- 
за: гидравлические с усилителем, АБС и систе- 
мой распределения тормозных сил; передние - 
дисковые вентилируемые, задние - дисковые. 
рулевое управление: реечное с гидро- 
усилителем с прогрессивной характеристикой. 
РАЗМЕР ШИН : 21 5/65В1 6. 

"В скобках- данные дна механической коробки передач. 


РЕЗЮМЕ 


«Мидубиси-Паджеро Пинин» для 
тех, кто тестю дружит с природой, 
предпочитая проселки асфальту. 
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| ТЕХНИКА | 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ И «РЕНО» 

Л ет сорок назад появлялись на свет 
картинки автомобиля далекою 
будущего, рожденные воображе- 
нием того или иного художника. Ма- 
шины 2000 года, вовсе не похожие на 
традиционные седаны и универсалы, 
поначалу удивляли. Но время шло, ни- 
чего подобного в двадцатом веке на 
свет не появилось и рисунки ге стали 
называть наивными. Куда им, .людям 
прошлого поколения, предугадывать 
пути развития техники... Однако на- 
стал новый век, и «наивные» предска- 
зания, похоже, начали сбываться. 

С НОГ НА ГОЛОВУ... 

...поставить представление об авто- 
мобиле рискнула фирма «Рено». В по- 
следние годы французы не раз удивля- 
ли мир, показывая автомобили более 
чем необычные, открывающие, по су- 
ти, новый класс. Вспомним «пластмас- 


совый» мини-вэн «Эспас», который, пе- 
режив несколько модернизаций, выпу- 
скается и поныне, или веселый, похо- 
жий на мышку без хвоста, «Сценик», за 
успехом которого бросились вдогонку 
другие производители. Но то были экс- 
перименты, пусть и весьма удачные, на 
новом, непаханном пока поле Теперь 
«Рено», которая долго, но не слишком 
успешно, штурмовала класс предста- 
вительских автомобилей (модели «25» 
и «Сафран» не стали бестселлерами), 
решила прибегнуть к излюбленному 
ею методу шоковой терапии - предста- 
вить миру «нечто». 

«Нечто» по имени «Вель Сатис» по- 
пытается установить новые француз- 
ские стандарты в классе, где господ- 
ствуют консерватизм, седаны и немцы. 
Сравните машину, которую вы видите 
на иллюстрациях, с «Мерседесом» Е- 
класса или с БМВ 5-й серии. Пред- 
ставьте, что именно на такой будет ез- 
дить солидный господин, если он еще 


не стал закоснелым консерватором и 
чувствует себя свободным в мыслях и 
поступках. Смелая мысль, правда? Эго 
я не сам придумал, об этом говорил, ни 
мною ни мало, президент «Рено» Луи 
Швейцер на презентации новинки. 

Действо было оформлено в подоба- 
ющем стиле. Нет длинного стола и 
трибуны для оратора. На сцене интерь- 
ер гостиной и в нем - месье президент 
в образе того самого потенциального 
покупателя: раскован, много движется, 
свободно жестикулирует, в полемике с 
ироничным ведущим красноречив и 
остроумен, лично демонстрирует дос- 
тоинства автомобиля. 

И все же актерские способности высо- 
копоставленного руководителя меня не 
убедили. Наверно, я тот самый консер- 
ватор, несвободный в поступках и мыс- 
лях, или просто маловато понимаю в ав- 
томобилях, но «Вель Сатис» должного 
впечатления поначалу не произвел. Ве- 
дущий свою родословную от концепта 
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Нетрадиционная форма кузова «Велъ Сатис» может оказаться той самой наживкой, 
на которую клюнут покупатели. Ведь доля привычных седанов в этой сегменте рынка 
постоянно снижается (с 63% в 1995 году до 49% в 2000-м). 


«Инисьяль» и внешне сильно напомина- 
ющий «Аватайм» (который, кстати, 
сам никак не доберется до конвейера), 
«Велъ Сатис» просторен, удобен, хоро- 
шо укомплектован и богато отделан. 
Здесь французы, решив покорить выс- 
ший свет, вряд ли пойдут на компромис- 
сы. Естественно, в отделке - кожа и де- 
рево, копечно же, есть «музыка» и нави- 
гация, нашлось место и для видеосисте- 
мы с ЭѴ О-проигры вателем. Все это тща- 
тельно вписано в интерьер, чтобы не на - 
рушить стиля. Однако на фоне аван- 
гардной внешности «внутренность» 
производит впечатление умеренно но- 
ваторской, почти традиционной. 

Для новой машины созданы два сов- 
ременных Ѵ-образных шестицилинд- 
ровых двигателя: бензиновый - резуль- 
тат сотрудничества с фирмой «Нис- 
сан» (3,5 л, 235 л. с., 330 Н-м) и дизель- 
ный (3,0 л, 180 л. с., 350 Н*м). От «пред- 
ка» «Инисьяль» (1995) до серийного 
«Велъ Сатис», который должен поя- 



виться на свет в будущем году, прошло 
немало лет, однако разработчики ма- 
шины не спешили. За самым необыч- 
ным обликом должна скрываться кон- 
струкция, во всем, до мелочей соответ- 
ствующая канонам высокого класса . 
Половинчат ые решения не приводят к 
успеху - горький опыт у фирмы уже 
был. А тех же, например, двигателей 
должною уровня - не было. Теперь, 
похоже, все готово — и моторы создали, 
и новую многорычажную заднюю под- 
веску запатентовали, и совершенную 
коробку передач разработали. Автомо- 
биль пойдет в серию в будущем году. 
Уже и завод в городе Сандувиль под 
него переоснастили... А с чего бы это 
презент анию-то устроили за год «до 
того»? Так заранее представлять пуб- 
лике автомобиль вроде не принято? 

На следующий день я внимательно 
осмотрел «Вель Сатис» на выставке, 
потом поглядел на него еще раз, через 
недельку в редакции разглядел фото- 
графии... и понял, что автомобиль не 


столь уж необычный. Так и у публики 
за год пройдет оторопь, и серийный 
«Вель Сатис» уже не будут восприни- 
мать как нечто необычное. 

А вообще, мне всегда 
импонировал облик 
французских автомоби- 
лей. И, сдается, шеф-ди- 
зайнер «Рено» I Іатрик ле 
Кеман не кривил душой, 
когда говорил, что «Вель 
Сатис» - яркий пример 
французского стиля. Все- 
таки что-то в этом свое- 
образном аппарате есть. 

Ведь неспроста мы 
услышали, что во Франции по сей день 
революционеров считают благородны- 
ми людьми... 

ПОСЛЕ БАЛА 

Видимо, для того, чтобы несколько 
сгладить остроту впечатлений и дока- 
зать журналистам, что «Рено» не разу- 
чилась строить традиционные автомо- 
били, нас отвезли на полигон в местеч- 
ке Мортефонтен, неподалеку от Па- 


рижа, где дозволили вдоволь покатать- 
ся на машинах менее революционных, 
чем «Вель Сатис». 

Вот они, выстроились в рядок. Мож- 
но посидеть, поглядеть, 
поездить, каждый заслу- 
жит пару строк в отчете. 
Пучеглазый малыш 
«Твинго»: за рулем совсем 
не тесно - почти как в «на- 
стоящей» машине. Бодро 
верещит 60-сильный шест- 
надцатиклапанник объе- 
мом 1,2 л. Если очень под- 
напрячься, можно попы- 
таться доінать на извили- 
стой трассе седан «Меган Классик», у 
которого на двести «кубиков» и 30 «ло- 
шадок» больше. За вторым «Меганом» 
лучше не гоняться: он еще на 200 кубов 
«объемней» и на 17 сил мощнее. Разни- 
ца, надо сказать, заметна: хотя оба «ме- 
гановских» мотора схожи по характе- 
ру, «старший» все же посолиднее. 

А вот этот оппонент нам с «Твинго» 
как раз по зубам. Тебе, «Кангу», не по 
полигону носиться, а пирожки по 


Высокий автомобиль - просторный автомобиль. 

Приведенная схема показывает преимущество «лишних» сантиметров. 




Патрик ле Кемак. 




ТЕХНИКА 



Среднемоторный «Рено-!Оіио Спорт Ѵ6» делают 
в.. Швеции в городке Уг« певала. На исторической 
родине, во Франции, он стоит $35 000. 

ларькам развозить, особенно с короб- 
кой-«автоматом». Из пекарни в мага- 
зин, от светофора к светофору; вот об- 
заведешься со дня на день полным 
приводом, будешь еще и селян обслу- 
живать. Только, наверно, не наших. В 
России грязь глубока, а крестьяне не 
богаты. Нам бы высоко поставленное 
(над дорогой) чудо техники «Сценик 
КХ4», да тот еще дороже. Хотя автомо- 
биль получился интересный: ему бы 
«на волю, в пампасы». На «зубастых» 
шинах да по мокрому асфальту - 
скользко. Гляди, как в повороте заер- 
зал. А вот о том, что пронеслось мимо с 
жуткой скоростью и утробным рыком, 
сюит поговорить особо. 

«Оно» зовется «Рено-Клио Спорт Ѵ6». 
Издевательства над милым городским 
автомобильчиком - любимое занятие 
инженеров «Рено». Из прежнего 
«Клио», помнится, соорудили «Виль- 
ямс», именем намекающий на родство с 
автомобилем первой формулы. Еще 
раньше «заряжали» по полной про- 


грамме предшественника «Клио» - «Ре- 
но-5». Да и у «Клио» сегодняшнего есть 
уже модификация «спорт». Но ее 169 
сил под капотом показалось маловато. 
Тогда в небольшой автомобиль втисну- 
ли 226-сильную «шестерку». Под капот 
она, конечно же, не влезла, поэтому за- 
няла место заднего сиденья. Привод то- 
же стал задним. Весь спортивный анту- 
раж налицо: огромные дисковые тор- 
моза, специальная подвеска, 17- дюймо- 
вые низкопрофильные шины, шести- 
ступенчатая коробка и так далее. А как 
звучит! Когда аппарат проносится ми- 
мо, на слух кажется, что мчится домо- 
подобный магистральный грузовик 
«Рено Магнум». В общем, «напали на 
«Клио» злые спортсмены, остались от 
«Клио» названье да фары». 

На «этом» тоже разрешили поездить 
- только немного, осторожно и под 
присмотром инструктора. Вот он, бед- 
ный, натерпелся. Мы, журналисты, со- 
врем - не поморщимся: дескать, я как 
сел, как дал! Сел, дал - ничего хороше- 
го не получилось. Автомобильчик ма- 
ло того, что очень быстрый (235 км/ч и 
6,4 с до «сотни»), так еше и крайне рез- 
кий. Это не ласковая серийная машина 



с форсированным мотором и пристав- 
кой «спорт». Это злой боевой аппарат, 
накрытый подобием серийного кузова. 
И коротких пятнадцати минут явно не 
хватило для взаимной адаптации... 
Или (уж буду честным до конца) для 
адаптации меня к нему. Полдороги я 
пытался обуздать «Клио», а в переры- 
вах между этими, не всегда удачными 
попытками спокойно и скучно пере- 
двигались с совершенно черепашьей 
для такого аппарата скоростью. 

Когда все закончилось, я забрался в 
обычный «Меган» и поехал всласть по- 
визжать шинами, чтобы забыть, какой 
удар по самолюбию нанес мне малень- 
кий, норовистый зверек. А заодно при- 
кинуть, как бы выпроси'' ь его на пол- 
ноценный тест ... I зр і 



5,2001 

28 






Слева направо: «Кангу», «Сценик 0X4», два «мегана», «Твинго». 






ЧТО ОБЩЕГО МЕЖДУ СПОРТИВНЫМ КУПЕ И УНИВЕРСАЛОМ? 
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ТЕКСТ /АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

«ДАЙМЛЕР-КРАЙСЛЕР» 

Г лавное, что роднит эти автомобили 
- происхождение. Оба они - но- 
винки в семействе «мерседесов» 
С-класса. И представляли их журна- 
листам на Лазурном берегу одновре- 
менно - для контраста, наверное. 

Начнем с более приземленного. Гру- 
зимся с вещами в универсал и неспеш- 
но отправляемся в путь, а в блокнот за- 
носим первые впечатления: машина 
просторна, эргономика хороша, все, 
что можно - электрифицировано. Да- 
же передние подголовники с серво- 
приводом. А уж регулировок... Опре- 
деляющих посадку водителя - семь, 
причем с запоминанием грех настро- 
ек. Сиденья - в лучших неменких тра- 
дициях: в меру жесткие, с выражен- 
ной боковой поддержкой. Пассажиры 


на тесноту не жалуются. Чемоданам и 
сумкам, едущим в багажнике, тоже 
удобно, их можно пристегнуть к спе- 
циальным петлям на полу и скрыть от 
посторонних глаз, натянув мягкую 
заднюю полку. 

В городском потоке «Мерседес-220 
СБІ» приятно пофыркивает дизелем. 
Внушительный крутящий момент 
315 Н ■ м обеспечивает машине отлич- 
ный старт, оставляя зазевавшимся со- 
зерцать трехлучевую звезду на пятой 
двери. Наддувный дизель скромного 
объема 2,2 л разгоняет машину до 
«сотни» быстрее 11 секунд. Впрочем, 
это лишь штрих к портрету, пу- 
гать окружающих ревом мотора 
и визгом шин - утеха для дру- 
гих автомобилей и других во- 
дителей. Кто же садится за 
руль этой машины? 

Став некогда законодателем 
моды на престижные авто, 
«Мерседес» упустил из виду 
частъ потенциальных покупате- 


лей. Подчеркнутый консерватизм и 
высокая цена определили солидный 
средний возраст поклонников марки. 
Пришла пора «омолаживания»: сеюд- 
няшний С-:<лаес ориентирован на тех, 
кому около тридцати или даже мень- 
ше. Владелец видится молодым пред- 
принимателем, адвокатом, спортсме- 
ном, даже студентом - из состоятель- 
ной семьи. Хозяйкой С-класса может 
стать и милая леди с маленькой пуши- 
стой собачкой. Объединять этих людей 
будет уже не приверженность тради- 
циям, а скорее здоровая практичность. 
Заплатив $27 000 (цена в Германии), 
они получат комфорт и престиж поч- 
ти как у «настоящего» большого «Мер- 
седеса» на автомобиле более доступ- 
ного класса. 

Вот так, за рассуждениями и выеха- 
ли из Ниццы. Перекрестки и светофо- 
ры сменились узкими горными сер- 
пантинами. Где-то внизу плещется 
Средиземное море. Рваный ритм дви- 
жения, подъемы и спуски, разгоны и 
торможения, крутые повороты... Чер- 
каю в блокноте: «На все действия во- 
дителя универсал реагирует быстро, 
но «без суеты», де\ая ровно столько, 
сколько требует человек за рулем. 
Создается иллюзия, будто, уже начав 
маневр, всегда можешь передумать и 
окружающие этого не заметят»... 
«Плотная», но комфортная подвеска, 
дисковые тормоза «по кругу», 15- или 
16-дюймовые колеса, спереди редкая 
для «мерседесов» подвеска «Мак-Фер- 
еон», рулевая рейка с плавно изменяе- 
мым передаточным отношением... 
Получился автомобиль, на котором 
хочется ехать солидно, с достоин- 
ством, пусть даже быстро. 

Попробую, наконец, к 
чему-нибудь 
придраться - 
например, к 


коробке передач. Выбирая из трех ва- 
риантов: пятиступенчатый «автомат», 
шестиступенчатая «механика» или ше- 
стиступенчатая же «Сиквентроник» - 
остановился на последней. Педали 
сцепления здесь нет, но рычагом рабо- 
тать надо. Качнул назад - включилась 
повышенная, качнул вперед - пони- 
женная, вправо - нейтраль, влево - ре- 
жим «автомат». Правда, «автомат» 
здесь не полноценный - его использу- 
ют лишь изредка, скажем, в городских 
пробках: в сравнении с настоящим 
слегка задумчив. Именно к этому на- 
меревался придраться, говоря о «Сик- 
вентронике»: команды водителя 

«вверх-вниз» он выполняет после не- 
большой паузы - в пределах секунды. 

Покатавшись с полчаса, привыка- 
ешь, наконец, к самолетному обилию 
кнопок. Поначалу глаза немного раз- 
бегались, знаешь, что кнопка должна 
быть, но где? Рядом с привычными 
функциями - управление парктрояи- 
ком, отключение подушек безопасно- 
сти (в базовой комплектации их 
шесть), отключение Е5Р, защита от 
принудительной буксировки машины 
(блокируются колеса) и т. д. Ниже рас- 
положился борткомпьютер с двумя 
дюжинами своих кнопок, еще ниже - 
магнитола и раздельный климат-конт- 
роль. И это все на центральной консо- 
ли, а ведь есть еше кнопочки и ручеч- 
ки по другую сторону руля, на дверях, 
даже на поголке. Впрочем, все запоми- 
нать не обязательно - например, стек- 
лоочиститель и головной свет включа- 
ются автоматически. Сам собой отьез- 
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I ТЕХНИКА I 


жает вверх руль, когда нужно выйти, 
автоматически срабатывает аварийная 
сигнализация и посылается сигнал 
бедствия, если вы попали в аварию; 



почти ка 200 мм короче универсала 
при одипаковой базе, на 70 мм ниже и 
обут в низкопрофильные шины - 
205/55Е16 в базовой комплектации 


а если перегорит «тормозная» лампоч- 
ка, начинает работать стоп-сигналом 
задняя противотумапка. Продолжать? 

Перед тем как пересесть в куне (ско- 
рей бы!), кинем в сторону универсала 
еще один ма-аленький камушек: с вы- 
ключенным зажиганием звуковой сиг- 
нал не работает. 

А теперь - кататься! Спорт-купе 
(формально, трехдверный хэтчбек) 


!ШЕПСЕ0Е8-ВЕ№ С-КШЗЗЕ 

Кузов 

Универсал 

Спорт-купе 

1 Длина х 1 

1 ширина х 

4541x1728x1466 

4343x1728x1406 

высота мм 

Двигатели 

С180 (129 л. с.) 

С1 80 (129 л. с.) 

(мощность) 

С200 Кошргевзог 

С200 Котрге$5ог 


(163 л. с.) 

(163 л. с.) 


С240 (170 л. с.) 

С230 (197 л. с.) 


С320 (218 л. с.) 
С200С01 (116 л. с.) 
С220С01 (143 л. с.) 
С270С01 (170 л. с.) 

С220С01 (143 л. с.) 

Разгон 

11,3(11,9) 

9,4 (9,5) 

0-100 км/ч*, с 

9,6 (10,1) 

9,3 (9,7) 

(с АКП) 

9,5 (9,9) 

8,0 (8,1) 


нет (8,1) 
12.6(12,8) 
10,7(11,0) 

9,3 (9,4) 

10,3(10,5) 

Максимальная 

206(201) 

210(207) 

скорость*, км/ч 

226 (223) 

230 (227) 

(с АКП) 

229(226) 

240 (237) 


нет (242) 

197 (192) 
214(209) 

224 (220) 

220(215) 

Коэффициент 

лобового 

0,31 

0,29 

К сопротивления 

* Данные для соответствующих двигателей 


или, как в опробованном варианте, 
225/45К1 7 (комплектация Еѵоіиііоп). 
Здесь вместо кожи и дерева в отделке - 
полированный алюминий, под ногами 
- «спортивные» педали из «нержавей- 
ки» с резиновыми вставками. Любите- 
лям свежего воздуха предназначена 
машина с огромной «стеклянной» то- 
нированной крышей и большим лю- 
ком в ней. Для гурманов - комплекта- 
ция Еѵоіиііоп АМС - тут сзади стоят 
«катки» размерностью 245/40К17, иод 
стать двигателю и подвеске. 

С первых минут купе приучает к бо- 
лее строгой работе рулем и педалями. 
Рулевое управление здесь заметно ост- 
рее и строже. Сцепление со спортив- 
ными черточками - довольно жесткое, 
с коротким ходом срабатывания. Пе- 
редачи «короткие» - подразумевают 
возможность быстрого разгона, но 
требуют частого переключения. Са- 
мый слабый из двигателей (1,8 л, 
129 л. с.) разгоняет машину до «сотни» 
за 9,4 с и осиливает рубеж в 210 км/ч. 
С самым мощным (2,3 л, 197 л. с.) - 
8 секунд и 240 км/ч. Нам достался 
промежуточный вариант - с 2-литро- 
вым мотором мощностью 1 63 л. с. 

Характер у купе другой - этого бен- 
зином не корми, дай вволю покатать- 
ся. Вторая, третья, четвертая... короб- 
ка передач отменная: ходы рычага ко- 
роткие, фиксация четкая, переключе- 
ние - легким движением кисти. Тор- 
можение, вход в поворот, разгон... 
руль и вправду близок к спортивному, 
даже крутые повороты можно прохо- 



На двери - модель водительского сиденья и ру- 
левой колонки. Нажали на миниатюрную спинку 
сиденья - настоящая поехала, ткнул:: пальчиком 
в руль - настоящий спешит повторить движение. 
Проще, кажется, не придумаешь. 

дить без перехвата. Правда, от этого 
поубавилось вальяжности на неболь- 
ших скоростях. Попытки спровоциро- 
вать раскачку кузова слева направо 
или «обмануть» машину, одновремен- 
но работая рулем и педалями (газ, тор- 
моз), успеха не имели - независимая 
подвеска свое дело знает. Спереди и 
сзади здесь установлены стабилизато- 
ры поперечной устойчивости и газона- 
полненные амортизаторы. Шины - 
низкопрофильные, тормоза - сами до- 
гадываетесь. Несмотря на готовность 
автомобиля к «активной» езде, его ха- 
рактер нельзя назвать сугубо спортив- 
ным. Подобно породистому скакуну, в 
каждом движении машина старается 
сохранять грациозность - имя обязы- 
вает. Возможно, поэтому ребяческого 
азарта во время езды не возникает. Ну, 
проехал поворот на 20-30 км/ч быст- 
рее других и что с того? За то и деньги 
плачены. 

Дорога домой ведет по тесным улоч- 
кам небольшого городка. Только сейчас 
заметил интересную деталь: в задней 
двери под спойлером - широкая встав- 
ка из тонированного стекла. Благодаря 
ей во внутрисалонном зеркале видна 
решетка радиатора стояшей за вами 
машины, а при парковке - возникаю- 
щее сза ди препятствие Приятно и во- 
все не «пустячок». Немного необычно 
включается задняя передача - рычаг 
нужно сначала вытянуть вверх. «Не 
хватает» правого подрулевого пере- 
ключателя - управление стеклоочисти- 
телем вынесено на левый, вместе с «по- 
воротниками» и дальним светом (ис- 
кать не обязательно, «дворники» здесь, 
напомним, умеют включаться автома- 
тически). Еще немного о «здоровой 
практичности»: при трансформации 
задних сидений объем багажника уве- 
личивается с 310 до 1100 л - и это у «ко- 
роткого» спорт-купе. Бот, пожалуй, и 
все. Мало сказали о недостатках? Изви- 
ните, сколько на шли ... |зр| 





ТЕКСТ. ФОТО / ЮРИЙ НЕЧРТОВ 

Н ефти на планете все меньше, топ- 
ливо все дороже, экологические 
требования все жестче. Однако в 
ближайшее время массовый переход на 
альтернативные виды горючего нам, по- 
хоже, не грозит: традиционные } ІВС 
продолжают удивлять все более скром- 
ными цифрами расхода. Рекордсмен 
среди серийных моделей - «трехлитро- 
вый» дизельный «Фольксваген-Лупо ЗЕ 
ТГ)І» (ЗР, 1999, № 5): всего 2,99 л солярки 
на 1С0 км (в среднем, по европейскому 
циклу 93/116 ЕС 2). 

Но насколько близок этот «парад- 
ный» показатель к реальному эксплуа- 
тационному? Не чувствует ли себя води- 
тель ущербным заложником жесткой 
экономии? Остался ли при этом «Лупо» 
полноценным автомобилем? Чтобы от- 
ветить на эти и другие вопросы, автор 
проехал на нем 3000 км за четыре дня но 
дорогам пяти стран. 




НЕ ПРЕД ЕЛ 


В ТРЕТЬЕЙ СТРАНЕ, НА ВТОРОЙ ТЫСЯЧЕ КИАОМЕ I РОВ 
ПОДОШЕЛ К КОНЦУ ПЕРВЫЙ БАК ТОПЛИВА... 


Н а стоянке перед берлинским аэро- 
портом «Шенефельд» взгляд сразу 
выхватил миниатюрный ярко-красный 
«Фольксваген-Лупо». Прибор показы- 
вает полный бак, однако ради чистоты 
эксперимента заливаю на ближайшей 
холонке еще полтора литра до отсечки 
«пистолета» и сбрасываю на ноль счет- 
чик суточного пробеі а. Теперь курс - на 
юг, разматывать петлю кольцевого мар- 
шрута: почти пол-Европы. 

На автобане занимаю правый ряд 
и начинаю эксперименты с различными 
режимами движения. Скорость 
80 км/ч, стрелка указателя мгновенного 


расхода поначалу плавает между 2,0 и 
3,0 л/100 км. Вскоре приноровился - но- 
га окаменела на педали іаза и стрелка 
приклеилась к отметке 2 ;Д Это же зна- 
чеште час спустя показал маршрутный 
компьютер, вычисляющий средний рас- 
ход. Увеличиваю скорость до сотни, об- 
нуляю компьютер и еще час гоню вто- 
рую «площадку» - результат 3,0. Іёперь 
в средний ряд — оккупировавшие пра- 
вую полосу «траки» быстрее с отни не 
идут. При 120 км/ ч расход топлива со- 
ставил уже 3,6 л, а при 140 — 4,3 л/100 
км. Разогнался до 160 км/ ч - этот супер- 
экономичный малыш и па такое спосо- 


бен! - но тут уже приходится обгонять, 
перестраиваться. . . В обшем, ехать на 
«ровном газу» никак не удается, так что 
итоговые 5,4 л/ 100 км — цифра весьма 
приблизительная. Гем не менее, как вам 
нравятся такие показатели?! 

Меня они просто заворожили. Нас- 
только, что забыл про обед и опомнился 
лишь к вечеру, отмахав по Германии 
700 км и увидев флаг Европейского сою- 
за и табличку «Австрия^. Кстати, указа- 
тель топлива в баке (объемом всего-то 
34 л!) едва миновал пол-уровня. . . 

Наскоро перекусив в придорожном 
кафе, въезжаю в Альпийские предгорья. 


7001 


Один из путей снижения расхода топлива - максимальное облегчение 
автомобиля. Здесь из алюминиевого сплава выполнены крылья, капот, 
боковые двери, наружная панель задней двери, каркасы спинок сиде- 
ний. А кроме того, колесные диски, блок цилиндров и головка двигате- 
ля, суппорты передних тормозов, амортизаторы, балка и рычаги пе- 
редней подвески. Из магниевого сплава - внутренняя панель задней 
двери и каркас рулевого колеса. Поработали и над стальными деталя- 
ми. Например, балка заднего моста из высоколегированной стали ока- 
залась легче при той же прочности. Даже валы коробки передач сдела- 
ны полыми. Облегчены стекла, шины, да что там, в обивке сидений 
применен облегченный (!) пенопласт. Все эти меры позволили снизить 
массу автомобиля на 125 кг по сравнению с базовым «Лупо» 


| ТЕХНИКА I 







іа той 


Сверхэкономичный трехци- 
линдровый дизель объемом 
1,2 л оснащен насос-фор- 
сунками с фазированным 
впрыском топлива, развива- 
ющими давление до 2050 
бар. агрегатом наддува «Гар- 
рет» с регулируемой турби- 
ной и максимальным давле- 
нием наддува 1 бар, проме- 
жуточным охладителем 
и удовлетворяет строжайшим 
нормам токсичности Б4, ко- 
торые станут обязательными 
лишь с 2005 года (подробнее 
в ЗР, 1999, № 1). 




Скорость автомобиля, км/ч 


Расход топлива в зависимости от передачи 
и скорости (данные производителя). 


Надо сказать, подъем (совсем незначи- 
тельный, какие-то доли процента) на- 
чался уже достаточно давно. В других 
условиях я бы его и не заметил, только 
не сейчас - стрелка расходомера немед- 
ленно «накинула» 0,3 л. Пошел дождь — 
выложи дополнительно 0,2 л на «сот- 
ню». Ведь аэродинамическое сопротив- 
ление пропорционально плотности воз- 
духа, а висящие в нем капли, образно го • 
воря, ее увеличивают. Примерно столь- 
ко же «съедают» включенные фары, 
около 0,1 л - радиоприемник. Вероятно, 
именно стремлением уложиться в маги- 
ческие 3 л/100 км объясняется отсутст- 
вие усилителя руля - его ведь тоже «кор- 
мить» надо. Правда, на это не посетовал 
ни разу, даже при парковке. Кондицио- 
нер - тоже лишь в списке дополнитель- 
ного оборудования. 

«А горы все выше, а горы все круче, а 
горы уходят под самые тучи!» Вслед за 
ними, к самому краю шкалы, где стоит 


«гигантская» цифра 5,0, время от време- 
ни поднимается и стрелка расходомера. 
Фу-ух, наконец, перевал! Теперь вниз, в 
солнечную Италию. В одиннадцатом ча- 
су ночи вкатываюсь в Больцано (италь- 
янцы его почему-то называют Бозен). 
Что ж, две тысячи километров на само- 
лете и почти тысяча на машине - для по- 
чина более чем достаточно. 

На второй день загорелась лампа ре- 
зерва топлива; залил 29,5 л при показа- 
нии счетчика уточного пробега 1004 км. 
Таким образом, средний расход - 2,93 
л/100 км. Дальше двигаюсь не спеша, 
якобы моделируя спокойную езду по 
местным дорожкам и всяким городкам- 
деревням, а на самом деле наслаждаюсь 
солнцем, цветущими деревьями, жиз- 
нью и. . . машиной. 

Напоминая размерами «Оку», «Лу- 
по» гораздо шире и совершенно не стес- 
няет пассажиров. Во всяком случае, пе- 
редних. Сзади, конечно, не столь воль- 


готно, но все- таки просторнее, чем ожи- 
даешь от двухместного диванчика. По- 
могает небольшая хитрость - спинки пе- 
редних сидений непривычно тонкие, 
сильно выгнутые и совершенно не стес- 
няют коленей. В салоне заметно «голое» 
железо, но пластик, там, где он есть, - 
мягкий и добротный. Тема облегчешю- 
сти, а модификация ЗЬ ТПІ, в основном 
благодаря легким сплавам, «похудела» 
на 125 кг, прослеживается и в интерьере. 
Прежде всего это касается руля - сереб- 
ристые магниевые сіупица, спицы и 
внутренняя частъ обода делают его зри- 
тельно очень легким. 

Пока путешествовал по северной Ита- 
лии, разобрался с автоматической ко- 
робкой передач. Точнее, это пятиступен- 
чатая «механика» с автоматическим уп- 
равлением. Как у «автомата», нет педа- 
ли сцепления. Переключения происхо- 
дят очень мягко, без рывков, но доста- 
точно быстро и почти незаметно. Если 
снять ногу с акселератора, автоматиче- 
ски включается «нейтраль», двигатель 
работает на холостом ходу и машина 
движется накатом. (Для пущей эконо- 
мии в таких случаях можно было бы и 
заглушитъ мотор.) Чуть «топнул» по пе- 
дали тормоза - включается передача и 
машина тормозит двигателем с последо - 
вательным переключением «вниз» и ну- 
левым потреблением топлива. При ос- 
тановке трансмис сия разъединяется, а в 
режиме «сгарт-стоп» после двухсекуцд- 
ной задержки выключается и двигатель. 
Кстати, «заглохший» вдруг на светофо- 
ре дизель зачастую вызывает повышен- 
ный интерес у водителей соседних ма- 
шин. Ослабил давление на тормоз до 
минимума - мотор опять оживает, 
включается первая передача, что под- 
тверждается легким толчком. Перенес 
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Селектор автоматической 
коробки передач такой же, 
как у обычной гидромеха- 
нической: зіор - аналог 
рагкіпд, В - задний ход, N 
- нейтраль, Е - аналог 
йпѵе. В левом положении 
рычага реализуется ре- 
жим полуавтоматического 
управления Іірігопіс: 
толчком рычага вперед 
коробка переключается на 
одну передачу вверх, на- 
зад- на одну вниз. 



ногу на акселератор - и кати себе впе- 
ред. Есть у коробки и режим ручного 
управления «Тиитроник». 

Среди темпераментных итальянских 
водителей я совершенно не чувствовал, 
себя обделенным мощью и динамикой. 
Лаже чуть более вялое троганье с мес та 
- если прозевал старт и не успел заранее 
пуститъ дизель и включить передачу - с 
лихвой компенсируется мощным уско- 
рением, позволяющим отрываться от 
основного потока. Все-таки 140 ньютон- 
метров, да еше при 1800 об/ мин, вполне 
достаточно для машинки весом всего 
855 кг. Конечно, и расход топлива в го- 
роде повыше, но даже в миланских 
пробках или на узеньких улочках древ- 
ней Флоренции он ни разу не превысил 
отметки 4,8 л. 

На третий день, неспешно приближа- 
ясь к Лиону со скоростью 80 км/ч, де- 
лаю прямо-таки открытие: «Лупо» пуга- 
ется больших грузовиков! Завихрения 
от встречных и попутных фур то подго- 
няют, то тормозят «малыша», водитель 
которого озабочен экономией топлива. 
Особенно это заметно в длиннющем 
одиннадцатикилометровом, но узком, в 
две полосы, тоннеле Монте Бьянко, со- 
единяющем Италию и Францию. Меж- 
ду прочим, оптимизация формы «Лу- 
по», в частности, переднего бампера и 
отверстий воздухозаборников, дала ве- 


Именно так при 80 тіч выглядит тахометр 
с указателями среднего (внизу) и мгновенного 
(внизу справа) расходов топлива. 



ликолепный для столь «куцего» и не- 
удобооб і екаемого автомобиля коэффи- 
циент лобового сопротивления Сх-0,29. 

На подъезде к Люксембургу пришло 
время второй заправки. Начав опятъ с 
нуля, теперь счетчик дошел уже до 
1129 км, и хотя «Лупо» свободно мог 
проехать еше сотню, ломать себя и за- 
черкивать весь предыдущий водитель- 
ский опыт уже не было сил - и так боль- 
ше ста километров ехал «на лампочке». 
Бак вместил ЗОЛ л - средний расход 
2,68 л/1С0 км! 

В последний день путешествия пова- 
лил мокрый снег - вот так, из почти лет - 
него Средиземноморья в зимнюю Вест- 
фалию. Экшериментаровать надоело, 
качусь в экономичном режиме, обдумы- 
вая впечатления. Как водитель, никаких 
ограничений я не почувствовал. Воз- 
можно, в предельных режимах «трехли- 
тровая» модификация поведет себя ина- 
че, чем обычный «Лупо», - на ней стоят 
шины «Бриджстоун-В381 Экопиа» с по- 
ниженным сопротивлением качению и 
вну тренним давлением 4,2 а гм (!), но 
при спокойной езде отличий практиче- 
ски не замечаешь. Если бы ехал, как 
едется, не глядя на стрелку указателя, - 
ну, «привез» бы в среднем литра четыре 
па «сотню». И это со всеми скоростными 
автострадами, горными перевалами и 
городскими пробками! А если учесть, 
что дизельное топливо процентов на 
двадцать дешевле бензина - экономия 
на горючем более чем двукратная. 

В пригороде Берлина, пройдя 890 км, 
остановился для последней дозаправки 
- 223 л и, соответственно, 231 л/1 00 км! 
Проехал бы еше тысяч пять - глядишь, 
дошел бы и до двух литров... Шутки 
шутками, но пора подвести итог: на сум- 
марный пробег 3024 км израсходовано 
82,1 л дизтоплива. То есть на каждую 
сотню километров ушло в среднем все- 
го 2,71 л!!! В общем, заправился с получ- 
ки - и месяц катайся спокойно ... ізрЯ 
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общие данные: число мест - 4; снаря- 
женная масса - 855 кг; полная масса - 
1210 кг; максимальная скорость - 165 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 14.5 с; 
расход топлива в условных загородном и го- 
родском циклах - 2,7, 3,6 л/1 00 км; запас то- 
плива - 34 л; топливо - дизельное, разме- 
ры, мм: длина - 3529, ширина - 1621 ; высо- 
та - 1464- база - 2319; колея спереди/сзади 
- 1425/1400; дорожный просвет - 110: объ- 
ем багажника - 130 (140- при вертикальном 
положении спинки)/830 л; радиус поворота - 
5,2 м. двигатель: дизельный, трехцилин- 
дровый, рядный, с турбонаддувом и интер- 
кулером, расположен спереди поперечно; 
рабочий объем - 1191 см 3 ; диаметр цилинд- 
ра и ход поршня - 76,5x86,4 мм; степень 
сжатия - 19,5; мощность - 45 кВт/61 л. с. при 
4000 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 140 Н м при 1800-2000 об/мин. 
трансмиссия: привод на передние ко- 
леса, коробка передач - автоматическая пя- 
тиступенчатая (без гидротрансформатора) 
с возможностью ручного управления; пере- 
даточные числа: I - 3.45; II - 1,96; III -1,18; 
IV - 1 ,03, V - 0.81 , з. х - 3,36; главная пере- 
дача - 3,33. подвеска: спереди - типа 
«Мак-Ферсон», сзади - продольные рычаги, 
связанные упругой поперечной балкой. ТОР- 
МОЗА: гидравлические с вакуумным усили- 
телем и АБС, спереди - вентилируемые дис- 
ковые, сзади -- барабанные, рулевое уп- 
равление: реечное, размер шин: 
155/65В14. 
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НАДЕЖЕН ІИ ХАРАКТЕР? 

«СВЯТОГОР» НАУЧИЛИ ЕЗДИТЬ БЫСТРО 
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ТЕКСТ / ВАЛИМ КРЮЧКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

У гадайте, что скажет обутый в мод- 
ные кроссовки атлет о войлочных 
ботинках на резиновом ходу под 
названием «прощай молодость»? Ду- 
маю, его отзыв лучше не цитировать. 
Сходную одержу от активного водители, 
скорее всего, получит и «Москвич» - 
многие считают его мертворожденным 
для тюнинга. 

Не спешите с выводами, господа! Ап- 
парат, что вы видите на фото, дает фору 
любому заряженному «зубилу», любой 
доработанной «десятке». Причем не 
только по максимальной скорости да 
разгону до «сотни». Этот экземпляр 
подкупает другим: столь сбалансиро- 
ванного, дружелюбного, простого в уп- 
равлении автомобиля встречать, пожа- 
луй, не доводилось. 

Авторы проекта - сотрудники тю- 
нинг-ателье «Инком-5ѴК» неспроста 
выбрали для доработок «Святогор- 
214145» с двигателем «Рено-БЗК». Преи- 
мущества моторов большого объема 
сведущему человеку очевидны. Спору 
нет, форсированные вазовские д вижки 
1500 и 1600 см 4 , в том числе 16-клапан- 
ные, в целом неплохи. Но разве могут 
они на равных соперничать с солидным 
двухлитровым «французом», который 
и без каких-либо переделок выдает 
112 л. с.? Ему от рождения даны отмен- 
ная тяговитость и высокая мощность, а в 
нашем случае последняя еще и увеличе- 


на до 135 л. с. Весомая добавка достигну- 
та модернизацией головки блока ци- 
линдров (доработки каналов, седел кла- 
панов и самих клапанов), а также уста- 
новкой распределительного вала с изме- 
ненным профилем кулачков. Свобод- 
ное дыхание двигателю обеспечивают 
спортивный воздухофильтр «Пгаіср- 
кросс» с круговым забором воздуха и 
прямоточная двухступенчатая система 
выпуска из нержавеющей стали. 

Коробка передач тоже основательно 
модернизирована. Она получила более 
жесткие опоры крепления, дифферен- 
циал повышенного трения типа 
«Квайф» (межколесную блокировку), 
главную пару 4,375 вместо 3,9, а также 
комплект шестерен с измененными пе- 
редаточными отношениями. Первая пе- 
редача «длившее» (3,25 против 3,309 в 
стандартом варианте), а четвертая и 
пятая «короче» (было 0,946 и 0,732 стало 
0,973 и С,756). 

Открываем водительскую дверь: са- 
лон не узнать - его передняя часть напо- 
минает кокпит гоночного автомобиля. 
Вместо штатных сидений - спортивные 
«лодочки» от ОМР. Форма панели при- 
боров подправлена аккуратной пласти- 
ковой накладкой. На консоли появились 
три круглых циферблата «Билтема» - 
дополнительные указатели давления и 
температуры масла, напряжения в бор- 
товой сети. Заключительный штрих - об- 
шитый черной кожей фирменный руль. 

Ничего не скажешь - стильно. Однако 


есть и недочеты. Удобные, в общем, си- 
денья не оборудованы регулировкой 
положения спинки. При монтаже этот 
недостаток компенсируют, подбирая 
угол наклона всего кресла. Но индиви- 
дуальная подгонка порадует лишь вла- 
дельца. А если за рулем окажется чего- 
век иного роста и комплекции? Еще од- 
но компромиссное решение - спортив- 
ный «бублик» уменьшенного диаметра. 
Он куда удобнее заводского рулевого 
колеса, но своим ободом частично пере- 
крывает спидометр и тахометр. 

Впрочем, хватит критиковать - пора в 
путь. С пуском двигателя начинает ут- 
робно басить система выпуска. Знай, 
мол, наших, не на «стандарте» едем. 
Звук приятный и не слишком громкий, 
во всяком случае, знаменитые фирмен- 
ные «ремусы» зудят куда более назой- 
ливо. Трогаемся с места и ныряем в го- 
родскую толчею. Никаких проблем - 
мотор везет чуть ли не с холостых обо- 
ротов. Вальяжно катимся от перекрест- 
ка к перекрестку, отмечая, что в таком 
режиме в поведении автомобиля нет и 
намеков на традиционную для тюнинга 
нервозность. Подвески не досаждают 
излишней жесткостью, мягкое сцепле- 
ние прощает ошибки, но особенно нра- 
вятся не по-«москвичовски» пепкие тор- 
моза. Еще бы - сзади диски (240 мм в 
диаметре) с тормозными «машинками» 
«Лукас», спереди вентилируемые диски 
диаметром 300 мм (!) с механизмами 
«Гирлинг». Причем залог успеха не 
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«Фирма» под капотом и в салоне. 








только в комплектующих, отдельного 
упоминания заслужила умелая на- 
стройка. Нашпиговать машину нестан- 
дартными деталями - дело нехитрое, 
куда сложнее заставить их правильно 
работать. Здесь это удалось. 

Массивные тормоза стали одной из 
причин перехода к 16-дюймовым коле- 
сам: меньшие на ступицу не налезут. 
Как же сдвинуть маленьким рулем здо- 
ровые катки с покрышками 205/55К16, 
да еще и увеличенным ради улучшения 
управляемости продольным углом на- 
клона оси поворота колеса? Накачан- 
ные мышцы не нужны крути баранку 
хоть одним пальцем. Помимо дорабо- 
танных рулевых тяг и поворотных ры- 
чагов автомобиль оборудован гидроуси- 
лителем 2Т. И здесь снова похвалим 
тщательно подобранные настройки. 
При вдумчивом подходе к конструиро- 
ванию легкость рулевого управления 
прекрасно уживается с его точностью и 
информативностью. 

Словом, приятно, что автомобиль 
вполне подходит для повседневной экс- 
плуатации. Нет желания мчаться - и не 
надо. О его пошшговых корнях напоми- 
нает лишь внешняя атрибутика, в ос- 
тальном - характер смирный. Мало то- 
го, по сравнению со стандартным «Свя- 
тогором» доработанный прибавил в 
комфорте. Получился эдакий прият- 
ный во всех отношениях парень. С ним 
запросто подружится и начинающий 
водитель, и хрупкая барышня. 

Но вот вырвались на оперативный 
простор: захотелось прохватить с ветер- 
ком. Неторопливый шмель мгновенно 
превратился в злобную осу. Водителя 
вдавило в кресло - ускорение отменное. 


Но это еше не все: едва стрелка тахомет- 
ра перевалила за 4000 оборотов, мотор 
проснулся по-настоящему. Ускорение 
еще интенсивнее, и обрывает эту песню 
лишь элект ронная отсечка - пора, дру- 
жок, подоткнуть следующую передачу. 
Не двигатель, а пушка, сказка, ураган. . . 
Эпитет подбирайте по вкусу - смысл, 
надеюсь, понятен. 

3 ходе экстремальных упражнений 
начинаешь еще сильнее ценить грамот- 
но подобранные числа коробки пере- 
дач, точное рулевое управление, отмен- 
ные тормоза. Много нового узнаешь и о 
подвеске. Помните похвалу за ком- 
форт? Так вот, он не пропал. Однако, в 
отличие от своих серийных собратьев, 
тюшшговый «Святогор» стал цельным, 
крепко сбитым. Крены кузова в поворо - 
тах минимальны. I Іо главное — подвески 
легко проглатывают как мелкие дорож- 
ные неровности, так и солидные ямы. 
Происходит это на удивление легко - 
оез пугающего шума, свойственного 
«москвичам», и последующей раскачки 
с «носа» на «корму». Чем же отличается 


подвеска от обычной? У нее спортивные 
опоры передних стоек со сферическими 
шарнирами, жесткие резинометалличе- 
ские шарниры передней подвески, газо- 
наполненные амортизаторы высокого 
давления. 

В общем, управляемость «Москвича» 
удалось радикально улучшить, хотя, ко- 
нечно, с юркой «восьмеркой» лучше не 
сравнивать. Да и нужна ли солидной ма- 
шине подвижность малолитражки? 

Итак, создан действительно интерес- 
ный экземпляр - уже не «Святогор» и 
тем более не «Москвич». Помните слова 
старой песни «Мне нравится наде жны й 
твой характер, не зря тебя назвали. . .»? 
Впрочем, какая разница, если характер 
действительно надежный. Остается 
лишь назвать цену тюнинга - около се- 
ми тысяч долларов за весь объем работ. 
Дорого? Увы, без затрат вдохнуть жизнь 
в изделия АО «Москвич» вряд ли удаст- 
ся. А цена, между тем, поддается кор- 
рекции - из полного перечня заказчик 
может выбрать те усовершенствования, 
что ему и по душе, и по карману. |зр| 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

П родукция российского ВПК хо- 
рошо известна на мировом рын- 
ке вооружений. Но здесь случай 
иного рода - пожалуй, впервые в 
России небольшая инжиниринговая 
компания выполнила иностранный 
заказ на разработку такой техники. 
Причем выступила не просто по- 
средником между зарубежной фир- 
мой и нашим «почтовым ящиком», а 
как основной разработчик и коорди- 
натор проекта. 

Чуть больше года назад Віп |аЬг 
Сгоир из Объединенных Арабских 
Эмиратов заказала нижегородской 
компании І5Т - «Промышленные 
компьютерные технологии», профи- 
нансировала разработку и изготовле- 
ние трех прототипов многоцелевого 
автомобиля повышенной проходи- 
мости «Тигр» (Ті§ег) грузоподъемно- 
стью две тонны. К работам были 
привлечены Горьковский автомо- 
бильный, Арзамасский машиностро- 
ительный, авиационный заводы, а 
также ряд других предприятий авто- 
мобильной и оборонной отраслей. 

Военное предназначение «Тигра» 
нигде в официальных пресс-релизах 
не упоминается, но догадаться о нем 
нетрудно. В последние десятилетия 
сложилась специфическая компо- 
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новка машин такого рода: двигатель 
и коробка передач позади переднего 
моста, по обе стороны силового агре- 
гата - места для водителя и пассажи- 
ров. Наиболее известен из подобных 
американский «Хаммер», есть такие 
автомобили и в Европе - испанский 
«Уро Вамтак», итальянский ѴАТ, 
швейцарские «Игл» и «Бухер». 

Аналогичная схема была использо- 
вана и для «Тигра». Каковы ее досто- 



инства? Передний редуктор и двига- 
тель расположены «ступенькой», а не 
друг над другом «в два этажа» - срав- 
нительно небольшая высота автомо- 
биля делает его менее заметным для 
противника и придает большую ус- 
тойчивость. Значительная ширина до- 
бавляет свои плюсы; перевернуть ма- 
шину на кос огоре или близким разры- 
вом практически невозможно, да и 
колея от грузовика будет ей впору. 
Сдвинутый назад тяжелый силовой 
агрегат обеспечивает равномерную 
загрузку ведущих осей. Экипажу, ко- 
нечно, тесновато в двух корытообраз- 
ных углублениях по сторонам разрос- 
шегося центрального тоннеля, зато 
меньше вероятность пострадать на 
оказавшейся меж колес мине. 

По желанию заказчика «Тигр» ос- 
настили дизелем «Камминс» с огром- 
ным крутящим моментом 705 нью- 
тон-метров. Мотор агрегатирован с 
автоматической коробкой передач 
«Аллисон» - по сравнению с механи- 
ческой она проще в управлении, что 
немаловажно .для быстрого обучения 
водителей и особенно в бою. В тяже- 
лом грунте - а барханы и температу- 
ра до +50°С фигурировали в техни- 
ческом задании - имеет значение 
еше одно ее достоинство - непрерыв- 
ность тяги, даже при переключении 
передач. Добавьте понижающую пе- 
редачу в раздаточной коробке, воз- 
можность полной или частичной 
блокировки всех трех дифференциа- 


/КОРОЛИ БЕЗДОРОЖЬЯ 

ОСЕДЛАТЬ «ТИГРА» 
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лов, цеыграли кованную систему под- 
качки шин, дорожный просвет 0,4 м 
- и поймете, что в проходимости с 
«Тигром» тягаться трудно. Особое 
внимание создатели уделили просто- 
те конструкции и надежности в экс- 
плуатации. Показательно наличие 
кондиционера - чем солдат хуже 
обычного водителя? 

Разработка и изготовление трех 
опытных образцов - с двух- и четы- 
рехдверными алюминиевыми кузо- 
вами, а также бронированного - за- 
няли ровно год. Весной машины от- 
правили заказчику в ОАЭ и там 
впервые показали широкой публике 
па выставке военной техники и воо- 
ружений в Абу-Даби. До конца лета 
их будут испытывать в пустыне, а за- 
тем решится вопрос о серийном про- 
изводстве. Где выпускать «тигры», 
пока не определено, однако, скорее 
всего, не в России — наши заводы по- 
ставят лишь некоторые узлы и агре- 
гаты. |ЗР| 



иыпиь данные: конструкция - алюминиевый 
или бронированный кузов на стальной несущей раме, 
снаряженная масса - 4300-5000 кг; грузоподъемность 
- 2000 кг; максимальная скорость - 140 км/ч; запас 
топлива 140 л. РАЗМЕРЫ, мм: длина - 
4640(4815); ширина - 2200. высота - 2000: колесная 
база - 3000; колея - 1840; дорожный просвет - 400. 
ПАРАМЕТРЫ ПРОХОДИМОСТИ: угол въез- 
да'съезда- 52752°; преодолеваемый подъем - 100%; 
глубина преодолеваемого брода - 1 ,2 м. радиус пово- 
рота - 8,9 м ДВИГАТЕЛЬ: «Камминс-ІВВ 225» - 
дизельный шестицилиндровый рядный, с турбонад- 
дувом, четыре клапана на цилиндр; мощность - 168 
кВт/ 225 л. с. при 2400 об/мин, крутящий момент -700 
н м при 1400 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: полно- 
приводная; коробка передач • «Аллисон» автомати- 
ческая, четырех- или пятиступенчатая, раздаточная 
коробка - двухступенчатая; блокировка межосевого 
дифференциала и межколесные дифференциалы 
повышенного трения, ПОДВЕСКА: независимая 
торсионная. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: с гидро- 
усилителем. ТОРМОЗА: гидоавлические двухкон- 
турные с пневмоусилителем. ШИНЫ: «Мишлен 
Ѵ335/80В20» с автоматической подкачкой 


РАЗВЕДЧИК В ЗАПАСЕ 

КАДРОВЫЙ ВОЕННЫЙ ИЩЕТ РАБОТУ 
НА ГРАЖДАНКЕ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Э ти внушительные маши- 
ны встречаются сегодня 
у загородных постов 
ДПС, вызывая у водителей 
приступ подчеркнутого ува- 
жения к Правилам дорожно- 
го движения и... естественно, 
недоумение. Ведь раньше 
штатские видели нечто по- 
добное только на парадах. 

В прошлой жизни он слу- 
жил в армии бронированной 
разведывательно-дозорной машиной 
(БРДМ-2). Отцы-конструкторы надели- 
ли его разносторонними качествами, 
необходимыми фронтовому разведчи- 
ку. Проворность - на шоссе развивает 
до 100 км/ч - сочетается с завидной 
проходимостью. Он не увязнет в метро- 
вом сугробе, играючи перепрыгнет 
траншею шириной 1200 мм и не побо- 
ится 30-градусного подъема. Экипаж 
зашищен бронированным корпусом. 
Именно корпусом! Ведь БРДМ еще и 
корабль - плавает со скоростью до 10 
км/ч. Плюс система автоматического 
регулирования давления в шинах (по- 
крышки, кстати, выдерживают до вось- 
ми «ран», нанесенных стрелковым ору- 
жием) и свойственные солдатам вынос- 
ливость и неприхотливост ь. 

Как и положено любой армейской 
машине, «разведчик» - полнопривод- 
ный. Двигатель расположен в «корме», 
перед ним коробка передач, от нее 
карданный вал - па «раздатку». Отту да 
усилие передается к мостам с самобло- 
кируюшимися кулачковыми межко- 
лесными дифференциалами. Еще два 
коротких кардана расположены па- 
раллельно мостам. Число ведуших ко- 
лес. .. можно увеличитъ в два раза. Для 
этого достаточно включить понижен- 
ный ряд в коробке передач и с помо- 
щью гидравлики опустить четыре кат- 
ка, расположенные парами по бортам 
между основными колесами. Дополни- 
тельные «ноги» не только опора для 
преодоления бездорожья. Они тоже 
«шагают» - приводятся цепями от звез- 
дочек на поперечных карданах. 


«Такой профессионал и в мирной 
жизни не пропадет», - решили на авто- 
ремонтном заводе в подмосковной Ба- 
лашихе. Здесь много лет капитально 
ремонтируюі, а по сути, создают зано- 
во военные машины. И вот у БРДМ по- 
явились братья - «Пехра» и «Ингул» 
(на фото). Служба в милиции - только 
одна из мирных специальностей. От- 
ставники не носят оружия, вместо него 
по желанию заказчика - сварочное или 
спасательное оборудование, лебедка, 
развивающая усилие 4,5 тс. Построили 
и вариант для инкассаторов. 

В Гвинею (!) ушла партия машин с 
дополнительной шумо- и термоизоля- 
цией и даже с кондиционерами. По 
словам заказчиков, на них будут охра- 
нять. . . обезьян в национальном парке. 
Сдается, что при случае машинам най- 
дут и другое применение. Ведь настоя- 
щие профессионалы квалификации 
не теряют. |з?| 


дта-і «ингул» (тм-іп «пехра») 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: число мест - 6 (4); полная 
масса - 7000 кг, максимальная скорость на шоссе - 
90 (100) км/ч, на плаву - 10 км/ч; расход топлива - 
45 л/100 км; запас топлива - 280 л. РАЗМЕРЫ, 
мм: длина - 5730; ширина - 2350; высота - 2470 
(1945), колея епереди'сзади - 1840/179С, дорожный 
просвет - 330 ДВИГАТЕЛЬ: ЗМЗ-41, бензино- 
вый карбюраторный, Ѵ-образный. восьмицилиндро - 
еый; рабочий объем - 5,53 л; мощность - 102,9 кВт/ 
140 л. с. при 3200- 3400 об/мин; максимальный кру- 
тящий момент- 360 Н-м при 2500 об/мин, ТРАНС- 
МИССИЯ: полный привод, коробка передач - 
механическая чегырехступенчатая, раздаточная ко- 
робка - двухступенчатая. ТОРМОЗА: гидравли- 
ческие барабанные с вакуумным усилителем. 
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Яркие софиты выхватили из сумрака 
полосатый бетон и блестящий гофр алю- 
миния. Автомобиль на исходной. Начина- 
ется обратный отсчет. . . 

Еще несколько десятков лет назад ве- 
дущие фирмы разбивали машины. Так, 
в 1935-м с 30-метрового уступа сброси- 
ли «Ситроен-НСѴ», с удовлетворени- 
ем отметив, что автомобиль после при- 
земления «пригоден для дальнейшего 
движения (!), если бы не потеря капо- 
та». В 50-х получила развитие прог рам- 
ма крэш-тестов «Мерседеса» под руко- 
водством Белы Вареньи - ныне его на- 
зывают отцом пассивной безопасности. 
Серьезно занимались ударами в Шта- 
тах... Со временем на смену единич- 
ным тестам пришли масштабные про- 
граммы, лабораторные испытания 
приблизились к реальным условиям. 
Так, сегодня навстречу препятствиям 
отважно несутся представители третье- 
го поколения манекенов - точные при- 
боры в человечьем облике. А в некото- 
рых ранних крэш-тестах за руль приго- 
воренных машин усаживали... трупы, 
«заправленные» яркой жидкостью. 

Машина набирает скорость. Вот бам- 
пер уже в считанных сантиметрах от 


алюминиевой «стенки». . . Кстати, для не- 
го (вернее, конструкции) это уже не первое 
иаштание. 

В процессе создания автомобиля мно- 
гие его элементы подвергают тестам: 
ломают сиденья, рвут ремни, крушат 
бамперы. . . Развитие компьютеров поз- 
волило моделировать удары, эконо- 
мить вреьгя и деньги, но тем не менее 
достоверность виртуальных крэш-тес- 
тов непременно проверяют реальными. 
Перед приемочными испытаниями ав- 
томобильные фирмы обязательно раз- 
бивают прототипы, часто в собствен- 
ных лабораториях, и, лишь убедившись 
в должной пассивной безопасности, от- 
дают их в руки независимых экспертов. 
Методика ударов, как правило, соответ- 
ствует официальной (об этом ниже), 
а требования иногда даже выше. Кроме 
того, машины подвергают специаль- 
ным испытаниям, не предписанным 
правилами сертификации. Можно, на- 
і гример, переворачивать кабриолет, на- 
езжать (в смысле - врезаться) сзади, 
сталкивать машины разных весовых ка- 
тегорий. . . и потом использовать резуль- 
таты «самодеятельных» крэш-тестов 
как рекламный ход. Дескать, законом 
не предписано, а мы - невзирая! 

Для потребителя минус подобных те- 


стов - в их невольной предвзятости. 
К тому же производитель испытывает 
только собственные автомобили, так 
что сравнить между собой впрямую 
разные марки в нестандартных тестах 
покупатель не сможет. Поэтому не бу- 
дем одерживаться в заводских лабора- 
ториях - о травимся в государствсішые 
и независимые центры. 

Сам по себе удар очень скоротечен. Ав- 
томобиль свое отработал. К искореженно- 
му кузову спешат эксперты - им предсто- 
ит оценить повреждения , «опросить» ма- 
некены и вынести вердикт - насколько без- 
опасна машина. 

Существуют нормативы, соответст- 
вовать которым машина обязана. В Ев- 
ропе автомобиль, прежде чем посту- 
пить в тортовую сетъ, сдает гоежзамен 
по Правилам ЕЭК СЮН - проходит 
обязательную сертификацию, включа- 
ющую крэш-тесты. Демократичная 
Америка верит, что производители уч- 
ли требования федеральных стандар- 
тов. Недремлющая общественность в 
лице, например, прессы или страховых 
компаний всегда может проверить из- 
готовителя и в Европе, и в США. 

Как именно разбивать автомобиль? 
Ответ знает... статистика. При крэш-те- 
стах моделируют условия типичных 
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Россия, присоединившись к Женевскому соглашению, взяла на себя обязательство испытывать автомобили по 
Правилам ЕЭК ООН. С 2003 года при сертификации новых моделей обязательными будут фронтальный и боковые 
удары по I правилам 94 и 95 (нынешний единственный — фронтальный удар повторяет американский) . Полигон 
НИЦИАМТ и новый комплекс па АвтоВАЗе уже имеют необходимое оборудование для испытаний по европейской 
схеме. Следующие поколения российских машин должны будут прокатить «гибридов ИТ» по короткой дорожке 
к алюминиевым сотам. А сегодня эта процедура обязательна для автомобилей, имеющих виды на экспорт в Европу. 



опасных аварий, чтобы сохранить здо- 
ровье возможно большему числу лю- 
дей. Теоретически можно сделать авто- 
мобиль, безопасный на любой скоро- 
сти; правда, он уже мало будет напоми- 
нать транспортное средство. В обшем, 
по подсказке банков данных, в Штатах 
приняли как обязательный стандарт 
следующую схему: машина на скорости 
30 миль в час под прямым утлом вреза- 
ется в бетонный барьер (рис. 1 и табл. 1). 
Последний, естественно, не деформи- 
руется, так что авария получается куда 
более тяжелой, чем столкновение со 
стоящей машиной. Скорее крэш-тесг 
можно приравнять (условно, конечно) 
к удару лоб в лоб машин равной массы. 

Примерно такую же скорость пред- 
писывают Правила ЕЭК СОН. Но авто- 
мобиль врезается не в жесткий бетон, а 
в деформируемую алюминиевую стру- 
ктуру - она имитирует некую усреднен- 
ную машину. Столкновение смешенное. 


или с перекрытием, то есть в преграду 
«приходит» лишь часть передка - 40% 
по ширине (рис. 2). Понятно, последст- 
вия для водителя куда тяжелее, чем при 
ударе всей поверхностью. Кстати, бьют- 
ся именно водительской стороной (го 
есть в Великобритании, например, пра- 
вой) - из-за воздействия рулевой колон- 
ки и педалей такой удар опаснее. 

Следом за фронтальными столкнове- 
ниями правила и нормы охватили боко- 
вые. В Европе автомобиль-торпеду 
имитирует 950-килограммовая тележка 
с деформируемой передней частью 
(рис. 3). Ее центральная ось нацелена в 
гак называемую точку К водителя - 
примерно в тазобедренный сустав. 

Американский стандарт предписыва- 
ет бить автомобиль более тяжелой 
(3015 фунтов или 1367 кг) и быстрой те- 
лежкой, но под углом 63° (рис. 4). Сото- 
вую алюминиевую структуру на носу 
снаряда «венчает» бампер, а точка уда- 


«Фольксваген-Гольф» позирует перед камерами 
во время бокового 
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ТАБЛИЦА 1 ВИДЫ КРЭШ-ТЕСТОВ 


Программа испытаний 
(организация), страна 

Правила 
94 и 95 
ЕЗК00Н 

ЕигоИСАР, 
Европа; ЯНМА, 
Австралия 

Стандарты 
Р54Ѵ88 208 
и 214, США 

ННТ8А, 

США 

ІІН8, 

США 

08А, 

Япония 

Фронтальный удар: 

Номер схемы 

Скорость столкновения, 
км'ч (миль/ч) 

2 

50 (31) 

2 

64 (40) 

1 

48(30) 

1 

56 (35) 

2 

64 (40) 

1 

55 (34) І 

Боковой удар: 

Номер схемы 

Скорость с _ олкновения, 
км'ч (миль/ч) 

3 

50 (31) 

3 

50 (31) 

4 

54 (33,5) 

4 

61 (38) 

- 

3 

55(34) 






Рис. 1. Схема фронтального удара по американ- 
скому федеральному стандарту 208, методикам 
ННТ8А (США) и 08А (Япония) (скоро- 
сти см. в табл. 1). 


Рис. 2. Схема фронтального 
удара по Правилу 94 ЕЭК ООН, 
программе Еиго^САР, американского института 
ІІН8. В Австралии тест «зеркальный»: право- 
рульная машина ударяется о барьер правой же 
стороной. 


Рис. 4. Схема бокового удара по американскому 
стандарту 214. Управление ННТ8А бьет автомо- 
биль дважды: тележку нацеливают на перед- 
нюю и заднюю двери под тем же углом 63°. 


Рис. 3. Схема бокового уда- 
ра по Правилу 95 ЕЭК ООН 
и программе ЕогоПСАР. 


По австралийской (ИНМА) м 
японской (08А) методике 
машину бьют в правую - 
водительскую - дверь. 
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Тесты по программе 
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ра выбирается исходя из размера базы, 
но близка к европейской. 

В разбитом автомобиле оценивают, 
как сместился руль, какое сохранилось 
жизненное пространство, насколько 
легко открываются двери, но главной 
«линейкой» служат манекены - кстати, 
разные для фронтальных и боковых 
ударов (нынешнее племя зовут «Гибрид 
Ш» и «Евросид I»). «Куклы» на перед- 
них сиденьях расскажут, какие ускоре- 
ния испытали, отметят места контактов 
с деталями интерьера, «пожалуются» 
на травмы ног или головы, поврежде- 
ния ребер... Вывод, насколько жив и 
пел экипаж, сделают по хитрой методе 
специалисты, и если автомобиль доста- 
точно безопасен, ему выпишут пугевку 
в жизнь. Автосалоны распахивают две- 
ри. . . Заглянем? 

Первые автомобили поступают в про- 
дажу. Но что это? Купленную сразу ма- 
шину доставляют на полигон. Вновь перед 
новой моделью полоса разгона, а в конце - 
ярко освещенный эшафот... 

В роли «палачей» обычно выступают 
независимые организации, действую- 
щие в рамках программ опенки новых 
автомобилей (например, ЕшоЫСАР - 
Еигореап Кеѵѵ Саг Аь&еь&птепі 
Рго^гаш). Они поднимают планку чуть 
выше, чем того требуют правила серти- 
фикации. По результатам подобных 
проверок судят о некоем запасе безо- 
пасности, или, если хотите, добросове- 
стности производителя: один автомо- 
биль выполняет лишь официально при- 
нятые нормы, другой спроектирован 
столь тщательно, что предоставляет до- 
полнительные 10 км/ ч жизни. Не стоит, 
правда, приписывать фирмам бескоры- 


_и фронтальный удар «Пежо-206». Оценки - 
четыре звезды за стойкость в крзш-тестах 
и две звезды за дружелюбие к пешеходам. 

етное человеколюбие: безопасность 
давно работает на рекламу! Ведь ре- 
зультаты именно этих, независимых ис- 
пытаний становятся достоянием широ- 
кой общественности. 

Программу ЕигоМСАР проводят в 
жизнь несколько организаций-учреди- 
телей, в числе которых Международ- 
ная автомобильная федерация (РІА), 
германский клуб АДАЦ (АО АС) и 
другие. Ту же методику использует в 
австралийской программе АМСАР 
группа МЕМА, ведущая в том числе 
страховой бизнес. 

По сравнению с Правилами ЕЭК 
СЮН здесь выше скорость столкнове- 
ния при фронтальном ударе. Кроме то- 
го, есть специа льный «пешеходный 
тест»: на 40 км/ч автомобиль сбивает 
манекен (рис. 5). Это, конечно, не сов- 
сем «крэш», ибо машина страдает не- 
сильно... но вспомним классиков: «Пе- 
шеходы - это большая и лучшая часть 
человечества»! Чтобы она таковой и ос- 
талась, передок машины стараются сде- 
лать относительно безопасным и... 
«мягким». 



Взрослый Ребенок 


Рис. 5. Европейский «пешеходный тест»: так 
оценивают возможные повреждения при ударе 
о бампер и капот. 



Рис. 6. «Столбо- 
вой тест» по 
программе 
ЕигоМСАР. В ка- 
честве столба 
или, например, 
дерева выступа- 
ет металличе- 
ский цилиндр. 


Совсем недавно введен еще четвер- 
тый - «столбовой гест», который пока- 
зывает, прежде всего, насколько авто- 
мобиль бережет голову хозяина. Маши- 
ну водружают на тележку, которая со 
скоростью 29 км/ч отправляется на- 
встречу опасност и (рис. 6). 

Американская организация, которая 
в том числе проводит крэш-тесты но- 
вых автомобилей в рамках программы 
ІІБ-МСАР, - Национальное управление 
безопасности дорожного движения 
(МНТБА). Здесь методика тоже жестче 
официальной: при фронтальном ударе 
скорость выше на 5 миль/ч, а в бок ав- 
томобиля бьют. . . в два раза больше те- 
лежек. Таким образом, и манекен-води- 
тель, и задний пассажир по очереди по- 
лучают свое. 

Собственные тесты организует БН5 - 
институт, проводящий исследования в 
области безопасности для страховых 
компаний. Кроме фронтального удара, 
повторяющего европейские, институт 
проводит тесты со столбом, сталкивает 
по две машины, расчетом определяет 
эффективность зашиты головы, но 
главный тест, на основании которого со- 
ставляют рейтинги, - лобовой. 

Японны следуют методике Нацио- 
нального управления автомобильной 
безопасности (ОБА), состояшей из аме- 
риканского фронтального крэш-теста, 
европейского бокового и собственной 
скорости столкновений. 








I ТЕХНИКА I 


Фронтальный удар ѵ 
пс европейской *ге- 
тодихе в «полненигу 
«О в * да- — к 


ТАБЛИЦА 2. ОЦЕНКИ АВТОМОБИЛЕЙ 

ПО ПРОГРАММЕ ЕигоМСАР 

Модель 

Рейтинг ло 
результатам 
фронтального 
и боковых 
ударов 

(шах - ★★★**) 

Рейтинг по 
результатам 
«пешеходілго 
теста» 

(птах - **★★) 

Малый класс. 1999 год 

«Мерседес-Бенц А» 

★ ★★★ 


«Ниссан-Алмера 

1.4 6Х» 

** 

★ 

«Опель-Астра 1 ,6і» 

*★★★ 

★ 

«Фольксваген-Нью 

Битл» 

★★★★ 

★ ★ 

«Форд-Фокус 1,6» 

★★★★ 

★★ 

Средний класс. 1998 год 

| «Ауди-А6» 



БМВ 5-й серии 


★ 

«Мерседес-Бенц 

Е-класс» 



«Вольво-570» 



Примечание. Между собой сравнивать корректно только 

1 автомобили одного класса 



Названными организациями пере- 
чень «автомобильных палачей» не ис- 
черпывается, но они, пожалуй, наибо - 
лее авторитетны, а их методики - об- 
щепринят. Чтобы донести до потре- 
бителей душераздирающие результа- 
ты крэш- тестов, их чаще всего облека- 
ют в форму рейтингов. Пусть не слиш- 
ком строга система баллов... но что 
может быть доступнее? 

Крэш-тесты позади. За спасение экипа- 
жа автомобили награждают звездами. 
Или это искры из глаз многострадальных 
манекенов? 

Сухие цифры отчетов ни о чем не 
скажут неподготовленному человеку. 
Поэтому предназначенные для широ- 
кой публики оценки машин пересчи- 
тывают и представляют в виде одной- 
пяти звезд (снабжая ценнейшим ком- 
ментарием: «лучше всего - пять звездо- 



чек»). Иногда за разные виды тестов 
выставляют общий балл, иногда их 
оценивают отдельно. В целом количе- 
ство звезд соответствует степени защи- 
ты от серьезных, в том числе смертель- 
ных травм. 

С помощью «звездочек» автомоби- 
ли проще расставить по ранжиру. 
Собственно, их часто и испытывают 
группами, сравнивая одноклассников 
(табл. 2). Это, кстати, очень важно - 
машины неодинаковых весовых кате- 
горий сопоставлять некорректно. Рей- 
тинги разных организаций могут от- 
личаться, хотя, например, «прима», 
получившая пять звезд (а это три 
крэш-теста, включая «столбовой») по 
европейской шкале, вряд ли прова- 
лится в Америке. 

В системе оценок - не только звезды, 
но и отметки вроде школьных. Так, в 
одиночных тестах машина заслужива- 
ет «хорошо», или «допустимо», или 
«на пределе». Подобным образом оце- 
нивают степень риска или серьезность 
вероятных травм. 

Возможно, самую интересную опен- 
ку ставит институт ІШ5. Касается она 
лишь неопасных для жизни ДТП. В те- 
сте автомобиль бьют (или, вернее, тю- 
кают с 5 миль в час) бамперами в раз- 
личные препятствия, после чего под- 
считывают стоимость ремонта. Полу- 
чается очень наглядный удар рублем. . . 
то есть долларом. 

Бетонный куб, стальной цилиндр, 
алюминиевые соты готовы к приему сле- 
дующих испытуемых. Здесь жизнь авто- 
любиля принесут в жертву. . . чтобы сбе- 
речь жизнь человека. Із*>1 

В американских тестах МНТ8А «Форд-Торус» за- 
работал пять звезд во фронтальном ударе (риск 
серьезных травм водителя и пассажира на пре- 
вышает 10 %) и три - в боковом (риск - до 20 %). 
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ТЕХНИКА 



і"»ЧПЦі 

ПІІІІІШІІІШІІІІІШ 



Н0ВЕНН0! 


/ОБОЗРЕНИЕ 


НЕ РАЗГОН ДО «СОТНИ», А ТОРМОЖЕНИЕ ОТ 
НЕЕ - ВОТ ГДЕ СКРЫТА ПОРОЙ ЦЕНА ЖИЗНИ 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ВЧЕРА И ЗАВТРА 

Стартуя от перекрестка с визгом по- 
крышек, мы радуемся ускорению, 
вжимающему в спинки сидений, быст- 
ро уходящей вправо стрелке спидомет- 
ра - и в этот момент, конечно, не заду- 
мываемся, как будем возвращать ее об- 
ратно. Да, прибегать к экстренному 
торможению приходится нечасто - и 
слава Богу. Это, как минимум, стресс у 
водителя и шишка на лбу пассажира. 
Фольклор призывает не верить тормо- 
зам. И все же они - последний бастион 
активной безопасности, и если он па- 
дет (не хватит хотя бы полметра тор- 
мозного пути) - неприятности гаран- 
тированы. 

Неудивительно поэтому, что конст- 
рукторы уделяли и уделяют тормозам 
не меньше внимания, чем, скажем, дви- 
гателю, и прогресс в этом деле не менее 
заметен. Автор особенно остро почув- 
ствовал это, когда после «Жигулей» 
оказался за рулем чудом сохранивше- 
гося с 50-х годов ЗИМа. Кое-что в нем 
даже понравилось: вальяжная плав- 
ность хода, простор заднего дивана, 
возможность трогаться и разгоняться 
практически не переключая переда- 
чи... Но тормоза! Чтобы осадить почти 
двухтонный лимузин, набравший го- 
родские 60 км/ч, приходилось так да- 
вить на широченну ю педаль, что, каза- 
лось, она (или спинка сиденья!) отло- 


мится. И все равно увидеть на асфальте 
черный след не удалось ни разу. 

Сегодня мы избалованы усилителя- 
ми, без которых не обходится даже 
крошка «Ока»: заблокировать колеса на 
полном ходу может даже изящная дам- 
ская ножка, но. . . что же дальше? Сорок 
с небольшим метров, необходимые для 
полной остановки автомобиля со скоро- 
сти 100 км/ч, ныне считаются вполне 
удовлетворительными, но есть ли еше 
резервы для сокращения тормозного 
пути? Оказывается, есть, и немалые. 


С ЗАКОНАМИ ФИЗИКИ НАПЕРЕВЕС нит 

Энергию движения автомобиля про- под 
сто так не уничтожить. Если впереди сок 
нет подъема, который моі бы перевести на 
кинетическую энергию в потенциалы до{ 
ную, остается лишь обоі реть окружаю- ста 
щее пространство нагревающимися лю 
тормозами и шинами. Совершить это уп; 
преобразование помогут силы трения - до 
между колодками и диском, колесами и бы 
дорогой. Первую, вообще говоря, мож- ни: 
но сделать сколь угодно большой и ос- до] 
тановить вращение колес почта мгно- тис 
вепно. (Другой вопрос: хороню ли, ко- из 
гда ставший неуправляемым автомо- зг 
биль понесется на дымящихся шинах пы 
прямо и только прямо?) А вот искуест- и 
венно прижать автомобиль к дороге с ум 
силой, превышающей его вес, нечем. ув< 
Аэродинамика тормозам не слишком сл; 
поможет - скоросгь-то падает. . . 

Трение скольжения всегда меньше нк 
трения покоя. Это означает, что тормоз- но 
ной путъ автомобиля, идущего юзом, ме 
будет больше, чем на вращающихся ко- пе 
лесах. Потому опытные водители при- ли 
меняют прерывистое торможение, не ни 
давая колесам окончательно остано- ко 
виться. Правда, заставить ногу на педа- в і 
.ли мелко «дрожать», когда так хочется гр 
надавить изо всех сил, дано не каждому, да 
и потому эту задачу переложили на сті 
электронику. ра 

во 

СЕНСОРЫ И «ТРОНИКИ» — 

Антиблокировочная система - АБС 
задает прерывистый режим торможе- 


Вепичины тормозных и боковых сил при торможении в по- 
вороте. Слева - автомобиль с АБС, справа - с 8ВС, 
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ния, отслеживая вращение колес с 
помощью датчиков. Это не только 
сокращает тормозной путь 
на сухом однородном 
дорожном покрытии: 
становится возможно в • : 
любом случае сохранить 
управляемость авт омобиля 
до последней секунды и, может 
оыть, увернуться от столкнове- 
ния. Увы, АБС не безгрешна. На 
дороге с неоднородным покры- 
тием (например, когда под одним 
из колес лед) она может даже сни- 
зить эффективность торможения, 
пытаясь не допустить пробуксовки. АБС 
и не всесильна - она призвана лишь 
уменьшать давление в системе, но не 
увеличивать его. А это могло бы в ряде 
случаев пой ти на пользу. 

Все, наверное, наблюдали характер- 
ный клевок автомобиля при интенсив- 
ном торможении. Возникающий мо- 
мент разгружает заднюю и нагружает 
переднюю ось: стало быть, можно уве- 
личить давление в передних тормозных 
цилиндрах, не рискуя заблокировать 
колеса. 1 Іохожий эффект проявляется и 
в поворотах - ведь внешние колеса на- 
гружаются сильнее внутренних! Прав- 
да, чтобы реализовать эти возможно- 
сти, придется отказаться от обшего гид- 
равлического контура с равным для 
всех колес давлением и управлялъ каж- 


Узлы «Сенсотроника» 
в автомобиле и 
на столе. 

дым тормозом ин- 
дивидуально. Такая 
система получила на- 
звание 8ВС (Бепзоггопіс 
Бгаке Сопігіоі) и, видимо, вот-вот 
появится на автомоби лях. Как же рабо- 
тают «тормоза будущего», каков эф- 
фект и какой ценой он достигается? 

Водитель полностью освобождается 
от «силовых» обязанностей - создавать ЛЯ 

’ ^ чу ХО ІІСІ УС/ й 

давление а гидросистеме. Специальный быть может, решающие полтора метра, 
насос поддерживает в ресивере с рабо- Обработка сигналов о траектории 


новинку от, скажем, при- 
вычных пневмосистем 
большегрузных автомо- 
билей. Теперь педаль 
тормоза лишь восприни- 
мает желание водителя, ко- 
торое, прежде чем передаться упра- 
вляющим клапанам, будет всесто - 
ронне оценено компьютером. 
Сюда стекаются сигналы от мно- 
гочисленных подчиненных сис- 
тем: АТС, например, поставляет 
информацию о скорости вра- 
щения колес, Е5Р (система 
стабилизации) - об угле 
поворота, угловых и 
поперечных ускоре- 
ниях автомобиля, ко- 
робка передач - о 
вклю ченной ступени и 
даже педаль іаза рас- 
сказывает о том, насколь- 
ко быстро водитель снял с 
нее ногу' и перенес на тормоз. 
Последняя информация несет сигнал 
о предстоящем экстренном торможе- 
нии и позволяет еще до его начала вы- 
брать зазоры в исполнительных меха- 
низмах. Мелочь? Но только она одна со- 
кращает тормозной путь на 3%, а это. 


чей жидкостью 140-160 атм независимо 
от двигателя, и это выгодно отличает 


педали 
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левый 
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правый 

тормоз 


Функциональная 

схема злектрогидравличесіш 

тормозов - основы 8ВС. 


движения и скорости вращения колес 
позволяет подать максимально допус- 
тимое в данных условиях давление в 
тормоз внешнего переднего колеса. По- 
ведение машины остается стабильным в 
любой ситуации, а тормозной путь со- 
кращается. 

Я8С пригодится и в городской толчее: 
в пробке можно включить специаль- 
ный режим, когда автомобиль будет 
тормозить, едва водитель снимет ногу с 
педали газа. Не даст система и скатить- 
ся назад при остановке на подъеме: са- 
ма зажмет тормоза и отпустит их, когда 
водитель прибавит газ. 

Отметим, что идеология 5ВС особен- 
но легко может быть реализована в сис- 
темах управления по проводам, где 
привычные гидроцилиндры и трубки 
сменили электромоторы и кабели. Пер 
спективными электромеханическими 
тормозами (Вгаке Ьу ѵѵіте), в частности, 
активно занимается фирма «Бош». 

Не оставлен без ответа извечный воп- 
рос недоверчивого автолюбителя: что 
произойдет, если, не дай Бог, обесточит- 
ся бор] овая сеть или прекратит свою 
работу гидронасос? огда последним 
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Керамические тормозные диски работают вплоть до 2000°С! 



100 км/ч 


«Опель-Корса1,6 16Ѵ» 


«Рено-МегаН 1,4 16Ѵ» 


«Ауди-А6 2,8» 


«Мерседес-Бенц §500» 


«Феррари-Р360» 


«Форд-Эксплорер 4,0» 


О км/ч 


и и 


«Крайслер-Гран Вояджер 2,5ТО» 


42,2 м 
41,0 м 
38,3 м 

41.3 м 

40.3 м 
46,8 м 

44,3 м 


Так тормозят сегодня. 


импульсом отключающегося «мозга» 
5ВС подключит главный тормозной ци- 
линдр и восстановит традиционную 
схему торможения. 

КОМАНДНЫЙ ЗАЧЕТ 

В декабре прошлого годэ фирма 
«Континенталь» провела в Ганновере 
демонстрационный заезд эксперимен- 
тального «Гольфа», который, разогнав- 
шись до 100 км/ч, остановился всего че- 
рез тридцать (точнее, 29,44) метров! Ре- 
кордно короткий тормозной путь ясно 
показал рубеж, к которому можно и 
должно стремиться. 

На этом «Гольфе», кроме электрогид- 
равлической тормозной системы, рабо- 
тающей аналогично описанной выше 
5ВС, разработчики применили актив- 
ную пневмоподвеску (!) и управляемые 
амортизаторы, оптимизировав их пара- 
метры для сокращения тормозного пу- 
ти. Эти системы помогли полностью 
проявить себя экспериментальным ши- 
нам «Конти Брейк Контакт», все строе- 
ние которых подчинено одной цели - 
максимальной эффективности замед- 
ления. Кстати, этим обусловлены их 
слабости: по износостойкости, долго- 
вечности, сопротивлению качению, бо ■ 
ковой устойчивости предложенный ва- 
риант оказался не самым лучшим. 

Рекордный «Гольф» напоминал се- 
рийный лишь кузовом и отдельными 
агрегатами. . . Впрочем, пока речь шла о 
наглядной демонстрации: замедление в 
1,31 § (!) уже реально, хотя цена реше- 
ния пока непомерно высока. 

НЕТ-НЕТ, МЫ ХОТИМ СЕГОДНЯ! 

Вернемся, однако, к серийным тор- 
мозам. Что новенького уже появилось 
на автомобилях? Одна из главных при- 
мет - постепенный уход со сцены бара- 
банных тормозов и неуклонный рост 
диаметра дисковых. Все правильно: 
требуется переводить в тепло все боль- 
ше энергии за все более короткое вре- 
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и недорогой «ассистент» иногда сокра- 
щает тормозной путь неопытного води- 
теля на целых семь метров! 

Свою лепту внесли и шинники. Учась 
у природы, они реализуют в покрыш- 
ках эффект кошачьей лапы: при тормо- 
жении серийная шина «Континенталь 
Премиум Контакт» как бы расползает- 
ся по асфальту цепляясь за него боль- 
шей поверхностью с тщательно подоб- 
ранным рисунком протектора. 

Так, добирая где метр, где больше, 
удалось сократить тормозной путь сего- 
дшшпшх легковых автомобилей при- 
мерно до 40 м со 100 км/ч и лишь вседо- 
рожникам да мини-вэнам «позволены» 
лишние пять метров. 

И все же читателям хочется пожелать 
как можно дольше обходиться без заме- 
ров тормозного пути на дороге. . . ізрі 


мя. Да и АБС внесла свою лепту: теперь 
почти все тепло рассеивается в тормоз- 
ных механизмах, а не между шиной и 
дорогой. Поэтому диски делают венти- 
лируемыми, изготавливают из новей- 
ших композитно-керамических мате- 
риалов, не боящихся высоких (за 
1000°С!) температур. Приходится под- 
тягиваться и тормозным жидкостям 
их температура кипения давно перева- 
лила за 20СГС и продолжает расти. 

Помимо вакуумного усилителя, за 
«пропиской» в серийном автомобиле об- 
ратился так называемый «брейк эссисг». 

Этот «Гольф» остановился через 23,44 м... в при- 
сутствии многочисленных свидетелей рекорда. 


Это устройство распознает экстренное 
торможение и резко усиливает дав ление 
на поршень главного цилиндра незави- 
симо от решительности водителя. В от- 
личие от перспективной 5ВС, «брейк эс- 
сист» не может перераспределять уси- 
лия между колесами, а только «долавли- 
вает» педаль, гарантируя включение 
АБС в работу. Тем пе менее, несложный 


А вот и его слаженная «команда»: 

Д - электрогидравгичеекие тормоза; 

И - активная пневмоподвеска с регулируемыми 
амортизаторами, 

□ - радар переднего обзора; 

3 - концептуальные шины; 

П - система магнитных датчиков на боковинах 
(2ѴѴТ) 

сигналы датчиков АБС и тормозов 

сигналы датчиков боковин покрышек 

сигналы пневмоподвески 

тормозная гидросистема 
— — пневмосистема активной подвески 



/КОЛЕСО 






НАРУШИТЕЛЬ КОНВЕНЦИИ 


Обычно максимальная скорость даже самых быстрых 
серийных автомобилей принудительно ограничена: 
больше 250 км/ч не выжать. Злостные нарушители не- 
писаных законов - «дети» тюнинговых мастерских В 
шоу-руме немецкого ателье «Гембалла» красуется 
«Порше-Битурбо 6ТВ 600». Мотор в 630 «лошадей» и 
650 Н'М позволяет достичь 340 км/ч. причем первую 
сотню машина набирает за 4 с. а вторую - за 1 1 . В «до- 
весок» к супермотору - настроенная подвеска, тоомоза 
«Брембо» с дисками диаметоом 380 мм и спортивные шины «Иокогама». Пользуясь всем этим умею- 
чи, можно попробова т ь сокрушить рекорд тест-пилото «Гембаллы». Под его управлением 6ТР 600 про- 


ПРОЩАЙ, 

ЖЕЛЕЗО 







В лаборатории Московского 
завода автоагрегатов АМО 
«ЗИЛ» прошли испытания ре- 
зиновых (!) поршневых конец 
для пневмокомпрессора тор- 
мозной системы. Их изготав- 
ливает ООО «РЕАМ-РТИ» из 
так называемых скользких ре- 
зин. Каучук со специальными 
добавками обеспечивает низ- 
кий коэффициент трения и 
длительную работу колец без 
смазки. 

По данным производителя, 
модернизированный узел от- 
личается от предшественника 
большей на 10% компрессией, 
низким расходом масла и уве- 
личенным ресурсом. В теку- 
щем году на ЗИЛе обещают со- 
брать 30 000 компрессоров. 


летел по северной петле «Нюрбургринга» быстрее всех серийных автомобилей, когда-либо выезжавших 
на эту трассу, преодолев почти 23 км со средней скоростью 177 км/ч. 


Большинство автобусов марки «Родник» 
производства Родниковского управления 
предприятий (РУП) продается за границу. 

Из Ивановской области около сотни машин 
уже поступили в Узбекистан. 

Потомки автобусов «Таджикистан» бази- 
руются на агрегатах автомобилей ЗИЛ, по- 
мещенных в оригинальные кузова. Есть мо- 
дификации с бензиновым двигателем ЗИЛ 
508.10 и дизелем ЗИЛ-0550. Машины ос- 
нащают нейтрализаторами выхлопных га- 
зов фирмы «Линда», глушителями тормоз- 
ной системы «Вабко», АБС, безасбестовыми 
тормозами и дисками сцепления ярославской фирмы ТИИР «Родники» в междугородном исполнении 
могут похвастать улучшенной отделкой салона и неплохой шумоизоляцией. 


РОБОТЫ НЕУКЛОННО вытесняют людей на заводах. Стало уже 
привычным видеть их на сварке кузовов. Фирма «Фэнук Робо- 
тнко направила «киборга» в окрасочную камеру, дав ему рас- 
пылитель. Робот не только видит, оценивает и корректирует ре- 
зультат своей работы, но и сам открывает крышку багажника 
или капот, чтобы окрасить деталь изнутри. Вполне доступна ему 
и аэрография - лишь бы в память занесли нужный рисунок. 


В 1906 году Томас Паркер открыл процесс пиролиза и применил его для 
получения нефти из каменного угля Затея оказалась не слишком удачной: 
из тонны угля получается лишь около 80 л нефтепродуктов да еще 180 м 3 го- 
рючего газа. 

Сегодня фирма «Коалайт», несколько изменив конструкцию реакторов, за- 
грузила в них... старые покрышки. Из одной тонны резинового утиля получа- 
ется 438 л нефти, не уступающей по качеству добываемой на буровых в Се- 
верном море, а также 135 м 3 газа, 140 кг стальной проволоки и 357 кг сажи! 
Любопытно, что газ тут же направляется в горелки для поддержания процес- 
са: считайте, шина разлагает себя сама! 

Одна установка может утилизировать до 80 000 тонн покрышек в год, а со- 
бирают их только в Великобритании в шесть раз больше. 
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«ИВАН» В ТЮБЕТЕЙКЕ 


Зачем трактористу спутник? Объясняем: сначала агроном с карманным 6РЗ- 
прибором обходит места, где надлежит внести удобрения, ядохимикаты, лро- 
извести посев или полив. Затем данные переносятся в установленный на тра- 

І кторе навигатор и нужные устройства включатся с орбиты, когда машина ока- 
жется в задан.; ом квадрате. Более того, количество удобрений и воды будет 
отрегулировано точно в соответствии с записанными данными Стоит полный 
комплект автоматики около 50 тыс. долл. Но авторы считают, что в развитых 
и богатых странах у системы большое будущее. 

ИЗ НЕФТИ ВЫШЛИ, В НЕФТЬ И ВЕРНУТСЯ 




| ТЕХНИКА | 


249-Й СКОРЫЙ 


/СДЕЛАНО 
В РОССИИ 
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НОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ИЗ УЛЬЯНОВСКА 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С овременный мотор УАЗам нужен 
давно. Конструкторы ульянов- 
ского завода (ОАО «Волжские мо- 
торы») подготовили впрысковуіо вер- 
сию кижнееального мотора рабочим 
объемом 2,45 л, но модернизация лишь 
ненадолго оттянет его уход на пенсию. 
Заказчики - УАЗ и ГАЗ - выдали 


техническое задание на мощный дви- 
гатель с большим моментом на низ- 
ких оборотах, вписывающийся в сов- 
ременные экологические требования, 
к тому же недорогой. Конструкторы 
«Волжских моторов», исходя из воз- 
можностей существующего заводско- 
го оборудования, пошли по эволюци- 
онному пути. 
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Попаренный разрез двигателя УМЗ-249.10: 1 - масляный насос; 2 - коленвал; 3 - «жигулевский» мас- 
ляный фильтр; 4 - поршень; 5 - выпускной трубопровод 6 - клапан; 7 - гидротолкатель; 8 - распред- 
вал; 9 - форсунка; 10 - впускной трубопровод. 


«ск 

мн< 

сте 

Блок цилиндров с «мокрыми» тог 
гильзами, которому скоро исполнит- фо 
ся полвека, не подходил для увеличе- тр* 
ния рабочего объема. Чтобы добиться бег 
высокой структурной жесткости, еде- но, 
лали новый алюминиевый моноблок - б 
с залитыми тонкостенными гильзами мо 
из чугуна. Отработав конструкцию, I 
поставили на конвейер - родилось ко 
«421-е» семейство моторов рабочим ка 
объемом 2,89 л: они прижились на ко 
ульяновских вездеходах и пижегород- пр 
ских полуторках. ду 

Но нижневальный агрегат не отве- эт< 
чает современным требованиям по ко 
шуму. Массивная конструкция дета- — 
лей ограничивает максимальные обо- 
рот ы. И главное: чтобы заставить дви- 
гатель с высокой степенью сжатия ра- 
ботать без детонации и уверенно ук- 
ладываться в Евро П (а в будущем и 
Евро III), нужно менять форму каме- 
ры сгорания и впускных каналов. 
Сделать это мешали штанги привода 
клапанов. 

В общем, решено было перенести 
распредвал в головку блока цилинд- 
ров - так появился мотор 249.10. Глав- 
ное его отличие - иное расположение 
вала - потребовало внести серьезные 
изменения в конструкцию всего мото- 
ра. В результате от предшественников 
у УМЗ-249.10 остались, по сути, лишь 
междилиндровое расстояние и коор- 
динаты силовых шпилек на блоке ци- 
линдров. 

Привод газораспределительного 
механизма сделали цепным, хотя про- 
бовали и варианты с ремнем. Однако 
для суровых условий эксплуатации 
УАЗов и «газелей» двухрядная втулоч- 
но-роликовая цепь предпочтительнее. 

По той же причине конструкторы от- 
казались от пластмассовых башмаков 
и гидронатяжителя. Звездочка и пру- 
жинный нат яжитель не только проще 
и надежнее, но и дешевле. 

В приводе клапанов применили гид- 
рокомпенсаторы, унифицированные с 
теми, что установлены на ЗМЗ-406, - 
пермские или немецкой фирмы ИНА. 

Головка блока цилиндров - восьми- й 








Внешние скоростные характеристики двигателей УМЗ. 


клапанная. Для джипов и легких гру- 
зовиков достаточно максимальных 
оборотов 4000-4500, а значит, нет 
смысла изобретать многоклаианный 
«велосипед». Однако ульяновскому 
«скорому» по сравнению с «421-м» не- 
много прибавили оборотов. Увеличена 
степень сжатия - мотор рассчитан на 
топливо с октановым числом от 91 (де- 
форсированный вариант не предусмо- 
трен: время «76-го» — читай «80-го» — 
бензина истекает...). Позже, возмож- 
но, появится легковая версия «249-го» 
- быстроходный 16 клапанный мотор 
мощностью примерно 180 сил. 

Поршни отличает более жесткая 
конструкция. Скорее всего на них по- 
ка придется «надевать» импортные 
кольца «Гетце». Даже минимальное 
пропускание масла в моторе, претен- 
дующем на Евро II, недопустимо. В 
этом смысле отечественные кольца 
конструкторов пока не устраивают. 



Коленчатый вал 
усилили для под- 
тверждения ресурса 
при возросших на- 
грузках, шатуны ос- 
тавили прежними. 

Мотор получил мас- 
ло- и водяные насосы 
повышенной произ- 
водительности. 

Электронную сис- 
тему управления 
двигателем (впры- 
ском топлива и зажи - 
ганием) тоже отраба- 
тывали на нижне- 
вальном 2,9-литровом агрегате. Из 
импортных деталей - форсунки 
(«Бога» или «Сименс») и датчики мас- 
сового расхода воздуха и положения 
дроссельной заслонки. Дешевизной 
пожертвовали во имя надежности. 
Сейчас конструкторы совместно с ис- 
пытателями УАЗа работают над до- 
водкой «мозгов». Скорее всего, серий- 
ный мотор оснастят блоком управле- 
ния «Микас» фирмы «Элкар». 

По сравнению с серийным впр иско- 
вым УМЗ-4213.10 ульяновский нови- 
чок заметно прибавил в мощности и 
моменте, став менее прожорливым. 
Кстати, он тише предшественника на 
4,5 дБ(А), так что задача, поставленная 


изначально (см. выше), решена. И еще 
важное обстоятельство: «249-й» готов 
пос тужить основой целой гаммы пер- 
спективных моторов. 

Завод способен строить две-три ты- 
сячи таких двигателей ежегодно. 
Мало! Но для массового производства 
нужны солидные инвестиции. Б пер- 
вую очередь «249-й» должен вытес- 
нить с конвейера 2,9-литровые двига- 
тели. Они свое дело сделали - стали 
полигоном для отработки новых тех- 
нических решений. А пока на «Волж- 
ских моторах» планируют, что первые 
товарные автомобили с мотором УМЗ- 
249.10 появятся весной 2002-го. По на- 
шим меркам - довольно скоро. . . ізр I 


УЛЬЯНОВСКИЕ МОТОРЫ: РОДОСЛОВНАЯ 


Ульяновский завод малолитражных двигателей (с 1993-го - ОАО «Волж- 
ские моторы») основан в 1944 году. На предприятии выпускали стационар- 
ные и лодочные моторы, а с 1968-го - двигатели для УАЗа. Нынешний УМЗ- 
4178.10 ведет родословную от легендарного мотора ГАЗ-21. В начале 80-х в 
Ульяновске разработали неплохой, по отзывам испытателей, дизельный мо- 
тор. Он должен был прописаться иод капотом полуторки, спроектирован- 
ной, кстати, по соседству — на УАЗе. Машины хотели выпускать в Кироваба- 
де, потом в Брянске. Когда на заводе готовились получать новое оборудова- 
ние, полуторка, двигатель и вся советская плановая экономика стали досто- 
янием истории. В 1997-м на «Волжских моторах» освоили карбюраторные и 
впрысковые двигатели семейства УМЗ-421 объемом 2,9 л. 


ДВИГАТЕЛИ УМЗ 

Модель 

Параметр 

4178.10 

421.10-10 

4213.10 

249.10 

Число цилиндров 

4 

4 

4 

4 

Рабочий объем, л 

2,45 

2.89 

2,89 

2,89 

Диаметр цилиндра х ход поршня, мм 

92x92 

100x92 

100x92 

100x92 

Степень сжатия 

7,0 

7.0 

8,2 

8,8 

Максимальная мощность, кВт/л.с. 

при об/мин 

67,6/92 

4000 

82.4/112 

4000 

84,5/115 

4000 

110,3/150 

4500 

Максимальный крутящий момент, Н-м/кгс-м 

при об/мин 

171,6/17,5 

2200 

221/22,5 

2200 

221/22,5 

2200 

245/25 

3000 

Минимальный удельный расход топлива, г/л 

сч 215 

215 

205 

185 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ ОБУХОВ 


УМНЫЙ ЛУЧ 


НЕ ОСЛЕПИТ 
ВСТРЕЧНОГО 
ВОДИТЕЛЯ 


А мериканская фирма «Джентекс» 
известна фогохромными зерка- 
лами заднего вида. Бросив взгляд 
вперед, инженеры предложили авто- 
матическую систему управления го- 
ловными фарами «Смарт-Бим». 

Представьте: темная ночь, пустын- 
ное шоссе... сверхминиатюрная ви- 
деокамера сканирует пространство 
на расстояние до 600 м. Если соеди- 
ненный с ней компьютер не распоз- 
нал огней встречного или попутного 
автомобиля, автоматически включа- 
ется дальний свет. Но вот в поле зре- 
ния появились фары или габарит- 
ные огни другой машины. Свет тут 
же переключится на ближний, не до- 
пуская ослепления водителя через 
ветровое стекло или зеркало. Прав- 
да, неожиданная смена освещения 
может вас напугать, поэтому лампы 
дальнего света автоматика гасит по- 
степенно, как люстру в театре. Ско- 
рость «затемнения» регулируется в 
зависимости от быстроты сближе- 
ния. А если встречный автомобиль 
вынырнул из-за пригорка, дальний 
свет вашей машины выключится мо- 
ментально. 

Насколько благотворно скажется 
применение «умной» фары на безо- 
пасности ночной езды, можно судить 
по статистическим данным департа- 
мента транспорта США: оказывает- 


ся, дальний свет включается ленивы- 
ми водителями лишь в четверти тех 
случаев, когда он действительно не- 
обходим! 


Новинкой «Джентскса» более все- 
го заинтересовался «Форд», который 
намерен оснащать ею «линкольны» 
образца 2004 года. 



включится снова. 

С - при приближении к едущему впереди попутчику свет также переключится на ближний. 
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Н а Женевском салоне «Бош» про- 
демонстрировал стеклоочисти- 
тель с компьютерным управле- 
нием для модели «Рено-Вель Сатис». 
Отказ от кривошипного механизма 
в пользу реверсивного электродвига- 
теля - лишь одна из сторон повой 
конструкции. Механизм уменьшился 
в размерах, стало проще при выклю- 
чении стеклоочистителя прятать 
щетки. Само собой, компьютер мо- 
жет плавно регулировать скорость 
движения щеток по сигналам датчи- 
ка дождя и даже... менять площадь 
зоны очистки, если обнаружит на 
стекле ледяной нарост, грозящий ос- 
тановить процесс. 
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ТИШЬ ДА ГЛАДЬ 


СКРИП ТОРМОЗОВ ВСКОРЕ У ЙДЕ Т в ПРОШЛОЕ 


П очему скрипят тормоза? А потому 
же, почему играет скрипка или 
пищит нож по стеклу. Физики 
давно уже описали процесс возбужде- 
ния автоколебаний под воздействием 
сухого трения. Оказалось, правда, что 
гораздо легче заставить пилу «петь» 


под смычком, чем заглушить голос 
тормозного диска. Какие только добав- 
ки в материал фрикционных накладок 
не вводили - все без толку. Замолчав на 
одном из режимов, диск заводил свою 
песню на другом. 

И вот - новое решение. Специали- 



Яазерная терапия позволила вылечить застарелую болезнь тормозов. 


сты «Даймлер-Крайслера» решили 
зайти с другой стороны и занялись не- 
посредственно вентилируемым тор- 
мозным диском. Он состоит из двух 
шайб, разделенных 35 ребрами венти- 
ляторных лопаток. Осветив лучом ла- 
зера его вибрирующую со звуковой ча- 
стотой поверхность, ученым удалось 
снять графики этих колебаний. Выяс- 
нилось, что уже через пол-оборота по- 
сле прижима колодок возбуждается 
резонансная форма частотой около 
двух килогерц. Она-то и оскорбляет 
наш музыкальный слух. А что, если не- 
много укоротить ребра-лопатки? Визг 
остался, но его гон понизился на 
100 Гц. Тогда решили действовать изби- 
рательно: срезали верхушки лишь у 
шести ребер через каждые 60°. Резуль- 
тат превзошел все ожидания - диск за- 
молк! Нет, он по-прежнему хотел бы 
показать свой дискант, но... «запутал- 
ся» в частотах: только начнет раскачи- 
ваться на двух килогерцах, как под ко- 
лодку попадает участок, настроенный 
на 1900 Гц. Попытается взять эту низ- 
кую ноту, как снова заставляют повы- 
шать частоіу. Так и остановилось коле- 
со, не издав ни звука. 

Исследователи довольны: есть ре- 
цепт бесшумных тормозов и, между 
прочим, не только автомобильных. 
Уже опробованы - и с успехом - желез- 
нодорожные варианты, значит, тише 
станет на вокзалах и в метро. 


УДА И ОБРАТНО 


ТАК ХОДЯТ ПО СТЕКЛУ 
«ДВОРНИКИ», но их 
МОТОР КРУТИЛСЯ ВСЕГДА 
В ОДНУ СТОРОНУ 
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Сами «дворники» тоже пре- 
терпели изменения: исчезла ме- 
таллическая конструкция, на- 
поминающая мостовые проле- 
ты. Отныне резинку прижима- 
ет к стеклу интегрированная с 
ней плоская пружина. Б резуль- 
тате не только улучшилось ка- 
чество очистки, но и снизилась 
высота щеток. А это - плюс к аэ- 
родинамике всего автомобиля 
на больших скоростях. Кстати, 
такими «дворниками» уже об- 
заводятся серийные автомоби- 
ли - первооткрывателем стало 
новое купе СЪ от «Мерседес- 
Бенц». 
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ДОРОГА ПОДСКАЖЕТ 

ШОССЕ ОБРЕТАЮТ ГЛАЗА И ГОЛОС 



Впереди автомобиль, оборудованный автономной системой, за ним - АНЗІ. 


В японском «наукограде» Цукуба 
под Токио на презентации «Смарт 
Круиз 21» («Умное путешествие 
XXI века») прессе были продемонстри- 
рованы итоги четырехлетних исследова- 
ний, проведенных ассоциацией АИ5КА 
(Абѵапсесі Сгаізе Аьзіві Ні^Ітѵѵау Зувіеш 
КезеагсЬ Аззосіаііоп) в сотрудничестве с 
вездесущим «Даймлер-Крайслером». 

Мы нео/ шократно рассказывали о хи- 
троумных компьютерных системах рас- 
познавания образов, способных почти 
избавить водителя от обязанности упра- 
влять автомобилем. Электронные глаза 
видеокамер и радаров сами следят за пе- 
шеходами, другими автомобилями, до- 


рожными знаками и светофорами, с по- 
мощью процессоров отдавая команды 
двигателю и тормозам, а скоро, вероят- 
но, и баранке. Но вот чего они не могут 
- так это загляну іь за поворот, предви- 
деть поведение автомобиля, приближа- 
ющегося по пересекающей улице. Лик- 
видировать это белое пятно и призвана 
система АН5І (Абѵапсесі Ні§Ьѵѵау 
Зувіеш Іпіоппайоп - передовая система 
дорожной информации), работающая, 
правда, пока лишь на специальном по- 
лигоне в Японии. Идея проста: датчики, 
радары и видеокамеры расположились 
не в автомобиле, а вдоль дороги и посто- 
янно сканируют все на ней происходя- 


БМВ ИЩЕТ ПАРКОВКУ 

...С ПОМОЩЬЮ БОРТОВОГО НАВИГАТОРА 
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Б МВ в сотрудничестве с инфор- 
мационной службой Кёльна 
провела интересный экспери- 
мент, который в самом ближайшем 
будущем может стать повседневной 
реальностью. Ца\ь - быстро и удоб- 
но припарковать машину в центре 
мегаполиса. 

Вам, как водителю, надо только за- 
дать бортовому навигатору конечную 
точку поездки. Он самостоятельно 
связывается с близлежащими парков- 


ками, выясняет, где есть свободные 
места, и выводит соответствующую 
информацию на дисплей. Выбрали? 
Смело нажимайте нужную «кнопку», 
и компьютер немедленно зарезерви- 
рует место вашему автомобилю, 
предварительно рассчитав ориенти- 
ровочное время прибытия. 

На экране появляются стрелки-ука- 
затели, ведущие к цели. На стоянке 
же дисплей приобретает вид квитан- 
ции на оплату парковки. Только в от- 


шее. Казалось бы - дорого, но не надо за- 
бывать, что в этом случае размер и воз- 
можности обрабатывающего информа- 
цию компьютера практически не лими- 
тированы, как и захватывающие дух 
перспективы. 

Вот только три из продемонстриро- 
ванных журналистам сценариев. На од- 
ном из участков полигона искусственно 
создан непроницаемый туман, а через 
200 метров на дорогу «от урагана» упало 
дерево. Ни видеокамеры, ни радар его 
не видят. Но... препятствие замечают 
датчики, скрытые в дорожном полотне, 
и сообщают о нем экспериментальному 
автомобилю, вовремя побуждая водите 
ля притормозить. 

Второй пример: выскочив из тумана, 
автомобиль на хорошей скорости при- 
ближается к здоровенной луже, спря- 
тавшейся за подъемом. Влети он в нее - 
аквапланирования не избежать. Но лу- 
жу заметили камеры, установленные 
вдоль трассы, и также выдали преаупре 
ждение. 

Наконец, «городской» перекресток 
Из-за неправильно припаркованного 
грузовика водитель не видит помехи 
справа. Но о ней сообщают уличные ка- 
меры слежения - столкновения не будет 

В ходе заездов соревновались в безо- 
пасности две машины - две концеп- 
ции: одна, вооруженная до зубов соб- 
ственными видеокамерами и радара- 
ми, и другая, снабженная «лишь» сред- 
ствами приема внешней дорожной ин- 
формации от системы АН5І. В аварию 
не попала ни одна из них, а ученые 
пришли к выводу: будущее за автомо- 
билем, объединяющим достоинства 
обоих подходов! 

личие от бумажной версии, цифры 
бегут, как на таксометре. Но вот, на- 
конец, вы завершили все свои дела и 
вновь трогаетесь в путь. Квитанция 
на дисплее гаснет, а с вашего банков- 
ского счета... автоматически списыва- 
ется набежавшая сумма. 

Новая система избавит от необходи- 
мости содержать штат контролеров и, 
кстати, лишит казну всяких шансов 
собрать... штрафы за просроченное 
время. Остается лишь задаться вопро- 
сом: а что будет, если на стоянку зару- 
лить на машине, не оборудованной 
новой системой? И куда денется бла- 
гонадежный водитель БМВ, зарезер- 
вировавший данное место? 
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ВПЕРЩ В ПРОШЛОЕ 


«ФОЛЬКСВАГЕН»: ВТОРОЕ РОЖДЕНИЕ В АМЕРИКЕ 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАННУНИКОВ 

Ч еловеку свойственно идеализиро- 
вать свою молодость. И автомо- 
бильные компании умело пользу- 
ются этим. Вот и фирма «Фольксва- 
ген» откровенно заявляет, что кон- 
цепт-кар «Майкробас» - прямой пото- 
мок модели Т1, ро, лившейся в 1950 го- 
ду. Неспроста новинку разрабатывали 
в калифорнийском дизайн-ателье не- 
мецкого концерна, а представили в 
Детройте. Простенький заднемогор- 
ный вагончик Г1, как и его прароди- 
тель «Жук», были в Новом Свете очень 
популярными, как говорят теперь - 
культовыми автомобилями. 

Конечно, нынешний «Майкробас» 
(кстати, имя почти полвека назад тоже 
придумали янки) совсем другой, по- 
взрослевший - как и те, кому он адре- 
сован. Лет 40 назад уютный демокра- 
тичный домик на колесах пришелся 
особенно по душе хиппи и им сочувст- 
вовавшим. Но вчерашним длинново- 
лосым романтикам, мурлыкавшим 
«Битлз», стали слитком малы потер- 
тые джинсы. . . 


«Майкробас» начала XXI века - не 
хижина, а фешенебельная вилла, 
большая (длина - более 4,7 м, база - 
3 м), светлая и комфортабельная. Пас- 
сажиры в креслах второго и третьего 
рядов могут скоротать время за про- 
смотром нового боевика па вмонтиро- 
ванных в спинки мониторах. Перед 
последними креслами выдвигаются 
еще два экрана, которые в горизон- 
тальном положении превращаются в 
столики. Разверните средний ряд си- 
дений — и комната для переговоров го- 
това. Мобильный дом тянет 3,2-литро- 
вый двигатель Ѵ6 мощностью 231 л. с. 
Коробка передач - пятиступенчатый 



«автомат» с возможностью ручного 


переключения. 

Пожилые респектабельные супруги, 
загрузив в «Майкробас» яркие сумки и 
спортинвентарь, усадив на задние си- 
денья умных, улыбчивых внуков, от- 
правляются в путешествие по памят- 
ным местам бурной молодости. Де- 
душка с бабушкой могут спокойно 
ворковать, вспоминая прошлое, пока 
детишки наслаждаются домашним ки- 
нот еатром или общаются с друзьями в 
Интернете. Мини-вэном, конечно, за- 
интересуются и молодые преуспеваю- 
щие семьи. Вдоволь нагулявшись по 
самым дальним уголкам национально- 
го парка, налазившись по горам и на- 
катавшись на виндсерфере, папа, ма- 
ма и детишки вернутся в гостеприим- 
ный передвижной домик. 

Фирма «Фольксваген» уверяет, что 
пока не планирует серийного произ- 
водства «Майкробаса». Однако плат- 
форма концепта станет основой для 
новых автомобилей Похоже, оговорка 
не случайна - было бы шасси, а кузов 
«нарастет»... ізрі 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«ТОИОТА-СЕКВОИЯ» 


С еквойя - род хвойных деревьев / 
произрастающих в горах Кали- 
форнии и Южного Орегона, вы- 
сота которых порой достигает 100 м, а 
диаметр ствола - 11 м! Неудивительно, 
что именно так нарекли и новый самый 
большой вседорожних «Тойота» - в рас- 
чете на автомобилистов Нового Света. 
Гигант, способный взять на борт до 
восьми человек и по размерам близкий 
«Форду-Экскейшн», создан на базе пи- 
капа «Тундра», который фирма успеш- 
но продает в США уже год с лишним. 
Любопытно, что, несмотря на больший 
габарит, «Секвойя» по цене доступнее 
менее крупного «Лендкрузера», кото- 
рый по-прежнему остается вседорож- 
ным эталоном «Тойоты» с технической 
точки зрения. 

Судя по всему, и новинка обладает 
отличной проходимостью, если гово- 
ритъ о полноприводном варианте; есть 
еще и модификация только с задними 
ведущими. Вполне подходит для всевоз- 


можных «триалов» простои 
четырехступенчатый «авто- 
мат» с понижающей передачей. 

И, конечно, радует слух рокот 
мощной Ѵ-образной «восьмерки» с 
высоким крутящим моментом, кото- 
рая первой из двигателей «Тойоты» бы- 
ла сертифицирована на соответствие 
жесткому стандарту токсичности ЦТЕѴ 
(кстати, также калифорнийскому). 
Других моторов на вседорожвмк пока 
не ставят. 

Новинка получила более сложную. 


Т0У0ТА 8ЕСШ0ІА 


Двигатель бензиновый, число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 8x32x4664 см 3 ; мощность «нетто» - 
178 кВт/ 243 л. с. при 4800 об-'мин. максимальный кру- 
тящий момент- 427 Н-м при 3400 об/мин. Коробка пе- 
редач - 4-ступенчатая автоматаческая; кузов - 8-мест- 
ный 5-дверный универсал рамного типа; база - 2999 
мм; габарит (длина, ширина, высота)-5179х1981х1879 
мм, снаряженная масса -2392 кг, расход топлива в ус- 
ловных городском и пригородном американских ездо- 
вых циклах- 16,7 и 13,8 л/100 км соответственно. 



чем у «Тундры», зад- 
нюю подвеску, благодаря которой стала 
куда комфортнее пикапа. Сиденья всех 
трех рядов перемещаются в продоль- 
ном направлении, угол наклона спинок 
можно изменять; а водительское сиде- 
нье осиашено восемью регулировками. 

Позаботились конструкторы и о том, 
чтобы громоздкий джип не преподнес 
на дороге неприятных сюрпризов. Во- 
дителя подстраховывают АБС с функ- 
цией распределения тормозных сил, тя- 
говый контроль А-ТКАС, подтормажи- 
вающий начавшее буксовать колесо, и 
противозаносная система Ѵ5С. Впервые 
на вседорожнике «Тойота» появились 
«занавески» - боковые подушки безо- 
пасности, защищающие от травм голо- 
вы пассажиров и водителя. 


«ДОДЖ-РЭМ» 
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Е сли в недавнем прошлом пика- 
пы, по сути, представляли собой 
примитивные по конструкции 
автомобили со спартанским оснаще- 
нием, то ныне они мало чем уступают 
куда более дорог им моделям и служат 
повседневным средством передвиже- 
ния для очень многих американцев. 

Одним из первых решился на произ- 
водство комфортабельного пикапа 
«Крайслер», представивший двадцать 


лет назад «Додж-Рэм». 
Титул одного из самых 
растиражированных в 
мире пикапов принес- 
ло второе поколение 
1994 года, которое от- 
личал ретро-облик в 
духе 50-х годов. На пи- 
ке популярности вседо- 
рожных моделей 

«Додж» подготовил в 
этом году новейшую 
версию «Рэма», дизайн 
которой навеян про- 
шлогодним футуристическим кон- 
цепт-каром «Пауэ-Вэгон» и также не- 
сет ностальгический оттенок. 

Как и прежде, «Рэм» будут выпус- 
кать с двухдверной и четырехдверной 
кабинами, предусмотрены варианты с 
разной их длиной. Заглянем в салон; 
вот это размах! Чего стоит один перед- 
ний диван - трехместный, как и поло- 
жено настоящему янки! А благодаря 
такой экзотической веши, как серво- 


привод педалей, их положение можно 
подогнать под любой рост. 

Экипаж пикапа вряд ли пожалуется 
на недостаток мощности: по-преж- 
нему в строю восьмицилиндровый 
мотор объемом 5,9 л, развивающий 
249 л. с. Вскоре компанию ему соста- 
вят еше два двигателя; также «вось- 
мерка», но объемом 4,7 л (239 л. с.) и 
новый 213-сильный Ѵ6, с которым пер- 
выми познакомятся владельцы «Джи- 
па-Либерти» (в Европе его будут про- 
давать под хорошо знакомым именем 
«Чероки»). 

Учитывая, что главные конкуренты 
«Доджа» - «Форд» и «Шевроле» - по- 
ка не готовы предложить новые моде- 
ли пикапов, у «Рэма» есть все шансы 
побить рекорд популярности. 


0 (ЮСЕ ВАш 


Двигатель - бензиновый, число цилиндров, клапанов 
и рабочий обьем 8x12x4701 см 3 ; мощность "нетто” - 
175 кВт/ 239 л. с. при 4800 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 400 Н-м при 3200 об/мин Короб- 
ка передач - механическая 5-ступенчатая или автома- 
тическая 4-ступенчатая. Кузов - 6-местнь й 4-двер- 
ный пикал рамного типа; компоновка - заднепривод- 
ная, база - 4076 мм: г абарит (длина, ширина высота) 
-6342x2029x1892 мм. 







КОРОТКО 


«ПЕЖО-307» 


П рошлый год стал самым ус- 
пешным за всю историю фир- 
мы: ей удалось реализовать 
около 1,7 млн. легковых и легких ком- 
мерческих машин. Крупная ставка 
сде\ана на модель 307, ставшую одной 
из наиболее ярких премьер нынешне- 
го года. 

Новичок обладает характерным для 
последних моделей «Пежо-206» и 607 
«кошачьим» обликом, в котором до- 
минируют плавно переходящее в ка- 
пот ветровое стекло, большие раско- 


Кроме него, в гамме пока л ишь один 
бензиновый 2-литровый агрегат мощ- 
ностью 138 л. с. и 90-силыіый дизель с 
впрыском топлива «коммон рейл». В 
ближайшие месяцы «Пежо» обещает 
выпустить еше несколько модифика- 
ций: с новыми двигателями, системой 
стабилизации ЕЗР и противсбуксовоч- 
ной АБК, а также автоматической ко- 
робкой передач «Типтроник» с воз- 
можностью ручного переключения. 

Уходят в прошлое и те времена, ко- 
гда подушхи безопасности были поло- 



сые фары и оригинальные задние фо- 
нари. Яркий дизайн нисколько не по- 
вредил функциональности: при длине 
4200 мм «триста седьмой» обладает 
значительно большей, чем у конкурен- 
тов, коле гной базой - 2610 мм. Эту осо- 
бенность прежде всего оценят задние 
пассажиры, которые смогут устроить- 
ся вполне вольготно. 

За долгие годы «пежо» заработали 
репутацию автомобилей с прекрасной 
управляемостью. Сочетание жесткого 
кузова, подвесок «Мак-Ферсон», диско- 
вых тормозов с АБС и усилителем 
«брэйк эссист» дает основания пола- 
гать, что и «Пежо-307» войдет в их чис- 
ло. В базовой версии у него ПО-силь- 
еый мотор объемом 1,6 л, недавно де- 
бютировавший на кабриолете 206СС. 


жепы лишь дорогим моделям бизнес- 
класса -в «Пежо-307» их целых шесть! 
Помимо уже привычных фронталь- 
ных, здесь установлены боковые и да- 
же новомодные «оконные занавески». 
В случае срабатывания хотя бы одной 
из подушек навигационная система ав- 
томатически свяжется с диспетчером 
службы экстренной помощи и сооб- 
щит координаты машины. 

Если же зазевавшийся владелец 
слегка опоздает затормозить на свето- 
форе, «триста седьмой» мужественно 
перенесет небольшое столкновение. 
Пластиковые передние крылья недо- 
роги и легко меняются, а фары при де- 
формации передка «уходят» от удара 
по безопасной траектории и остаются 
целыми. 


РЕ1ДЗЕ0Т 307 


На международном симпозиуме по авто- 
мобилям на топливных элементах «Тойо- 
та» продемонстрировала концепт ЕСНѴ-3 
на базе вседорожника «Клюгер-Ѵ» для 
японского рынка. Силовая установка 
мощностью 90 кВт/122 л. с. позволяет 
машине преодолеть на одном баке водо- 
рода более 300 км, развивать свыше 
150 км/ч и с лихвой перекрывает все ны- 
нешние экологические нормы. 

Наиболее любопытным экспонатом 
«Мерседеса» на автосалоне во Франк- 
фурте станет компактный мини-вэн «Ва- 
нео». При длине всего 4,2 м он обещает 
побить рекорд вместительности: салон 
рассчитан на пятерых взрослых и двух 
детей, а при необходимости его легко 
превратить в «багажник на колесах» объ- 
емом 3000 л. 

В ближайшие три года концерн «Пежо- 
Ситроен» (ПСА) намерен значительно 
усилить позиции на рынке Западной Ев- 
ропы, выпустив за это время 25 новых 
моделей, в том числе с гибридными си- 
ловыми установками. К 2004 году 85% 
всех машин ПСА будут базироваться на 
трех основных платформах, что позволит 
значительно снизить их себестоимость. 

Фирма БМВ сообщила о скором появле- 
нии моделей первой и шестой серий. Ес- 
ли «шестерки» уже сходили с конвейера 
(1976-1989 гг.), то за «единичку», чей 
выход в свет намечен на 2004 год, бавар- 
цы берутся впервые. БМВ 1-й серии со- 
хранит верность заднеприводной компо- 
новке и займет нишу между новейшим 
«Мини» и «трешкой». «Шестерку» же 
БМВ намерен выпускать с кузовами купе 
и кабриолет. 

Вслед за появлением летом прошлого го- 
да очередного поколения «Тойоты-Ко- 
ролла» с кузовами седан и универсал об- 
новили пятидверный хэтчбек: он уже 
продается в Японии. Автомобиль осна- 
щают моторами объемом 1,5 и 1,8 л (110 
и 190 л. с.). 

Родстер «СтритКа» на базе «Форда-Ка», 
показанный в качестве прототипа в Тури- 
не летом прошлого года, будет выпускать 
итальянская «Пининфарина». Планирует- 
ся, что с 2003 по 2005 год сделают около 
40 тыс. шт„ а затем обоим «Ка» подгото- 
вят смену. 
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ТЕХНИКА I 


/В МИРЕ МОТОРОВ 





«ХОНДА-СТРИМ» 


З а почти 30-летнюю историю «Си- 
вика» выпущено без малого 13 
млн. автомобилей. В нынешнем 
году семейство пополнилось новыми 
модификациями и стало многочислен- 
ным, как никогда. Помимо седана, 
трех- и пятидверных хэтчбеков, а так- 
же купе, «Хонда» представила «заря- 
женный» «Сивик-Тип К» и мини-вэн 
«Стрим». 

Большинство мини-вэнов хороши 
для отдыха всей семьей, но не для ак- 
тивной езды. «Стрим» - исключение 
из правила. В отличие от многих кон- 
курентов, он способен порадовать 
азартного водителя неплохими ходо- 
выми качествами. Да и внешность под 


стать характеру: ниспадаю- 
щая линия крыши создает 
очень динамичный, при- 
земистый силуэт, харак- 
терный скорее для купе, 
нежели мини-вэна. Нео- 
бычна новая «Хонда» и 
тем, что занимает проме- 
жуточное положение между 
полноразмерными и микроваттами - 
длина машины около 4,5 м. 

Между тем внутри удобно расся- 
дутся семь пассажиров: отменный ре- 
зультат! Достигнут он с помощью 
многих ухищрений. К примеру, подве- 
ски и двигатель сделаны рекордно 
компактными, а пластиковый бензо- 
бак сложной формы огибает выпуск- 
ную систему, благодаря чему пол ма- 
шины удалось выполнить абсолютно 
ровным. 

При достаточно скромном объеме 
двух двигателей, которые фирма 
предлагает на выбор, «Стрим» спосо- 
бен потягаться в «светофорных гон- 


ках» с серьезными противниками. Так, 
более мощный 2-литровый 154-силь- 
ный мотор в сочетании с механиче- 
ской коробкой передач позволяет ра- 
зогнать машину до «сотіш» всего за 
9,8 с и, что немаловажно, потребляет 
в среднем .тишь 7,7 л бензина. Секрет 
- в модифицированной системе изме- 
нения фаз газораспределения ѴТЕС-і, 
благодаря которой мощность удалось 
поднять почти на 20% и на столько же 
снизить расход топлива. 


НОША 8ТВЕАІѴІ 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 4x16x1668 см 3 ; мощность «нетто» 
- 92 кВт/125 л.с. при 6300 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 154 Н-м при 4800 об/мин. Короб- 
ка передач 5-ступенчатая механическая, кузов - 7- 
мзстный 5-дверный мини-езн несущего типа, ком- 
поновка - переднеприводная, с поперечно располо- 
женньігл силовым агрегатом: база 2725 мм; г абарит 
(длина, ширина, высота) - 4570x1695x1590 мм, мак- 
симальная скорость - 190 км/ч; время разгона до 100 
км/ч - 11,1 с; расход топлива в городском и приго- 
родном ездовых циклах - 9,9 и 6.6 л/100 км. 


«НИССАН-ПРИМЕРА» 


Ж изнь недорогих японских 
моделей, как правило, ско- 
ротечна - их обновляют бук- 
вально каждые три года. Не стал ис- 
ключением и «Ниссан-Примера»: мо- 
дель модернизировали совсем недав- 
но, в 1999-м - и вот уже готово оче- 
редное, четвертое поколение. Причем 
седан и универсал появятся одновре- 
менно. 

По сравнению с предшественницей, 
подозрительно походившей на модель 
стратегического партнера «Ниссана» 
- «Рено-Меган», облик новой «Приме- 
ры» более экспрессивен. Он выдер- 
жан в духе компактного мини-вэна 
«Тино», «Алмеры» и коннепт-кара 
«Фыожн»: у всех характерно вздерну- 
тые «ноздри» радиаторной решетки и 
«граненые» панели. 

Первое, что бросается в глаза в сало- 
не, - расположенная по-французски, в 
центре панели, комбинация приборов 
и 7-дюймовый жидкокристалличе- 
ский дисплей. Здесь же сконцентриро- 


ваны кнопки управле- 
ния кондиционером, 
аудиосистемой и нави- 
гатором. 

Большой шаг вперед 
- снижение массы ку- 
зова, который при 
этом стал значительно 
жестче. Разработан- 
ный при помощи ком- 
пьютерных технологий кузов «Приме- 
ры» не уступает по жесткости спор- 
тивному «Ниссаыу-Скайлайп К34». 

Одно из новшеств, упорно продвига- 
емых «Ниссаном», - вариагорная 
трансмиссия. Покупателям «Приме- 
ры» не придется ломать голову, выби- 
рая коробку передач: других вариан- 
тов, помимо четырехсгупенчатош «ав- 
томата» и вариаторов двух видов, пока 
вообще не предусмотрено! Правда, 
один из них имеет режим ручного пе- 
реключения, что отчасти компенсиру- 
ет отсутствие привычной «механики». 
Чрезвычайно горды ниссановпы и дву- 



мя новыми моторами с системой урав- 
новешивания, благодаря которой че- 
тырехпилиндровые агрегаты работают 
с плавностью шестицилиндровых. 


МІ38АЫ РШМЕВА 


Двигатель - бензиновый, число цилиндров, клапанов 
и рабочим объем - 4x1 6x1 998 см 3 ; мощность непо» 

- 110 кВт/ 150 л.с. при 6000 об/мин; максимальным 
крутящий момент- 200 Н-м при 4000 эб/мин. Транс- 
миссия - клиноременный вариатор, кузов - 5-мест- 
ный 5-дверлый хэтчбек несущего типа; компоновка 

- переднеприводная, с поперечно расположенным 
силовым агрегатом, база - 2680 мм: габарит (длина, 
ширина высота) - 4565x1760x1480 мм; снаряженная 
масса ІЗОСкг 





| ТЕХНИКА 


КРУИЗ В ЛУНАХ КСЕНОНА 


/СЛОВА, СЛОВА... 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИИ 

ИНЕРТНАЯ МОДА 

Несколько лет назад на иангих доро- 
гах появились дорогие иномарки, чей 
диковинный лунно-голубой свет фар 
распугивал зазевавшихся в левом ряду 
«чайников». Тогда-то возникла мода на 
«ксенон», и в магазинах появились га- 
логенные лампы (например, для «жи- 
гулей») с колбой, окрашивающей све- 
товой пучок в голубой цвет. Однако не 
стоит заниматься самообманом: «ксе- 
ноновые» самозванцы никакого отно- 
шения к мощной светотехнике дорогих 
автомобилей не имеют. 

Называться ксеноновыми имеют 
право лишь настоящие газоразрядные 
лампы, в колбе которых светится дуго- 
вой разряд между элект родами, поме- 
щенными в инертную среду - газ ксе- 

Штатиая 
ксеноновая фара 
«Аудн-А8»: 
при переключении 
с ближнего света 
на дальний 
электромотор 
смещает лампу 
относительно 
отражателя. 



Обычные фары «Спринтера» и ксеноновые 
«противотуманки»: почувствуйте разницу! 

экран, отсекающий «лишнюю» часть 
светового пучка; иногда перемещается 
сама лампа. Ну и уж совсем технически 
изысканный вариант: бортовой компь- 
ютер изменяет направление и интен- 
сивность света в зависимости от загру- 
женности машины, 
ее скорости и дру- 
гих факторов. 




нон. Световая отдача таких ламп дости- 
гает 80 лм/Вт, что в несколько раз боль- 
ше обычных нитевых «галогенок», они 
не перегорают и не боятся вибраций. 

Но чудес не бывает, и минус у ксено- 
новой светотехники тоже есть - она на 
порядок дороже обычной, поскольку 
самой газоразрядной лампой дело не 
ограничивается. Для ее работы необхо- 
димо ионизировать инертный газ, для 
чего особые преобразователи создают 
импульс напряжения 28 кВ, а поддер- 
живает разряд переменный ток часто- 
той 300 Гц и напряжением 330 В! 

Большая проблема - избежать ослеп- 
ления водителей встречных машин. 
Например, в корпусе устанавливают 


Как видите, с обычной галогенной 
лампой все гораздо проще. . . и дешевле, 
что и вызвало к жизни «псевдоксенон». 
Кстати говоря, всякие пветпые колпач- 
ки и светофильтры лишь ослабляют и 
искажают световой поток и не допуще- 
ны к применению на автомобилях! 

КОНТРОЛЬ КРУИЗУ НЕ ПОМЕХА 

Обладая быстрой машиной, трудно 
беспрекословно следовать букве закона 
и хотя бы изредка, невольно не нару- 
шать скоростной режим. Хорошо в Гер- 
мании с ее знаменитыми автобанами - 
«гонщикам» есть где отвести душу. 
А как быть американцам с максималь- 
но допустимыми на их бескрайних 
просторах 65 милями в час и неистре- 
бимой тягой к комфорту? 

Ответ был найден уже давно, когда 
появились автомобили с так называе- 


мым круиз-контролем (Сгиізе СопітоІ - 
контроль за движением). Действитель- 
но, к чему напрягаться во время осно- 
вательного марш-броска, часами держа 
ногу на педали газа, то и дело погляды- 
вать на спидометр, опасаясь нарваться 
на полицейскую «засаду»? Ведь все это 
может сделать за вас техника! 

Первоначально круиз-контроль і 
представлял собой достаточно прими- 
тивное вакуумно-механическое уст- 
ройство, исправно работающее лишь! 
на дорогах, проложенных по равнин- 
ной местности. 

С развитием электроники возможно- 
сти инженеров существенно расшири- 
лись и круиз-контроли стали «умнеть» 
на глазах. «Мерседес», например, пред- 
ставил на последней модификации 
5-класса «интеллектуальный» его вари- 
ант - «Дистроник». Он не только под- 
держивает заданную скорость, но и ра- 
даром «сканирует» пространство на 
150 м. Стоит идущему впереди автомо- 
билю сбавить скорость, как «Дистро- 
ник» сбросит темп, а при необходимо- 
сти и притормозит. Как только «поме- 
ха» исчезнет из поля зрения радара, 
«Мерседес» вновь наберет первона- 
чально заданную скорость. На дисплее 
водитель видит реальную дистанцию 
до «ведущего». 

Сегодня круиз-контроль, пусть не та- 
кой сложный, как «Дистроник», можно 
встретить на многих иномарках. Слу- 
чится сесть за руль, имейте в виду, что 
в простейшем варианте схема управле- 
ния выглядит так: нажатием рычажка 
фиксируют скорость, а последующим 
перемещением прибавляют или сбра- 
сывают примерно по 1 км/ч. Отключа- 
ется круиз- контроль, когда водитель 
касается педалей. После ускорения 
можно вернуться к прежнему режиму, 
отпустив газ. 1*1 



Управление круиз-контроле с,і зачастую 
вынесено на подрулевой рычаг. 
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ЗДЕСЬ ВСЕ ВЕЛИКОЕ: 

И СТЕНА, 

И РЕВОЛЮЦИИ. 
САМУЮ ПОСЛЕДНЮЮ 

НАЗЫВАЮТ „Ч. 

АВТОМОБИЛЬНОЙ... 



ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

МИЛЛИОН БОГАТЫХ СРЕДИ 
МИЛЛИАРДА БЕДНЫХ 

Что-то не слышно об очередях из 
агентов мирового автобизнеса, жела- 
ющих строить свои машины в России. 
Иностранные компании лишь слегка 
обозначают присутствие на нашем 
рынке, не более. Совсем ина я картина 
перед Великой китайской стеной: 
производители из Старого и Нового 
Света наперебой уговаривают прави- 
тельство КНР разрешить им выпус- 
кать свои модели на территории Под- 
небесной. Чиновники выбирают луч- 
шее и самое современное - еще ни ра- 
зу не была выдана линензия на уста- 
ревшую технику. «Ярис», «Поло» - 
все только последнего поколения. 

Кто же купит все эти сотни тысяч (!) 
недешевых авто? Сейчас в стране, где 
автопарк насчитывает лишь около 10 
миллионов единип, «правами» обла- 
дает примерно 50 миллионов чело- 
век. Произвести и продать, будем 
считать, недостающие 40 миллионов - 
от такой перспективы у концернов 
просто дух захватывает. Но вот смогут 
ли китайцы, получающие на пре- 
стижной работе - сборке « Ауди-А6» 
о ко \ о 250 долларов в месяц, оплатить 
эти автомобили? Здесь начинает рабо- 
тать закон очень больших чисел. На- 
селение КНР по официальным дан- 
ным составляет 1,28 миллиарда чело- 
век, так что даже сорок миллионов - 
это всего... три процента, и они впол- 
не могут прийтись на «новых бога- 
тых», как их называют в Китае. 

Сколько всего поглотает сегодня 
бездонный китайский авторынок? 
Пока вместе с импортом новых и по- 
держанных авто «лишь» около 600 
тыс. машин в год. Но со вступлением 
КНР во Всемирную торговую органи- 
зацию (ВТО) следует ожидать паде- 
ния ввозных пошлин со 100 до 25%, а 
это можно сравнить разве что с про- 
рывом дамбы: уже в 2006 году цены 
могут снизиться на 60%, что немед- 
ленно удвоит платежеспособный 
спрос. 


В ПЕКИН, 3 ПЕКИН, В ПЕКИН! 

Фирмы задумываются сегодня о 
производстве в КНР специально ори- 
ентированных на массового китайско- 
го покупателя моделей. У «Фольксва- 
гена» это проект А000 с объявленной 
демпинговой йеной 5-7 тысяч долла- 
ров. Впрочем, несмотря на дешевый 
двухцилиндровый двигатель в 35 сил и 
ничтожную, по европейским меркам, 
часовую ставку сборшиков 2,5 долла- 
ра, пока опустить ценовую планку ни- 
же девяти с половиной тысяч не удает- 
ся. Но труды инвесторов не проходят 
даром: в 2000 году «Фольксваген» со- 
брал и продал в Китае 95 тысяч 
«джетт» и 17 тыс. «А6», на дисплее ко- 
торых гордо загораются иероглифы 
вместо латиницы. 

О массовой «китайской» модели за- 
думался и гигант «Джи- Эм». Он ви- 
дит в этой роли «Бюик-Сэйл» стоимо- 
стью около 12 000 долларов. Машина 
создана на базе популярнейшей 
«Корсы», делают ее на совместном 
предприятии в Шанхае. Этот семей- 
ный седан потребляет около 6 л/100 
км, отвечает экологическим нормам 
Евро II, оборудован гидроусилителем 
ру \я, подушками безопасности, АБС 
и прочими приятными автолюбителю 
«мелочами». Российский неудачник 
«Блейзер» тоже приобрел китайскую 
прописку: в конце прошлого года из 
ворот очередного СП с китайской 
компанией РАѴѴ (Рігбі АпіошоЬіі 
ѴѴогкз - Первый автозавод) выехал 
первый белый вседорожник местной 
сборки. На очереди - полноразмер- 
ный пикап 5-10. Видно, не зря потра- 
чены 230 миллионов американских 
долларов 

Не хотят отставать и французы. Во 
второй половине года должно начать- 
ся производство «ситроеновской» 
«Ксары Пикассо» на предприятии в 
Бухане. Пока это будет всего 2000 ма- 
шин, но уже на 2002 год планируется 
увеличить выпуск... впятеро! И не 
удивительно: французам удалось про- 
дать здесь в прошлом году ни много ни 
мало 52 тысячи автомобилей - есть по- 
вод для головокружения! 
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Есть только мкг между прошлым и будущим... Именно в этот миг сделаны оба кадра. 


В Шэньяне на севере КНР вскоре 
начнется строительство та вода по вы- 
пуску БМВ третьей и пятой серий - до 
10 тысяч штук в год. Здесь равноправ- 
ным партнером немепкого концерна 
выступает «Бриллиантовая группа» 
(Вгііііапсе Сгоир), выпускающая нын- 
че мини-бусы. 

«Китайская лихорадка» затронула 
даже произво дит еля эксклюзивных ав- 
томобилей «Порше»: в феврале от- 
крылось пекинское представительство 
фирмы. В этом году она намерена про- 
дать здесь никак не менее 50 суперка- 
ров - вдобавок к пятидесяти, уже по- 
павшим в КНР неведомыми «серыми» 
путями. В ближайшей перспективе - 


«Ауди-А6» уже в Китае. 



открытие салонов «Порше» в Шанхае 
и Гуанчжоу. 

Не стоит, однако, думать, что одни- 
ми легковушками все и ог раничится - 
грузовики и автобусы тоже пользуют- 
ся в Китае огромным спросом. И вот 
уже «Вольво» спешит создать СП в 
провинции Шаньдун, «Даймлер- 
Крайслер» хочет собирать в КНР свои 
«тяжеловесы» и договаривается с упо- 
мянутой РАѴѴ, а «Фольксваген» и здесь 
- первый. В Чанчуне делают около 100 
тысяч (!) его грузовичков, предназна- 
ченных исключительно для местного 
рынка. Теперь же, с приобретением 
долевою участия в «Скании», кон- 
церн собирается освоить выпуск и бо 



«Ксара Пикассо» едет в КНР полным ходом. 


Ні 



Пикап «Шевроле-810» еще только стоит на очереде 


лее тяжелых (до 16 тонн) автомоби- 
лей. 

КИТАЙСКАЯ КУХНЯ 

Организовать местную сборку за- 
падных автомобилей - дело сложное и 
хлопотное. О китайцах чаше говорят 
как о торговцах, но не производите- 
лях. Опять же - культурный уровень: 
«Фольксваген», например, долго бо- 
ролся с манерой рабочих сплевывать 
на белоснежный пол в сборочном це- 
хе. И все же фирмы ФРГ, привыкшие 
отвечать за качество своей марки, не 
жалеют времени и денег на обучение 
персонала и постоянный контроль за 
его работой. В китайских городах 
прочно обосновались немецкие инже- 
неры и менеджеры вместе с семьями - 
их не смущает даже отсутствие каких- 
то привычных жизненных благ, на- 
пример, колбасы и масла в магазинах 

Хозяева капиталов высоко пенят ста- 
бильно, без катаклизмов развивающу- 
юся экономику (прирост производства 
в 2000 году - 8%!), без резких прави- 
тельственных телодвижений в области 
налогов и пошлин. Ну и, конечно, впе- 
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чатляют успехи в дорожном строи- 
тельстве и росте благосостояния насе- 
ления. За последние двадцать лет 
средний уровень жизни китайцев вы 
рос в 4-5 раз. 

А что происходит с национальным 
китайским автопромом? В былые вре- 
мена он выпускал грузовики а-ля ЗИС 
и а-ля ГАЗ. Сегодня похвастаться, увы. 
почти нечем. Правда, в копне прошло 
го столетия были сообщения о двух 
собственных разработках: «Манда- 
рин» или «Ианг-Ронг» и «Китай» или 
«Джун Го». Первый представляет со- 
бой семейный микроавтобус и разра- 
ботан при помощи специалистов из 
США. К концу нынешнего года обеща- 
ют выпустить около 7000 чегырехке 
лесных «мандаринов» по цене около 
$20 000. Второй - национальное авто 
представительского класса, котором}' 
суждена, видимо, такая же роль, как 
зиловским лимузинам в России. ізй 
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Еще год-полтора назад считалось , 
что российскому автопрому не най- 
ти стратегических партнеров, по 
крайней мере в ближайшее время. 
Крупные иностранные компании не 
проявляли активного интереса к на- 
шим автозаводам, других же серьез- 
ных инвесторов на горизонте не на- 
блюдалось. 

И вот в прошлом году - сенсация 
за сенсацией! Приобретены конт- 
рольные пакеты ГАЗа, ПАЗа, УАЗа, и 
вовсе не зарубежными автопроизво- 
дителями, а отечественными ме- 
таллургическими компаниями. Бо- 
лее того, в это дело уже вложены не- 
малые деньги: «Северсталь», напри- 
мер, инвестировала в УАЗ несколько 
сот миллионов долларов - сумму не 
меньшую, чем фигурирует в проек- 
те АвтоВАЗа и «Дженер ал моторе»! 

Зачем металлургам автомобиль- 
ное производство, что они намерены 
делать с автозаводами и чего ждут 
от них ? Об этом корреспонденту ЗР 
Елене Варшавской рассказал член со- 
вета директоров «Северстали», гене- 
ральный директор АО «Северсталъ- 
инвест» ВАДИМ ШВЕЦОВ. 
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С егодня экономика России благо- 
приятствует развитию сырьевых и 
перерабатывающих отраслей - у 
нашего АО очень высокая прибыль- 
ность. При этом мы отлично понимаем: 
вечно так продолжаться не может, ситу- 
ация будет меняться. Из этого следует, 
что необходима диверсификация, то 
есть организация новых производств, 
пусть пока и не высокодоходных, но 
весьма успешных в будущем. 

Почему именно автомобильные заво- 
ды - думаю, понятно. Во-первых, с ними 
мы работаем как поставщики (более то- 
го, смогли приобрест и и опыт дилеров - 
за металл с нами расплачивались авто- 
мобилями). Так что представление о спе- 
цифике их деятельности, плюсах и ми- 
нусах у нас уже сложилось. Во-вторых, 
на мой взгляд, у производства автомоби- 
лей в России есть перспективы. Слабые, 
учитывая состояние предприятий, рын- 
ка, мировой экономики - но есть. 

Скажем, у моделей УАЗа - собствен- 
ная, никем не занятая ниша: армия, се- 
ло, МВД. Неоспоримое преимущество 
этих машин - высокая проходимость и 
низкая цена - дает заводу шанс стать 
прибыльным. В будущем году мы пла- 
нируем выпустить 95 тысяч автомоби- 


МЫ ПРИШЛИ 


ВСЕРЬЕЗ И НАДОЛГО 

НОВЫЕ ИНВЕСТОРЫ ВЕРЯТ В ПЕРСПЕКТИВНОСТЬ 
АВТОЗАВОДОВ 


/ЭКОНОМИКА 


лей, потом - 110 тысяч. 

А в перспективе дове- 
сти объемы производ- 
ства до проектной 
мощности - 140—1 60 ты- 
сяч в год. Ориентиру- 
емся по-прежнему на 
корпоративные постав- 
ки. Но при этом убеж- 
дены: автомобиль не 
следует навязывать по- 
купателям. Его надо де- 
лать так, чтобы он их 
заинтересовывал: утеп- 
ленный - для севера, с 
нержавеющим кузовом 
- для регионов с влажным климатом. . . 
Но все они должны быть надежными, с 
высокой прохо, шмостъю. Первые шаіи 
в оздоровлении предприятия уже сдела- 
ны: проведена реструктуризация дол- 
гов государству, кредиторам, реоргани- 
зована дилерская сеть. Изучаются затра- 
ты на производство каждой модели, 
вводится жесткое бюджетирование, уп- 
равление оборотными активами. В бли- 
жайшее время мы должны определить, 
на какой модели основывать развитие 
предприятия. Пока склоняемся к УАЗ- 
3162. Для начала массового ее производ- 
ства. по первым прикидкам, потребует- 
ся вложить не так-то много - не больше 
2С0 мил\ионов рублей, в том числе и на 
переналадку сварочного оборудования. 
Проблема не в постановке модели на 
конвейер, а в том, чтобы улучшитъ ег 
свойства. Пока она сырая - нужен но- 
вый двигатель, иная коробка, диффе- 
ренциал. При этом, по нашим прикид- 
кам, стоимость даже самой дорогой 
комплект ации не должна превышать се- 
ми тысяч долларов. Это совсем не про- 
стая задача. Мы ее решаем. 

УАЗу непременно нужен дизель - без 
него автомобиль неэкономичен. Сейчас 
этим заняты конструкторы Заволжского 
моторного, и есть надежда, что к концу 


года такой двигатель (в 
планах он значится как 
ЗМЗ-514) они разработа- 
ют. А «Северсталь», как 
владелец контрольного 
пакета акций ЗМЗ, будет 
этому способствовать. 

Естественно, что для 
самого моторного завода 
производство нового ди- 
зеля должно быть рента- 
бельным, и чтобы загру- 
зить его полностью, а не 
на половину, надо соз- 
дать унифицированный 
двигатель для УАЗа и 
ГАЗа. Мы уже ведем по этому поводу пе- 
реговоры с собственником 1 орьковского 
автозавода - «Сибирским алюминием». 
Там умеют' считать деньги, и, на деюсь, 
мы придем к соглашению, поскольку 
предложение обоюдно выгодно. 

Собственно, новые моторы нужны не 
только перспективным моделям. Тради- 
ционная продукция УАЗа давно требует 
модернизации. С ноября - времени при- 
хода на завод новой команды - последо- 
вательно поднимали цепы на автомоби- 
ли, и сейчас они близки к допустимому 
«потолку». Повышать и дальше стои- 
мость машин, не улучшая их потреби- 
тельских свойств, нельзя - упадет спрос 
В повестке дня как изменение самой 
конструкции всем знакомых «козликов» 
и «буханок», так и новый уровень каче 
сгва комплектующих, сборки. 

Одна из актуальнейших наших задач 
- поставщики. Мы делим их на две груп- 
пы: стратегические, ключевые (произво- 
дят основные, дорогостоящие компо- 
ненты) и рыночные (металл, пластмас- 
са, электрожгуты и пр.). С первыми 
строим стратегический альянс и готовы 
выступить в роли инвесторов. Вторых 
же будем тщательно отбирать, так ска- 
зать, на конкурсной основе - на элек- 
тронной бирже, по тендеру. Важно, на- 








На правах рекламы 



пример, чтобы производители комплек- 
тующих были аттестованы по системе 
150 (тогда входной контроль выбороч- 
ный - колоссальная экономия!). 

Вообще у нас существует «Програм- 
ма развития поставщиков УАЗа». У ав- 
тозавода теперь нет от них зависимости 
- мы готовы оплачивать продукцию 
«живыми» деньгами, так что они более 
всего заинтересованы в наших заказах. 
А раз так, мы вправе выдвигать жесткие 
требования к качеству. Нели же автоза- 
воды еше и объединятся, то, как гово- 
рится, комментарии не требуются. Те- 
перь для российского автопрома это 
особенно актуально: если он хочет вы- 
жить, нужна прежде всего не конкурен- 
ция, а объединение. Унификация на- 
много удешевит производство, резко 
сократит затраты на внедрение новых 
моделей, их массовый выпуск. А если 
еще будут общими дилерская сеть, сер- 



вис, система реализации комплектую- 
щих... 

Внутри УАЗа мы тоже максимально 
унифицируем производство — перей- 
дем, скажем, на единую платформу, ко- 
гда на одной раме станут собирать раз- 
ные кузова. В автомобильный проект 
«Северсталь» уже вложила сотни мил- 
лионов долларов. И это только начало. 
Мы не ждем быстрой отдачи, наши ин- 
вестиции долгосрочны. Нельзя прийти в 
автомобильную промышленность на 
чуть-чуть. |ЗРІ 



в состав холдинга «Северсталь» входят «Карельский 
окатыш», ОАКОН, «Стальмаг» , Череповецкий стале- 
прокатный завод, Ижорский трубный завод, УАЗ, «Се- 
верстальтранс», «Северсталь-Инвест», «Северсталь- 
лат», страховая компания «Шексна», «Меткомбанк». 
Общая стоимость активов предприятий, контролируе- 
мых ОАО «Северсталь» на конец 2000 года, - более 2,4 
миллиарда долларов. Выручка от реализации продук- 
ции «Северстали» и входящих в группу пред приятий 
за 2000 год - более 2,5 миллиарда долларов. 
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АККУМУЛЯТОРЫ 

КАТОД - 

Сильные морозы - это серьезное испытание для аккумулято- 
ра. Если в морозы он исправно крутит стартер 
и заводит двигатель, значит, вы сдела.т правильный выбор. 



Может быть, такой подход нельзя назвать строго научным, но, 
приятно отметить, что аккумуляторы марки "Катод" выдержали 
испытания нынешними тридцатипятиградуснычи морозами. 

Несколько партии аккумуляторных батарей было продано офи- 
циальным поставщиком в Екатеринбурге — фирмой 'Трейд-сер- 
вис . К ноябрьским морозам было реализовано около пяти тысяч 
батарей емкостью 55 А/ч, 62 и других Около двух недель температу- 
ра днем колебалась у отметки минус 30 градусов. Вслед за некото- 
рым потеплением пришла декабрьская стужа За это время владель- 
цы батарей марки «Катод» в гарантийную мастерскую фирмы не об- 
ращались ни с заводским браком, ни с нарушениями работы. Толь- 
ко два раза с поломками, вызванными неправильной эксплуатаци- 
ей- — Но это не в счет, это проблема самих владельцев. — проком- 
ментировал мастер гарантийной мастерской Сергей Катаев 

(т. 8-(3432)- 41-48-59). 

Продажа батарей в Новосибирске не прекращалась ни один 
день. Минимальная температура здесь достигала минѵс 47 градусов 
по Цельсию 

— Производственного брака среди аккумуляторов "Катод", про- 
данных в этот сезон и годом раньше, не было. Батареи с честью вы- 
держали испытания холодом, — прокомментировал руководитель 
филиала НПО Катод" в Новосибирске Аіексей Лебедев (т. 8-(3832)- 
24-99-93). — Следует отметить, что от одного аккумулятора ничего 
не зависит. Если стартер крутится, значит, аккумулятор исправен. А 
если машина нс заводится, то нужно искать неисправности з систе- 
ме зажигания, подачи топлива. Часть автомобилей, в том числе ино- 
марки. не заводились уже и при минус 36 градусов потому, что ха- 
рактеристики моторного масла не соответствовали суровым услови- 
ям эксплуатации. 

Мы не станем приводить в данном материале описание внут- 
ренней конструкции батарей. Потому что автомобилисту все рав- 
но. как устроен аккумулятор. Все, что он должен запомнить, это 
имя. за которым стоят твердые гарантии качества. Если покупаешь 
Катод” — будет работать и в жару, и в холод. Возникли вопросы — 
всегда есть официальный представитель и гарантийная мастерская. 


НПО ® 
КАТОД 

ХОАДИНГОЯАЯ КОМПАНИЯ 



М. ФРОЛОВ 


С.-Петербург (812)327-7111 
Москва (095) 755-7875 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


/ОТЗЫВАЮТ КОРОБКУ 


СОВЕРШЕННО СЕКРЕТНО 

КАК МОЖНО СКОМПРОМЕТИРОВАТЬ ДАЖЕ САМОЕ ХОРОШЕЕ ДЕЛО 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

А втоВАЗ начал профилактическую 
замену коробок передач на моде- 
лях «десятого» семейства, выпу- 
щенных с 1997 года по май 2000 года. 
Воспользоваться бесплатной заменой 
(всей коробки - на «103-х» и изношен- 
ного стопорного кольца - на «2110») 
вправе все владельцы «десяток» неза- 
висимо от того, закончился ли гаран- 
тийный срок на машину или нет. 

Хотите верьте, хотите пет. Но имен- 
но такую информацию мы получили 
на заводе. 

Отзыв - об этом мы писали не раз - 
обычная практика известных мировых 
производителей, когда обнаружен ка- 
кой-то дефект в модели и он может 
проявиться на уже проданных экземп- 
лярах, даже если их сотни тысяч. Наш 
АвтоВАЗ решился на подобный шаг - 
это событие достойно того, чтобы быть 
отмеченным в истории нашего авто- 
прома. 


5/2001 


74 


МОЛЧАНИЕ - НЕ ВСЕГДА ЗОЛОТО 

Странно только, что свою заботу 
ВАЗ не афишировал. Информация об 
отзыве появилась на одной из незави- 
симых автомобильных страничек в 
Интернете (официальный сайт Авто- 
ВАЗа об отзыве даже не обмолвился). 

Вскоре в редакцию позвонил авто- 
любитель Юрий Б. (владелец «сто 
третьей»): просил подтвердить или оп- 
ровергнуть слухи о бесплатной замене 
исправно действующих пока коробок 
на «десятках». Вместе с Юрием мы от- 
правились на СТО «Строгино-ЛАДА», 
дабы лично убедиться, так ли это на 
самом деле. 

Инженер по гарантии ничуть не 
удивился нашему визиту: сверил но- 
мера запчастей, кузова, двигателя и 
сказал: «Приезжайте на днях - поста- 
вим новую коробку». 

Мы все же решили кое-чем поинте- 
ресоваі ься: 

- Где, например, можно прочитать, 
что объявлена замена коробок? 

- Да хотя бы в Интернете. 

- А если такой возможности нет? 
Интернет штука дорогая, ые у всех 
есть... 



- Значит, будут ездить со старой ко- 
робкой. 

Поскольку такая замена напрямую 
связана с безопасностью, мы задали 
инженеру и такой вопрос: «Когда де- 
фектную коробку «клинит»: на ходу 
или только при пуске двигателя?» «На 
ходу...» - равнодушно обронит он. 

Подтверждение этому мы получили 
от другого нашего читателя - Михаила 
В. Коробка его «десятки» отказала во 
время движения на скорости 20 км/ч 
(на второй передаче) прямо посреди 
перекрестка. Скорость невелика, но 
застрять на перекрестке - перспекти- 
ва, согласитесь, не из приятных. 

Почему же тог да завод, решившийся 
на серьезный шаг, молчит? Может, сто- 
ит предупредить автовладельцев о со- 
блюдении мер предосторожности, о 
порядке замены и так далее. Даже если 
реальной опасности нет, диалог между 
заводом и потребителями необходим. 
Отсутствие информации, как известно, 
порождает слухи, сплетни, бросает 
тень на тех, кто хранит молчание. 

ХОЧЕТСЯ «ПОСТЕПЕННОСТИ» 

Собрав информацию, мы направи- 
ли письмо президенту ОАО «Авто- 
ВАЗ» Алексею Николаеву с просьбой 
обсудить на заводе возможность от- 
крытого отзыва с оповещением через 


СМИ. Чтобы все заинтересованные 
смогли вовремя узнавать о принятых 
заводом решениях, порядке замены, 
обращений на СТО и т. д. Вот какой от- 
вет пришел к нам из пресс-службы Ав- 
тоВАЗа. 

«Считаем ваше предложение констру- 
ктивным , заслуживающим вниманий. 
Система открытого отзыва автомоби- 
лей с привлечением средств массовой ин- 
формации существует в мировом авто- 
мобилестроении и имеет свои преиліу- 
щества. Система оповещения через 
ГИБДД, используемая АвтоВАЗом, то- 
же позволяет оповестить всех владельцев 
отзываемых автомобилей. Учитывая 
сложившиеся традиции и ситуацию в 
России , считаем, что к отзыву автолю- 
билей с привлечением прессы стоит под- 
ходитъ постепенно. Считаем нецелесо- 
образнъш в один момент отказываться 
от работающей схемы и переходитъ на 
принципиально новые подходы». 

РОЗЫСК ПО-СКРОМНОМУ 

Итак, пресс-служба ссылается на сис- 
тему розыска бракованных автомоби- 
лей через ГИБД Д, не первый год прак- 
тикуемую АвтоВАЗом. Наш читатель 
Василий Н. поделился с нами своими 
наблюдениями на сей счет. В одном из 
московских отделепий ГИБДД он слу- 
чайно увидел небольшое объявление на 
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сенде: владельцам машин ВАЗ (с таки- 
ми-то номерами кузова) следует явиться 
на ближайшую гарантийную станцию. 

Можно подумать, что мы ходим в 
ГИБДД ежедневно, как на работу. 
Слава богу, нет, значит эффективность 
такого розыска все равно, что счастли- 
вый случай. О том, что ГИБДД особо 
не утруждает себя такого рода «шне- 
ком», убеждает и описанный выше ви- 
зит на СТО «Строгино-ЛАДА» в фев- 
рале с. г. Мы оказались лишь вторыми 
тентами, обратившимися за бес- 
платной заменой КП. А отзыв-то на- 
чался еше в ноябре 2000 года! 

В обшем-то это на руку заводу. 
Представьте себе, что будет, если к во- 
ротам вазовских станций разом явятся 
все владельцы отозванных «десяток». 
Где взять столько новых коробок? Но 
должен ли потребитель вникать в про- 
блемы завода? Тем более, что можно 
разработать порядок обмена но запи- 
си, вызову и т. п. 

Пока в Тольятти рассуждают о преи- 
муществах различных систем, мы свя- 
зались с Конфедерацией обществ прав 
потребителей и институтом «Общест- 
венный договор» и совместно направи- 
ли в правительство предложение: вне- 
сти поправку в закон «О защите прав 
потребителей», обязывающую произ- 
водителей широко оповещать об отзы- 
ве брака через СМИ. Примут ли депу- 
тата это уточнение, мы узнаем, с корее 
всего, еще до парламентских каникул, 
которые начнутся в августе. 

ЗНАЙ, КАК ГОВОРИТЬ 

Один владелец «сто третьей», узнав 
от нас об отзыве, позвонил на все ту же 
СЮ «Строгино-ЛАДА» прямо с ре- 
дакционного телефона. Вежливо-про- 
сительно (так уж мы привыкли об- 
щаться с «гараытийкой») говорил, что 
хочет поменять коробку пока вполне 
исправную, но «потенциально опас- 
ную». Ответ гласил: «Когда сломается, 
тогда и приезжайте». 

Читатель вопросительно поглядел 
на нас - мол, в чем дело? Мы взяли 
трубку у незадачливого просителя и 
позвонили сами. «Инженера по гаран- 
тии, пожалуйста! Нас интересует про- 
филактическая замена коробки в сбо- 
ре на ВАЗ-21103, начатая по предписа- 
нию АвтоВАЗа». И сразу в от вет дру- 
гим тоном: «Приезжайте...» 

Воспользуйтесь этим, если хотите 
соучаствовать в вазовском отзыве, ізрі 
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ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


И ВАШИМ, И НАШИМ... 

В природе все должно быть сбалансиро- 
вано. Питерская фирма «Симикон», ос- 
настившая сотрудников ГИБДД совре- 
менными радарами «Искра», опять 
вспомнила про водителей — доказательст- 
ва тому приведены на фото 1-3. 

Радар-детектор «Спарк 512-хк» (фо- 
то 1) представляет собой известный «Ком- 
пакт 1024», но в новом корпусе и с широ- 
кополосной рупорной антенной вместо 
прежней микрополосной. При желании 
после подачи сигнала тревоги звук мож- 
но отключить. Цена удовольствия - от 490 
руб. А вот «Смарт 612-хк» (фото 2) - иг- 
рушка совершенно новая. Вместе с мини- 
атюрным симпатичным корпусом владе- 
лец получит микропроцессорную обра- 
ботку сигнала, регулировку чувствитель- 
ности и громкое", и, а также автоматиче- 
ское опознавание работающего двигате \я 
по наводкам в пепи питания: приборчик 
ценой 690 руб. сам включается и выклю- 
чается. Если же в вашем регионе антира- 
дары не привс гствуются, можно восполь- 
зоваться изображенным на фото 3 «Ад- 
вайзером», замаскировавшимся под вну- 
трисалонное панорамное зеркало. За 770 
руб. вы получаете также таймер, термо- 
метр, календарь и т. п. 

Излишне говорить, что очередная раз- 
работка «Симикона» опять посвящена 
ГИБД Д: уже начато производство рада- 
ров с видеофиксаторами... Воистину - 
и вашим, и нашим. 


МНОГОЛИКИЙ «ОКТАН» 

Петербургские системы зажигания се- 
мейства «Октан-4» фирмы «Симме- 
трон» весьма многолики: их всевозмож- 
ные модификации рассчитаны и под 
«волги» с индукционными датчиками, и 
под «самары» с датчиками Холла, и под 
«классику» с контактной системой зажи- 
гания. Показанные на фото 4 блоки 
представляют собой единый организм, 
рассчитанный «под Холл»: тот, что слева, 
заменяет штатный коммутатор, а пра- 
вый как раз и является микропроцессор- 
ной системой управления - с цифровым 
октан-корректором, мультиметром и т. 
п. Для любителей всяческих «наворо- 
тов» и эффектных терминов - то, что на- 
до: адаптивный многоискровой пуск 
двигателя, динамическая коррекция 
центробежного регулятора, интеллекту- 
альный вольтметр, программируемый 
экономайзер, аварийный генератор им- 
пульсов, энергонезависимая память. 
И всего то за 1200 руб. ізрі 
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«ШКОДА» В ПОИСКАХ ПАРТНЕРА 

Поставлена точка в почти трехлетних бесплодных переговорах с компанией «Шкода». Представители «Ижмаша» заявили, что не могут 
выполнить одно из главных требований чехов - отказаться от собственного производства, поэтому СП в Ижевске не состоится. «Оды» и пи- 
капы на их базе в последнее время стали рентабельными, и в 2001 году 
планируемся увеличение объема их выпуска до 
60 тысяч (в 2000 году - 22 418). Однако 
«Шкода» по-прежнему не отказывается от 
планов организации СП в России и готова 
вложить в этот проект 500 млн. марок. 

Дело за малым - найти надежного партнера. 





В начале весны на Ходынском поле в Москве впервые в России прошел «День 
кооперативного клиента «Фольксваген-Ауди». Подобное за рубежом - обычное 
дело. Участники - все марки автомобилей, находящиеся под патронажем концер- 
на «Фольксваген». У нас это - в новинку. Два десятка машин, пять специальных 
трасс, конкурсы на мастерство управления и школа экстремального вождения - 
только успевай! Подобные мероприятия обещают стать традиционными для всех 
поклонников продукции «Фольксвагена» в России. 


«ОПЕЛЬ» НА УГЛЯХ 


Завод «Опель» в Гливице (Польша) стал* 
крупнейшим в этой стране объектом иностран- 
ных инвестиций: «Дженерал моторе» вложила 
в него около 1 млрд, марок (примерно 500 
млн. долл.). Начав работать в 1998-м, пред- 
приятие изготовило в 2000-м 70 тыс автомо- 
билей «Опель-Агила» (ЗР 2000, № 7) и около 
30 тыс. «Астра Классик» («Астра» предыдуще- 
го поколения). В нынешнем году выпуск мик- 
ровэна «Агила» превысит 100 тыс. шт.; 95% 
этих машин экспортируется; сбыт «опелей» в 
Польше также неуклонно растет. В 1999 году 
через 128 официальных дилеров марки про- 
дано 60 тыс. машин с молнией на облицовке. 

Успех завода в Гливице во многом обуслов- 
лен статусом особой экономической зоны, ко- 
торая создана правительством Польши в Силезском бассейне. В недавнем про- 
шлом Силезия была крупнейшим угледобывающим регионом Восточной Европы, 
а ныне проходит трудный э^ап реструктуризации экономики, создания современ- 
ных, конкурентоспособных предприятий. 



АМЕРИКАНСКИМ ДЕБЮТ 

ГАЗ нацелился и на заокеанские рынки. На прошед- 
шем в Кливленде автосалоне, одном из крупнейших в 
США, прошла зарубежная премьера «Волги» ГАЗ-3111 
Экзотический пока даже для россиян, а уж тем более 
для американцев автомобиль вызвал интерес публики и 
местной прессы. Воодушевленные таким вниманием 
нижегородцы намерены участвовать и в других подоб- 
ных выставках, демонстрируя, помимо «Волги», езои 
«газели», «соболи» и «атаманы». 


АО «УАЗ» и казахстанское АО «Карданвал» (Южно- 
Казахстанская область) создают СП по сборке россий- 
ских вседорожников. Предполагается, что 70% комп- 
лектующих будут поставлять из России, остальные - 
местного производства. «Карданвал» выпускает кар- 
данные валы и крестовины для УАЗа и МАЗа, так что 
планы по организации сборки вполне реальны. 


Ш' 
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УРУГВАЙ ВЫБИРАЕТ «УРАЛ» 

Уральский автомобильный завод выиграл тендер на 
поставку грузовиков «Урал-4320-31» (колесная форму- 
ла 6x6) министерству обороны Уругвая. В первом полу- 
годии 2001 года в Южную Америку отправится 36 таких 
грузовиков. Наряду с уральцами, свою технику предла- 
гали «Рено», «Форд», «Шкода», «Мерседес-Бенц», но 
предпочтение было отдано нашей машине. Уругвай уже 
имеет опыт эксплуатации «уралов»: в начале 90-х годов 
партию этих автомобилей поставила туда Германия. 


В ОЖИДАНИИ 
АВТОБУСНОГО БУМА 

По данным экспертов Российского автотранс- 
портного союза, сегодня для обеспечения городских 
пассажирских перевозок стране не хватает 20 тысяч 
автобусов. Еще 30 тысяч требуют экстренной замены, 
а степень износа автобусного парка по России дости- 
гает 80%. Тем не менее из выпущенных в 2000 году у 
нас 2,5 тыс. больших городских автобусов проданы не 
все; в местных бюджетах не хватае - денег. И все же, по 
прогнозам тех же экспертов, через два-три года Рос- 
сию ждет настоящий автобусный бум - города смогут 
закупать до 5 тыс. больших автобусов ежегодно. 


КАРЕЛЬСКИМ ПОДХОД 

Петрозаводская фирма «Авто» специализируется на оборудовании для водителей- 
инвалидов. Несколько вариантов ручного управления, вынесенные на руль кнопки 
включения световых приборов, ножной переключатель передач - все э т о позволяет 
людям с физическими отклонениями комфортно чувствовать себя в дороге. Специ- 
алисты «Авто» обещают адаптировать оборудо- 
вание к любому автомобилю - отечественному 
или иномарке. Здесь позаботились также о т^ех, 
кому необходимы инвалидные коляски. Нес- 
колько специально приспособленных для них 
микроавтобусов «Газель» знают уже не только в 
Петрозаводске. Все оборудование от «Авто» сер- 
тифицировано НАМИ и одобрено ГИБДД. 
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ЛИАЗ ПОЕХАЛ В ГОРУ 

Как уже сообщалось (ЗР, 

2001 , № 4), на подмосковном 
Ликинском автобусном заво- 
де в прошлом году изготови- 
ли 978 машин - в два с поло- 
виной раза больше, чем в 
1999-м. По выпуску больших 
городских автобусов пред- 
приятие вышло на первое ме- 
сто в СНГ. Ветеран ЛиАЗ 
5256, первый образец кото- 
рого появился 20 лет назад, в 
последние годы заметно из- 
менился. Помимо двигателей 
и коробок передач КамАЗ, на 
машины ставят современные 
дизели «Катерпиллер-3116» 
с коробкой «Фойт». А новая 
технология фосфатирования, антикоррозионной обработки и окраски кузовов увеличивает 
срок службы городских трудяг. В 2001 -м на заводе проектной мощностью 5000 автобусов в 
год планируют собрать 1500 машин. 



«АЛЬ-ЖИГУЛИ» 


НА УЛИЦАХ КАИРА 

АвтоВАЗ возобновил поставки своей про- 
дукции в Египет. Первая партия, отправлен- 
ная в марте, включала 180 автомобилей, по- 
ловина из которых - это престижная «десят- 
ка» с 16-клапанным двигателем. Остальные 
- обычные «семерки», которые арабы любгп 
за хромированную решетку радиатора и низ- 
кую цену Всего же в этом году АвтоВАЗ пла- 
нирует отправить з Египет 1600 автомобилей. 




С апреля в автосалонах фирмы «Рольф» 
подешевели автомобили «Мицубиси». 
Причем снижение цен коснулось как «Ка- 
ризмы» с современнейшим экономичным 
двигателем 1,8 601 (она теперь на целую 
тысячу долларов дешевле), так и специ- 
альной версии раллийного болида «Лан- 
сер Эволюшн VI ВЗ-2 Томми Мякинен 
Эдишн» (минус почти четыре тысячи). 


I Иранский концерн «Иран Ходро Дизель» и ОАО 

«ГАЗ» решили возродить приостановленный из-за 
финансовых трудностей проект по сборке автомо- 
билей «Газель» в пригороде Тегерана. Предполага- 
ется, что на автосборочном производстве будут со- 
бирать 3 тысячи грузовиков и микроавтобусов в год, 
а через три года их выпуск возрастет до 10 тысяч. 

«МОСКВИЧ» В ТУМАНЕ 

Несмотря на огромные долги АО «Москвич» (один 
только валютный составляет 468 млн. долл.) и резкий 
спад производства (5,5 тыс. автомобилей в 2001-м 
году), генеральный директор Рубен Асатрян обещает, 
что в текущем году с конвейера сойдет 30 тыс. авто- 
мобилей пяти моделей - «Святогор», «Юрий Долго- 
рукий», «Князь Владимир», представительский «Иван 
Калита» и пикап «Москвич-2335». В 2002 году завод, 
как заявляет Асатоян. выйдет на уровень 110 тысяч 
машин в год. Узнать бы, за счет чего. 


КРЕМЕНЧУГСКИЕ ДИСКИ 



В надднепровском городе Кременчуге бок о 
бок расположены два крупнейших завода - авто- 
мобильный и колесный. Но если КрАЗ, так и не 
вписавшись в новые экономические реалии, тихо 
агонизирует, его сосед сумел выжить и закре- 
питься на рынках СНГ Выпуск колесных дисков в 
2000 году превысил 2 миллиона. Из них более 
1200 тыс. поставлено в Россию, в частности, для 
зиловского, «москвичовско- 0 » и уазовского сбо- 
рочных конвейеров. Производит Кременчугский 
колесный диски и для всех вазовских моделей - 
их получаю” российские СТО и автомагазины. 

Во времена Госплана доля дисков для легко- 
вых автомобилей составляла в программе заво- Новая линия окраска 
да 5%, сейчас она превышает 80%. Недавно ввели в действие современную окра- 
сочную линию, что сделало диски гораздо более стойкими к коррозии и механиче- 
ским воздействиям. 


5/2001 

78 


НА ВКУС И ЦВЕТ... 

В ассортименте изделий транснационального 
концерна «Фрам» (Ргат) наконец-то появился 
масляный фильтр вазовского образца в тради- 
ционном для этой фирмы оранжевом корпусе. 
Оказывается, оаньше (с 1996 по 2000 год) 
предназначенный для «жигулей» и «самар» 
филь т р РН5822 красили в черный 
цвет лишь потому, что... так де- 
лает ливенский завод - постав- 
щик ВАЗа. После долгих перего- 
воров нашим дилерам все жэ 
удалось объяснить британцам, что 


их фантастическая скромность в данном случае 
только вредит делу, поскольку у российских 
автомобилистов, в отличие от западных, иная 
шкала ценностей. И действительно, привычный 
во всем мире оранжевый цвет четко обозначил 
фирменное происхождение товара, резко по- 
высив его сбьіт. Сегодня объе- 
мы продаж РН5822 таковы, 
что средняя розничная цена 
изготовленного в «дорогой» 
Великобритании фильтра упа- 
ла до 60 рублей. 



Шведский концерн «Вольво» в бли- 
жайшее время приступит к производ- 
ству автобусов в Татарстане, заявил 
генеральный директор ЕлАЗа Равиль 
Зарипов. Для этого дочернее пред- 
приятие «Вольво» - «СканТат» приоб- 
рело у ЕлАЗа 10 тыс. м 2 производст- 
венных площадей Планируется, что 
серийный выпуск начнется в этом го- 
ду. Автобусы будут оснащены двига- 
телем и коробкой передач «Вольво», 
а 80% (!) комплектующих будут... 
российского производства. Хорошо, 
если сбудется. 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

Б ыли у нас когда-то два производи- 
теля фар - «Автосвет» и ОСВАР. 
Показалось мало. Завезли в страну 
немецкую «Хелла» чешского производ- 
ства, появился и российский «Бош» - хо- 
рошо, когда есть здоровая конкуренция. 
Был один производитель ламп - «Лис- 
ма», а теперь зайдите в магазин. . . И все 
бы хорошо, но только в этой «мутной 
водице» начал плодиться откровенней- 
ший «левак». С каждым годом купить 
качественный товар становится все 
труднее, а нарваться на подделку все 
проще. Торговать дрянью взялись и 
крупные оптовики. Одна из столичных 
фирм пыталась предложить Торговому 
дому «За рулем» (нашли кого дурить) 
добрый десяток наименований «левого» 
товара: от недорогих лампочек и комму- 
таторов до головок цилиндров двигате- 
лей. Не стали исключением и фары. Од- 
но такое изделие (фото 15) мы умышлен- 
но включили в число пятнадцати образ- 
цов, отправленных нами на проверку. 


1. Фара ВАЗ-2108 


Изготовитель / ОСВАР 
Цена / 430 руб. 



Оценки: ближний свет - отлично; даль- 
ний свет - удовлетворительно; ослепле- 
ние встречных - минимальное. 


КАК ЖЕ ВАС МНОГО! 

Охвачены оказались почти все оте- 
чественные легковые автомобили и 
четыре поставщика светотехники к 
ним: «Автосвет», ОСВАР, «Бош» и 
«Хелла» (отличить изделия одного из 
них от другого проще всего по эмбле- 
мам на рассеивателях). Один произво- 
дитель остался неизвестен. Хотя он 
тщательно маскировался под «вось- 
мую» фару от фирмы «Автосвет», «ле- 
вое» происхождение било из него как 
дальний свет. Не поленились взять и 
четыре лампочки - две «хорошие» (Н4 
и Н1) и две «плохие» (Н4 и Н1). Впро- 
чем, «плохие» можно писать и без ка- 
вычек, они действительно для работы 
непригодны. 

Для полнот ы картины прикупили по 
паре комплектов прозрачной «защиты 
фар» для ВАЗ-2104 (2105, 210 7) и БАЗ- 
2108 (21099), якобы от летящих с доро- 
ги камней. Выбирали получше (если 
это слово здесь вообще уместно) - не из 
дешевого пластика, а из органического 
стекла, эдакие очки для автомобиля. 
Назовем накла дки с темной полосой 
сверху «номером 1 », а с мелкой темной 
сеткой по всей поверхности - «номе- 
ром 2» (фото 7). Для каждой из воз- 
можных комбинаций фара-лампа-на- 
кладка проверили освещенность в ос- 
новных контрольных точках (см. рису- 
нок) в режимах ближнего и дальнего 
света. В общем, цифр получилось не- 
сметное количество, поэтому разби- 
раться в них будем не спеша. 


ПРИВЕТ ДИЗАЙНЕРАМ 

Для начала попробуем ответить на 
общий вопрос «как светят отечествен- 
ные автомобили». Несмотря на то, что 
каждый из шпателей готов ответить на 
заданный вопрос заочно (уверены, от- 
веты будут разными), придержим на 
время свое мнение и доверимся прото- 
колу испытаний. 

Несмот ря на общую картину «кто во 
что горазд», тендедии прослеживаются 
довольно четко. Три первых места за- 
няли ВАЗ-2108, ГАЗ-3102 и ВАЗ-2105. 
Обратите внимание: все победители 
прямоугольной формы и довольно 
большой высоты, а автомобили далеко 
не самой первой свежести - без претен- 
зий на «современный дизайн». В хво- 
сте, с худшими результатами, как и 
ожидалось, осталась оптика для «ко- 
пейки», «Нивы» (рассеиватель тот же) 
и - не угадаете! - для ВАЗ-2115. Не уди- 
вляйтесь: прого рали по всем статьям 
старые фары круглой формы и новые 
фары с «современным дизайном». На 
всех современных (скажем, европей- 
ских) автомобилях фары все увеличи- 
ваются в размере, залезая на передние 
крылья машин. И только в России у 
«современных» ВАЗ-2115 и ВАЗ-211С 
меньшая по сравнению с предшествен- 
ницей «девяткой» высота фар. То же 
относится к «Святогору», чьи «узкие 
глазки» уступают обычным, что стоят 
на «сорок первом». А чем меньше вы- 
сота фары, тем труднее заставить ее 
нормально светить - это должно быть 


ТАБЛИЦА 1 ИСПЫТАНИЯ ФАРЫ ВАЗ-2108, ОСВАР (освещенность, люкс) 



Норма 
с учетом 
20% 

Образец 
с «хорошей» 
лампой 

Образец 
с «плохой» 
лампой 

«Хорошая» 
лампа + 
накладка 1 

«Хорошая» 
лампа + 
накладка 2 

«Плохая» 
лампа + 
накладка 1 

«Плохая, 
лампа + 
накладка 2 

Точка В -501 
(меньше-лучше) 

Не более 
0.48 

0,22 

0,3 

0.16 

0,2 

0,24 

0,14 

Точка 75В 
(больше-лучше) 

Не менее 
12,0 

242 

12,3 

22,0 

5,9 

12 9 

3,2 

Точка 50В 
(больше-лучше) 

Не менее 
12,0 

24,4 

12,5 

22,6 

5,7 

11,9 

3,2 

Точка 0 0 
(меньше -лучше) 

Не более 
0,7 

0,7 

1,64 

0,66 

0,43 

1,72 

0,6 

Дальний свет точ- 
ка Н (больше-лучше) 

Не менее 
37,5 

60,4 

38,6 

43,0 

20,0 

36.4 

13.2 

Дальний свет, 
освещенность 
максимальная 
(больше-лучше) 

Не менее 
38,4 

66,8 

44,4 

48,2 

21,0 

38,0 

14,6 
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2. Фара ВАЗ-2110 

Изготовитель / «Автосвет» 


Цена / 1030 рѵб 



Оценки: ближний свет -удовлетворитель- 
но; дальний свет - удовлетворительно; 
ослепление встречных - минимальное. 


понятно. У малышки «Оки» фара 
«правильной» формы, но уж больно 
маленькая. Светит лучше, чем назван- 
ная выше тройка аутсайдеров, но от 
лидеров отстала далеко. 

КТО В ЛЕС, КТО ПО ДРОВА 
і режде чем предложить читателям 
перейти к самостоятельному просмот- 
ру экспозиции (фотографий фар и ре- 
зультатов теста), поясним, что к чему. 

Правила ЕЭК ООН требуют: осве- 
щенность в одних контрольных точках 
см. рисунок) должна быть не больше 
определенных значений, чтобы не сле- 
пить встречных водителей, а в других — 
не меньше, чем положено: водитель 
должен видеть дорогу и часть правой 
обочины. Принцип «меньше - лучше» 
распространяется на точки В-501, и 0-0 
режим ближнего света), «больше луч- 
ше» относится к точкам 50К и 75К в ре- 
жиме ближнего, а также к точке Н и 
максимальному значению освещенно- 
сти в режиме дальнего света. 

Предписанные нормы (точные циф- 
ры в таблицах) должны соблюдаться 
неукоснительно для фар, попадающих 
на сертификацию, или с 20%-ным до- 
пуском — для серийной продукции (чи- 
тай - магазинной). Чтобы не слепить 
встречных, положено, например, 
иметь в точке В-501. не более 0,48 люкс 


8. Фара ВАЗ-2105 


Изготовитель / «Автосвет» 
Цена / 625 рѵб. 



Оценки: ближний свет - удовлетвори- 
тельно; дальний свет - хорошо; ослепле- 
ние встречных - допустимое. 




3. Фара ВАЗ-2110 

Изготовитель / «Бош» 
Цена / 1200 руб. 


4. Фара ВАЗ-2115 

Изготовитель / «Автосвет» 
Цена / 975 руб. 

I 


Оценки: ближний свет - удовлетвори- 
тельно; дальний свет - отлично, ослеп- 
ление встречных - очень сильное. 


Оценки: ближний свет - удовлетвори- 
тельно; дальний свет - плохо; ослепле- 
ние встречных - слабое. 



5. Фара ВАЗ-2106 

Изготовитель / « Автосвет» 
Цена / 240 руб. 


Оценки: ближний свет - удовлетвори- 
тельно; дальний свет -хорошо; ослепле- 
ние встречных - недопустимое. 



6. Фара ВАЗ-2121 

Изготовитель / «Автосвет» 
Цена / 210 рѵб. 


Оценки: ближний свет - очень плохо: 
дальний свет - хорошо; ослепление 
встречных - очень сильное. 





7. Фара ВАЗ-2105 

Изготовитель / ОСВАР 
Цена / 430 руб. 


Оценки: ближний свет - удовлетворитель- 
но; дальний свет - удовлетворительно; 
ослепление встречных - сильное. 


«Накладки № 1 » на фары ВАЗ-21 05, такие же 
были для ВАЗ-2108 


«Накладки № 2» на фары ВАЗ-2105 такие 
же были для 8АЗ-21 08. 


ТАБЛИЦА 2. ИСПЫТАНИЯ ФАРЫ ВАЗ-2105. 

«АВТОСВЕТ» (освещенность, люкс) 


Норма 
с учетом 
20% 

Образец 
с « хорошей» 
лаигой 

Образец 
с «плохой» 
лампой 

«Хорошая» 
лампа + 
накладка 1 

«Хорошая» 
лампа + 
накладка 2 

«Плохая» 
лампа + 
накладка 1 

«Плохая» 
лампа + 
накладка 2 

Точка В-бОЬ 
(меньше-лучше) 

Не более 

0,48 

0 28 

0,32 

0.24 

0,13 

0,3 

0,17 

Точка 75В 

(больше лучше) 

Не менее 

12,0 

14,0 

13,4 

12,8 

7,5 

12,0 

6,8 

Точка 50В 

(больше-лучше) 

Не менее 

12,0 

17,2 

11,9 

13,8 

6,9 

9,8 

6,9 

Точка 0-0 

(меньше-лучше) 

Не более 

0,7 

0,84 

1,44 

0,84 

0,5 

137 

0,8 

Дальний свет, точ- 
ка Н (больше лучше) 

Не менее 
37,5 

104.4 

61.7 

31,0 

35,0 

60,0 

23,4 

Дальний свет. 

освещенность 

максимальная 

(больше-лучше) 

Не менее 

38,4 

111,0 

62,0 

82,0 

38,5 

60,3 

24,0 
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ТАБЛИЦА 3. ГОЛОВНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ* (освещенность, люкс) 


ВАЗ-2110 

ВАЗ-2115 

ВАЗ-2108 

ВАЗ-2106, 

2103 

ВАЗ-2104, 

2105,2107 

ВАЗ-2121. 

ВАЗ-2101 

ВАЗ-1111 

«Святогор» 

ГАЗ-31029, «Газель», 
«Соболь», М-2141 

ГАЗ-3102 

Ближний свет, точка 75В 
(больше лучше) 

А -14,5; 

Б 12.6 

А -12,48 

0 - 24,2 

А -12,0 

А -14,0; 

0 - 14,6 

А -10,0 

А 13,0 

X 17,0; 

А -17,6 

Б 16,5; 
0-11,8 

А - 16 5 

Дальний свет, максим, освещенность 
(больше - лучше) 

А -86,6; 

Б -148 

А -46,8 

0-66,8 

А -50.2 
х2** 

А- 111,0; 
0-80,0 

А -92,0 

А -79,0 

X - 90,4; 

А 63,2 

Б- 164,8; 
0-75,2 

А - 96.0 

Ослепление встречных точка В-ЬОЬ 
(меньше - лучше) 

А -0,26; 

Б -0,62 

А -0,28 

0-0,22 

А -0,78 

А -0,28; 
0-0,38 

А -0,56 

А -0,30 

X - 0,34; 

А - 0,70 

Б - 0,38; 
0-0,30 

А -0,26 

Итоговое место 

4 

8-9 

1 

8-9 

3 

10 

7 

5-6 

5-6 

2 


'Буквами Б. X. А, С обозначены фары производства «Бош». «Хелда», « Автосвет » и ОСВАР соответственно 

"Для ВАЗ-2106 (2103) освещенность в режиме дальнего света увеличивается вдвое поскольку работают не две. а четыре фары. 



«Плохая» (слева) и «хорошая» (справа) лампы Н4. 
В тесте использовались также «плохая» 

и «хорошая» Н1. 


(с учетом 20%). Наши испытуемые по- 
казали в среднем 0,404, с диапазоном 
от 0,22 (ВАЗ-2108) до 0,78 (ВАЗ-2106). 
Смекните, у какого автомобиля боль- 
ше шансов провалить ішструмеіггаль- 
ный контроль «по свету» (по крайней 
мере, проходя его честно). Чтобы нор- 


9. Фара М-2141 «Святогор» 

Изготовитель / «Хелда» 


Цена / 1100 рѵб. 



Оценки: ближний свет -хорошо; дальний 
свет - хорошо; ослепление встречных - 
сильное. 



Оценки: ближний свет - хорошо; дальний 
свет - удовлетворительно; ослепление 
встречных - недопустимое. 


мально видеть дорогу, в другой точке - 
75К - положено иметь не менее 12 
люкс. У наших подопытных от 10,0 
(«Ыива», «копейка») до 24,2 (опять 
ВАЗ-2108), а среднее значение 14,77. 

Не лучше обстоят дела с дальним све- 
том: норма максимальной освещенно- 
сти - не менее 48 люкс, имеем - от 46,8 
(ВАЗ-2115, смешно, не правда ли?) до 
164,8 (М-2141, но не «Святогор», ГАЗ- 
31029, «Газель» и др.). Среднее - 92,9. 
Разброс значений по трем указанным 
параметрам в 3,55; 2.42 и 3,52 раза соот- 
ветственно. Осредним, хотя это не впол- 
не корректно. Выйдет, что отечествен- 
ные фары различаются по «качеству ра- 
боты» в 3,16 раза! А ведь должны быть 
одинаковыми, стандарт на всех один. 

Чтобы не помещать на страницы 
журнала сотни цифр, решили привес- 


10. Фара ГАЗ-31 029, М-2141 


Изготовитель / ОСВ А Р 
Цена / 300 руб. 



Оценки: ближний свет - плохо; дальний 
свет - удовлетворительно; ослепление 
встречных - слабое. 


13. Фара ГАЗ-31 029, М-2141 

Изготовитель / «Бош» 


Цена / 500 руб. 



Оценки: ближний свет -хорошо: дальний 
свет - отлично; ослепление встречных - 
сильное. 


ти выборочные данные в сводной таб- 
лице, а по фарам ВАЗ-2108 (ОСВАР) и 
ВАЗ-2105 («Аьгосвет») привести под- 
робную информацию: что дают раз- 
ные лампы (хорошие и плохие) и каж 
дая из «накладок». 

ПОЖАЛЕЙТЕ СЕБЯ И ДРУГИХ 
Мы, конечно, не призываем выби- 
рать автомобиль по возможностям его 
головного освещения (это, кстати, не 
так уж смешно). Но еще раз предлага- 
ем обратить внимание на недопусти- 
мость использования дешевых ламп, 
пластиковых накладок и прочего. 
Сравните: лучшая фара с хорошей 
лампой в точке 75К (ближний свет) по- 
казывает 24,2 люкса. Опа же с дешевой 
лампой выдает 12,3, с «накладкой № 2» 
- 5,9, а с дешевой лампой и накладкой 


11. Фара -ГАЗ-3102 

Изготовитель / «Автосвет» 


ЦенаАЗЮ рѵб. 



Оценки: ближний свет- хорошо; дальний 
свет - хорошо; ослепление встречных - 
слабое. 


14. Фара ВАЗ-1111 

Изготовитель / «Авгосвет» 


Цена / 320 руб. 



Оценки: ближний свет - удовлетвори- 
тельно; дальний свет - удовлетворитель- 
но; ослепление встречных - слабое. 








На правах рекламы 






15 . Фара ВАЗ-2108 

.Ізготовитель / неизвестен (подделка) 
Цена / 350 руб. 


На рассеивателях фар 
можно найти эмблемы 
производителей: 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


ВозсК. 


Оценки: ближний свет - 
л.д.; дальний свет - н. д.; 
ослепление встречных - н. д. 

Подделка: при вскрытии коррозия видна 
невооруженным глазом, нет зеркального 
покрытия отражателя указателей пово- 
рота. корпус из полистирола вместо 
АВ5-пластмасеы, отсутствуют штампы 
ОТК, не удалось вставить лампу! 


...НеІІа... 


одновременно дотягивает только до 
3,2! Вдумайтесь, отличие в 7,6 раза! 
Другой убедительный пример: деше- 
вая лампа в «бошевской» фаре для ва- 
зовской «десятки» (без накладок) сни- 
зила освещенность в той же точке с 12.6 
до 5,6. Ответьте, хотя бы сами себе, сто- 
ит ли экономить на лампе 30-40 руб- 
лей, чтобы потом ездить почти вслепую 
- «по приборам». 

Вал «оптического левака» захлест- 
нул не только «дикие» рынки, но и 
прилавки вполне цивилизованных ма- 
газинов. Сколько раз мы писали о под- 
дельных лампах, фарах, а их все боль- 
ше и больше. Кто-нибудь вообще конт- 
ролирует, чем торгует тот или иной 
продавец? Автомобильная светотехни- 
ка, между прочим, подлежит обяза- 
тельной сертификации. Это же безо- 
пасность в чистом виде. ІЗРІ 


...«Автосвет» (буква «К» 
означает г. Киржач)... 


...и ОСВАР. 


Меняете ли вы фары 
на своем автомобиле? 


[да, при повреждении 
12% да, по мере старения 

Щнет, не меняю 


Пользуетесь ли вы деко- 
ративными прозрачными 
накладками на фары? 


91% нет 



ЧТО 

ВЫБРАТЬ? 


Что лучше — отечественное или импортное? Ответ очевиден — 
лучше отечественный товар с “импортным качеством. Он выгоден 
всем — "свой" производитель наберет силу, а потребитель получит 
надлежащий товар. Вряд ли на других континентах четко понимают, 
что нужно заливать в “Волгу' или, скажем, в ВАЗ-2109 двухлетней 
давности... С другой стороны, надоели проблемы с “нашенским" ка- 
чеством . . Вот и думаешь — что выбрать? 

Разумное решение не бывает запутанным: оно звучит просто и яс- 
но — ТНК. Масла ТНК являются редким примером взаимовыгодно- 
го сотрудничества с международной компанией «Тексако». Реали- 
зовав совместно с КосН Шзеб новую технологию вакуумной пере- 
гонки мазута на Рязанском НПЗ, ТНК получила базовые масла, кон- 
курентные на мировом уровне. Сегодня завод выпускает масла, со- 
ответствующие высшим мировым стандартам. 

Так, например, ТНК СУПЕР ОЙЛ специально было разработано для 
новейших моделей ВАЗ, обеспечивая полную защиту двигателя при 
экстремальных режимах работы. В инжекторных моделях ВАЗа оно 
может использоваться до 20000 км пробега! Международное качество, 
благодаря маслам ТНК, получило российское фажданство. А для ' бы- 
валых" ГАЗов, "москвичей" и >кигулей ’ создана серия ТНК МОТОР ОЙЛ 
— универсальные всесезонные полусинтетические и минеральные мо- 
торные масла с высокими характеристиками и доступными ценами. 

Производитель, оторванный от нашей действительности, физиче- 
ски не сможет разобраться ни в многообразии, ни в возрасте мото- 
ров, колесящих по закоулкам нашей страны. Новая продукция фир- 
мы — ТНК СУПЕР ОЙЛ ЗАЕ 10ѴѴ-40 (белее «доступная» для потре- 
бителя полусинтетика) и ТНК МОТОР ОЙЛ 8АЕ 20ѴѴ-50 (для регио- 
нов с жарким климатом) — освоена, как говорили в недавние вре- 
мена. "по наказам трудящихся ! 

Масла серии СУПЕР годятся всем отечественным двигателям, не- 
зависимо от года выпуска: серия МОТОР рассчитана на классику и 
на переднеприводные ВАЗы выпуска до 1999 года, а также на ГАЗ и 
АЗЛК. Кстати, чтобы коробка передач переднеприводных ВАЗов не 
капризничала, залейте в нее ТНК ТРАНС ОЙЛ 80ѴѴ-85 (ТМ-4-12), 
остальным подойдет ТНК ТРАНС ОЙЛ 85ѴѴ-90 (ТМ-5-18) 

Покупатель, выбравший продукт ТНК, всесторонне защищен 
от подделок! Оригинальная упаковка с разноцветными крышками, 
голограммы на дорогих маслах и контроль качества на всем пути 
прохождения товара — от производства и до полок в магазинах — 


все этс на деле доказывает прочность позиций ТНК на непредсказу- 
емом российском рынке. 



Масла ТНК — это всегда гарантия надежной работы двигателя 
Вашего автомобиля. Ведь 
масла ТНК — это Качество 
и Надежность 


Выбери лучшее! 


НМШМ СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ Ш-ТЕКСАКО 

РОССИЯ. 1С9004. МОСКВА, УЛ ТА г АКСКнЯ, Д.1 7-23. МОСЗККА ГАЕК ТАѴЗРС. СП ТНК-ТЕХСАКО 
ТЕЛ • (0Й5) 737-22*0 787-224-*. ФАКС: '095) 787-2241 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ: ТЕЛ.’ (812) 234-2327 УКРАИНА: мнѵеетлжый то. (044) 490-6637. 
ТЕЛАЭАКС: 044)531-3741 УШ.ТНК-ТЕХАСШ 
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КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


ЧИСТЫЙ ВПРЫСК"" 

ФИЛЬТРЫ ВНЕ ЗАКОНА? 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИ Н 

К ак вы думаете, подлежат ли обя- 
зательной сертификации топлив- 
ные фильтры для бензиновых 
двигателей? Конечно, подлежат! А ес- 
ли двигатель - не карбюраторный, а 
впрысковый? 

На этом месте читатель должен 
сладко зевнуть. Сейчас автор будеі 
долго объяснять, что с приходом сис- 
тем впрыска давление в магистрали 
увеличилось примерно на порядок, 
что нежные форсунки очень боятся 
грязи, а потому требования к соответ- 
ствующим фильтрам должны быть ку- 
да жестче, нежели к их предшествен- 
никам. Все бы так и было, не живи мы 
в стране, где до сих пор чего-нибудь да 
нет. В частности, в России нет норма- 


тивной документации на внрысковые 
фильтры - ни ГОС Гов, ни ОСТов. А по- 
тому производить такие изделия куда 
спокойнее, нежели все остальное... По 
счастью, профессиональные «под- 
польщики» до этого пока что не доду- 
мались. 

Поиски фильтров .для «инжектор- 
ной «Самары» - подобную терминоло- 
гию продавцы схватывают на лету - 
закончились приобретением восьми 
изделий. Посмотрим, как понимают 
свою задачу производители, не отяго- 
щенные директивными бумагами 
«сверху». 

Мы уже отмечали (ЗР, 1998, № 11), 
что понятие «тонкость отсева» не име- 
ет никакого смысла - им пользуются 
только неучи и жулики. Единствен- 


ный способ полност ью перекрытъ дос- 
туп грязи к форсункам - заткнуть тру- 
бопровод пробкой. А возможности ре- 
ального фильтра, даже самого хоро- 
шего, носят вероятностный характер 
(см. рисунок) - чем крупнее частицы 
грязи, тем легче их отловитъ, однако 
стопроцентная очистка топлива от 
примесей теоретически недостижима. 
Вот почему специалисты используют 
термины «средняя тонкость отсева» и 
«номинальная тонкость отсева», под- 
разумевая способность фильтра задер- 
живать соответственно 50 или 95% ча- 
стиц грязи указываемого размера. На- 
пример, если в технических условиях 
на фильтр указана номинальная тон- 
кость отсева, равная 10 мкм, то это зна- 
чит, что изделие способно задержи- 


6/200 1 

84 


СНАМР Р№0 Изготовитель / Германия 


Цена / примерно 260 руб. 



Масса - 120 г. Номинальная тонкость отсева - 5-7 мкм. Фильтру- 
ющая штора - рулонного типа, площадь поверхности -■ 1645 см 2 . 
Герметичен. К сожалению, применяемость изделия на упаковке не 
оговорена. 


РВАРЛ 65915 Изготовитель / не указан 


Цена / примерно 255 руб. 



Масса - 1 1 5 г Номинальная тонкость отсева - 5-7 мкм. Фильтру- 
ющая штора - рулонного типа, площадь поверхности - 1640- 
1650 см 2 . Герметичен. Применяемость указана по-английски. 


СНАМРЮМ 1.240 Изготовитель / не указан 
Цена / примерно 300 руб. 




Масса - 1 1 5 г. Номинальная тонкость отсева - 5-7 мкм. Фильтрую- 
щая штора - рулонного типа, площадь поверхности - 1647 см 2 . 
Герметичен. Применяемость и инструкция на английском языке. 


8СІ 8Т230 Изготовитель / Германия 


Цена / примерно 120 руб. 



Масса - 195 г. Номинальная тонкость отсева - 18,5 мкм. Фильтрую- 
щая штора - в виде «звезды», площадь поверхности - 562 см 2 . При- 
клеили штору неудачно, а потому часть топлива шла «мимо». На упа- 
ковке указана применяемость изделия (на английском языке). 








вать 95% частиц размером 10 мкм и 
более. 

Все это хорошо, но... не обязательно: 
йокументов-то нет! Главное требова- 
ние при сертификации - экология и 
безопасность, то есть, грубо говоря, 
чтобы фильтр не был худым. Что ж, 
проверим. А для порядка все-таки оце- 
ним номинальную тонкость отсева и 
посмотрим, что у фильтров внутри. 
Резюме по каждому изделию - под со- 
ответствующим фото. 

Фильтры СНАМР, РКАМ и СНАМ- 
лЖ содержат в себе фильтрующую 
штору рулонного типа, а остальные 
предпочитают форму «звезды». Рулон 
изготавливают из так называемой кре- 
пированной бумаги — в России такую 
не делают. Штора рулонного типа об- 
ладает большей, в сравнении со «звез- 
дой», поверхностью, а потому проел - 
япг дольше. Вообще-то, все перечис- 
ленные выше «западники» очень похо- 
жи друг на друга - как говорится, из 


одной бочки. Единственный иностра- 
нец, который предпочел «звезду», - 
э го 5СТ. К сожалению, нам достался не 
лучший экземпляр: фильтрующий 
элемент «немца» оказался плохо при- 
клеен внутри, а потому и показатели 
получились хуже ожидаемых. 

А что же наши? По внешнему виду 
разочаровало изделие из Энгельса - 
страшненькая сварка выглядит не 
очень привлека гельно. Зато питерские 
ВІС и ГАНЗА гордо поблескивают не- 
ржавеющими боками. Внутри у всех, 
естественно, «звезда». Уфимский 
фильтр неожиданно выбился в лиде- 
ры но номинальной тонкости отсева, 
однако есть опасение, что применение 
излишне плотной бумаги отрицатель- 
но скажется на ресурсе. Хорошим по- 
казателем можно считать результат не 
выше 10 мкм. Заметим, что из всех 
«звездоподобных» фильтров наиболь- 
шая площадь поверхности - у питер- 
ского ВІС. 



Зависимость коэффициента отсева фильтра 
от номинальной и средней тонкости отсева. 


При выборе фильтра в магазине мо- 
гут возникнуть сложности: внутрь не 
заглянешь. Поэтому, если средства по- 
зволяют, лучше приобрести фирмен- 
ное изделие из упомянутой выше 
«троицы» - оно прослужит долю и 
проблем не создаст. Из отечественных 
изделий лучше других выглядит ВІС: 
упаковка фирменная, параметры на 
уровне, цена - но карману. |зц 


6В-302 Изготовитель / С. Петербург, Россия 

Цена / примерно ПО руб, 


2 1 1 2-1 1 1 701 0-03 Изготовитель / Уфа. Россия 

Цена / примерно 100 руб. 







РиеІ Ріііег 


Ж 

Масса - 140 г. Номинальная тонкость отсева - 4,5 мкм. Фильтру- 
ющая штора - в виде «звезды», площадь поверхности - 608 см 2 . 
Герметичен. К упаковке претензий нет. 


і АНЗА Нг41 0 Изготовитель / С.-Петербург, Россия 

Цена / пока что договорная 


Масса - 145 г. Номинальная тонкость отсева - 14,7 мкм. Фильтрую- 
щая штора - в виде «звезды», площадь поверхности - 520 см 2 . Гер- 
метичен. На упаковке указано абсолютно все — вплоть до телефона 
фирмы-производителя. Опытная партия изделий была изготовлена в 
іггере, однако в дальнейшем фильтры будут поступать в продажу 
под торговой маркой боосі Я! от московской фирмы «Альтаир МСК». 



Масса - 135 г. Номинальная тонкость отсева - 2.5 мкм. Фильтру- 
ющая штора - в виде «звезды», площадь поверхности - 573 см 2 
Герметичен. Упаковка отсутствует. 


2 1 .1 2-1 1 1 1 701 0-02 Изготовитель / Энгельс Россия 


Цена / примерно НО руб- 



Масса - 1 50 г. Номинальная тонкость отсева - 3.7 мкм. Фильтру- 
ющая штора - в виде «звезды», площадь поверхности - 464 см 2 . 
Герметичен. По технике претензий нет, но внешний вид - брр... 
Упаковка отсутствует. 
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| КОМПАНИИ И РЫНКИ 


/ПРИЛАВОК 

ПРОШ ВТОРОГО ЭТАЖА 




СТРОИМ БАГАЖНОЕ ОТДЕЛЕНИЕ НАД КРЫШЕЙ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

У честь все запросы придирчивого 
автовладельца сложно. Один ба- 
гажник не приспособлен возить 
длиннюшие доски, другой легко поца- 
рапает любимый холодильник, третий 
- всем хорош, но дорог. 

ПЛАНИРОВКА. Разобьем ассорти- 
мент на две большие группы. К первой 
отнесем традиционные багажники - 
металлические решетки с опорой на 
водостоки. Делают их наши соотечест- 
венники или соседи из бывших союз- 
ных республик. Помимо размеров, 
конструкции отличаются друг от дру- 
га числом крепежных опор (от четы- 
рех до восьми), разными антикоррози- 
онными покрытиями и ценой (под- 
робнее в ЗР, 2000, № 10). 

Вторая группа - многочисленные 
так называемые реечные багажники. 
В основе любого - две дуги и четыре 
опоры. Это фундамент, на который 
можно поместить «все, что душе угод- 
но»: крепления для велосипедов, лыж, 
боксы для вешей. На рынках часто 
встречается турецкий и польский то- 
вар, реже - отечественный. За багаж- 
никами из Европы придется ехать 
в специализированные магазины. Для 


ориентира укажем несколько имени- 
тых производителей, продукция кото- 
рых встречается чаше всего: шведские 
«Тюле» (ГЬиІе) и «Монблан» (Мопі 
Віапс), немецкая «Атера» (Аіега), 
итальянская «Фапа» (Рара) и чешская 
«Нойман» (Ыешпапп). 

ОБСТАНОВКА. Суровая действи- 
тельность и неширокий карман сдела- 
ли металлические решетки (первая 
группа), живущие на крышах отечест- 
венных автомобилей, пригодными для 
перевозки любых грузов. Им но плечу 
и стройматериалы, и мешки с картош- 
кой, и тюки с текстилем на продажу. 
Бортики по бокам сослужат добрую 
службу, ограничив перемещение бага- 
жа... правда, они же могѵт помешать 
поі рузке громоздких вещей, когда все- 
го 5 см «лишней высоты» станут не- 
преодолимой преградой. «Ограда» 


по периметру еще лучше, если возить 
мешки, но длинномерам помешает. 
Для зашиты металлических багажни- 
ка и багажа от царапин придется про- 
ложить между ними что-либо мягкое. 
Крепить поклажу удобно резинками 
с крючками, получившими в народе 
прозвище «краб», или надежной ве- 
ревкой. 

В базовой комплектации «реечные» 
(вторая группа) перевезут доски или 
несколько пар лыж, пристегнутых спе- 
циальным ремешком Но поперечины 
лучше все-таки использовать только 
как фундамент для строящеюся дома. 
Пожалуйте в магазин - докупать ак- 
сессуары. Любителям активного об- 
раза жизни для транспортировки ве- 
лосипеда предложат всевозможные 
подставки. Туристы в зависимости 
от вида и места отдыха приобретут бо- 
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хеы разного объема и формы или кре- 
пеж для неразборной лодки. Дачники 
Ш сезонных выездов с загрузкой «под 
крышу» и выше предпочтут специаль- 
ные корзины - с ними иностранцы 
очень похожи на россиян. 

КОММУНИКАЦИИ. Имеют ся в ви- 
ду крепления багажника к автомоби- 
лю. Наши металлические решетки фи- 
ксируют за водостоки - владельцы ма- 
шин без таковых (например, ВАЗ-2110) 
должны выбирать из реечных конст- 
рукций. Предлагают несколько видов 
опор, цепляющихся за желоба, двер- 
ные проемы, дуги на крыше (фото). 
Большинство иностранных произво- 
дителей продают такие крепежные 
комплекты отдельно от поперечин. 
Пракі ичным владельцам это на рѵкѵ - 
ведь для установки багажника на дру- 
гой автомобиль достаточно поменять 
только опоры, сэкономив тем самым 
около половины суммы. Ну, а когда 
поперечины окажутся короткими или 
иной формы, ничего не поделаешь - 
не подбирать же автомобиль под ба- 
гажник. Кстати, если покупаете опоры 
и дуги отдельно, ищите изделия одной 
фирмы. И аксессуары лучше все-таки 
докупать «родные»: отдали предпоч- 
тение одной марке, храните ей вер- 
ность. Экономить имеет смысл на до- 
рогом товаре, например боксе шля ве- 
щей: вмес го « Тюле» взять что-то поде- 
шевле, допустим, «Атера». Только с од- 
ним условием — чужеродное тело 
должно жестко сидеть на рейках. 

ОТДЕЛКА. Если постоянное при- 
сутствие багажника на крыше вас не 
раздражает, сразу переходите на пару 
абзацев ниже. Идеал крепления - гай- 
ки-барашки, затягивающиеся от руки, 
без гаечного ключа. Среди отечествен- 
ных подобные удобства найти трудно, 
у импортных, напротив, это норма. 
Но имейте в виду: не только вы пони- 
маете преимущества легкосъемных 
конструкций. Производители обычно 



снаожают их замочками: полезная оп- 
ция обязательно отразится на цене, 
но оправдает себя в повседневной экс- 
плуатации. 

Чем массивнее конструкция, тем 
больше проблем при монтаже. Тут им- 
портные рейки дадут фору отечест- 
венному товару. Попытки в одиночку 
усадить непослушную решетку на 
крышу часто заканчиваются царапи- 
нами на краске. Оградят от этого акку- 
ратность автолюбителя и резиновые 
колпачки или прокладки на крепеж- 
ных опорах. 

Злейший враг любой железки - кор- 
розия. Первыми сдаются отечествен- 
ные конструкции, защищенные слоем 
краски. Их оцинкованные соратники 
более практичны и дольше противо- 
стоят ржавчине. Лидируют же здесь 
зарубежные реечные багажники - их 
металлические поперечины от влаги 
надежно защищает пластик. 

Желание увезти побольше должно 
быть разумным. Порой лучше сделать 
пару ездок, чем лишиться багажника 
или, того хуже, попасть из-за него 
в серьезное ДТП. Загляните в руко- 
водство по эксплуатации - большинст- 
во автозаводов не рекомендуют пере- 
возить на крыше больше 50 кг. Имеют 
право на слово и производители ба- 
гажников, они ориентируются на кон- 
струкцию кузова. Некоторые фирмы 
заявляют большую грузоподъемность, 
используя этот параметр как рекламу, 

- например, шведская «Тюле» подни- 
мет центнер, то есть позволит исполь- 
зовать все возможности иной иномар- 
ки-универсала. 

СМЕТА. Можно долю рассуждать 
о плюсах и минусах багажников, но 
одним из основных критериев при вы- 
боре так или иначе будет цена 
(см. таблицу). Начнем с малого, с оте- 
чественной продукции. Да, наши ба- 
гажники не очень красивы, охотно 
ржавеют, как все универсальные вещи 


не всегда удобны, зато недороги и не 
привлекают жуликов. Сотрудники 
ГИБДД отворачиваются при виде ав- 
томобиля с подобным украшением, 
полагая, что на крыше размещено все 
имущество водителя и взять с него 
больше нечего. 

Из реечных багажников отметим 
в первую очередь польские, фирмы 
«Амос» (Атоз). По сравнению с рос- 
сийскими они не столь универсальны, 
зато привлекательнее внешне, дольше 
сопротивляются коррозии, а стоят 
столько же. «турецкие подданные» со- 
гласны работать за сумму, примерно 
в полтора раза меньшую. Продавцы в 
магазинах и на рынках отзываются 
о них совсем не лестно. . . 

Среди европейцев самые высокие 
пены на про, іукцию установила швед- 
ская фирма «Тюле», остальные стоят 
примерно одинаково. Чувствуете раз- 
ницу между «Мерседесом» и «Тойо- 
той»? Тут аналогичная ситуация. По- 
тенциальный покупатель переплачи- 
вает за имя и абсолютное качество. 

Когда соберетесь покупать багаж- 
ник, четко сформулируйте для себя 
требования. Нет смысла обзаводиться 
дорогими импортными рейками со 
специальной насадкой для разовых 
выездов на лыжную прогулку. Оцени- 
те объемы перевозок - при небольших 
пробегах багажник не окупается: 
с грузом он съедает на 30% больше то- 
плива, пустой — около 5%. Добавьте 
сюда еще бесценное время на погруз- 
ку и разгрузку раздражающий шу м 
и повышенное внимание при поворо- 
тах и торможении. 

И, пожалуй, главное: загружая вто- 
рой этаж, помните, что багажник, будь 
то бокс от « ноле» или поперечины от 
питерского «Вибратора», всего лишь 
расширяет возможности легкового ав- 
томобиля, отнюдь не превращая его в 
грузовик. Иногда все же выгоднее на- 
нять грузовое авто. ізрі 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА БАГАЖНИКИ И АКСЕССУАРЫ, РУБ. 


Номер 

фото 

Багажники (1-4) 
и аксессуары (5-7) 

Отечественный 
4-опооный и 
6-ш.прный 

«Фала» 

((Далия) 

«Атера» 

(Германия) 

«Тюле» 

(Швеция) 

1 

Для автомобилей с водостоками 

450-600 

550- 700 

1500-2000 

1700-2200 

2500-4000 

2 

Для автомобилей с продольными дугами 

- 

1800-3000 

2000 -3500 

3800 5000 

3 

Для автомобилей без водостоков 

- 

2500-3500 

3000-4500 

4500-6000 

4 

Комплект опор 

- 

750-1500 

/50-1500 

1300-2500 

5 

Корзина 

- 

1500-2000 

1900 2300 

2500-3000 

6 

Подставка под велосипед 

- 

1300 2000 

1300-2000 

2000 3000 

7 

Бокс (300 л) 

- 

500Э-6СЭ0 

5500-6500 

8500-12000 




5/2001 

90 


I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

«СВОБОДНЫЕ РУКИ» И В 




ЕХАЛ, ПОЗВОНИЛИ, ОЧНУЛСЯ - гипс. 


РОССИИ 


/связь 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ САВРАСОВ 

О братите внимание: некоторые, ра- 
нее непривычные и поначалу раз- 
дражавшие нас картины дорож- 
ной жизни стали настолько обыденны, 
что мы уже их не замечаем, а тем более, 
не осмысливаем. Едет, например, но- 
венькая иномарка. Хозяин ее всем своим 
видом подчеркивает собствешіую зна- 
чимость: к уху прижат сотовый теле- 
фон, безразличие ко всему, что за окна- 
ми, включая дорожную обстановку. . . 

За границей этим уже переболели и 
подобного сегодня там не увидишь - за 
прижатый к уху телефон придется в бу- 
квальном смысле дорого заплатить. 

Теперь это поняли и у нас. В апреле 
2001 года вступило в действие Постано- 
вление № 67 Правительства РФ, допол- 
нившее пункт 2.7 ПДД таким текстом: 
«Водителю запрещается... пользоваться 
во время движения телефоном, не обо ■ 
рудованным техническим устройством, 
позволяющим вести переговоры без ис- 
пользования рук». 

Поговорим же об упомяну тых «тех- 
нических устройствах», объединенных 
общим названием «хэндз фри» (свобод- 
ные руки). По аналогии с автомобиль- 
ными запча стами, они могут нести мар- 
ку производителя телефона (іУокіа, 
МоФгоІа, Віешепб и др.) или же логоти- 
пы спепиализироваішых фирм, что 
практически не влияет на качество. Все 
эти изделия чрезвычайно просты и, как 
следствие, надежны в работе. Самые де- 
шевые стоят от $10 до 40, представляя 
собой соединенные проводками миниа- 
тюрные наушник и микрофон, подклю- 
чаемые шнуром к телефону. Если в ком- 
плект входит специальная кнопка, на 
вызов можно не отвечать, но чаще ее нет 
и соединение происходит автоматиче- 
ски, даже если в данный момент вам не 


Простейшее устройство «хэндз фри»: наушник, 
микрофон с кнопкой и штекер для телефона. 



до разговоров. Другой недостаток про- 
стейшего «хэндз фри»: каждый раз, са- 
лясь или выходя из машины, надо встав- 
лять или выдергивать крошечный ште- 
кер (можно повредитъ гнездо в телефо- 
не, особенно впотьмах), да и инородное 
тело в ухе не добавляет комфорта. 

Более удобны системы громкой связи. 
Когда в комплекте только микрофон и 
.динамик, подключаемый в гнездо при- 
куривателя, пена обычно не превышает 
$30, и все устройство леіко перебросить 
с одной машины на другую. Система, 
устанавливаемая стационарно, стоит 
$80-200 и включает еще держатель для 
телефона с контактами, зарядное уст- 
ройство и базовый блок. Как правило, 
она автоматически приглушает магни- 
толу во время разговора и располагает 
выходом для подключения внешней ан- 
тенны, снижая уровень излучения в са- 
лоне. 

Не требѵют специального монтажа 
сис темы, где в качестве громкоговорите- 
ля использована магнитола - просто 
вместо кассеты вставляют базовый блок. 
Естественно, приходится выбирать меж- 
ду музыкой и связью. Недостаток авто- 
матической громкой связи - внезап- 
ность соединения с нежелательным або- 
нентом да еще в неподходящий момент. 
Например, звонит дама, о существова- 
нии которой не должна знать другая, 
что сидит рядом с вами. . . 

В самых дорогих «хэндз фри» (от 
$300) есть функция голосового управле- 
ния. В сочетании с таким же «умным» 
телефоном она позволяет не только раз- 
говаривать, но и принимать и отклонять 
вызовы, набирать номер, рыться в за- 
писной книжке и т. д., понятное дело, не 
отрывая рук от руля. Иногда заморская 
техника нс понимает по-нашему, но вы- 


Громкоговорящий комплект питается от бортовой 
сети - на корпусе динамика штекер для подклю- 
чения в гнездо прикуривателя. 



учить два десятка английских или не- 
мецких слов, из которых половина - 
цифры («уан», «пвай» и т. д.) способен 
даже герой анекдотов про «новых рус- 
ских». 

Описать подробно все разнообразие 
устройств «свободные руки» и привести 
йены каждой модификации для десят- 
ков существующих моделей телефонов 
не представляется возможным. Тенден- 
ция же в общем такова. К новой, только 
появившейся на рынке модели телефо- 
на можно купить лишь оригинальные 
аксессуары, и весьма недешево. Другие, 
подешевле, от иных производителей, 
появляются позднее, но не ко всем моде- 
лям. К устаревшим образцам выбор 
«хэндз фри» невелик, но такие «нелик- 
виды» стоят копейки. 

Впрочем, учитывая, что сотовых теле- 
фонов в России меньше трех миллио- 
нов, подавляющее большинство наших 
читателей, узнав о «хэндз фри», может 
посчитать, что это их не касается. Не бу- 
дем спешить. Новое дополнение к Пра- 
вилам на самом деле имеет отношение 
ко всем, кто хотя бы изредка выезжает 
или выходит па дорогу: Помните пла- 
кат: «Пьяный за рулем - преступник»? 
Теперь то же самое можно сказать и про 
тех, кто, управляя машиной, схватился 
за телефон. И доказать этот факт при 
ДТП заинтересован прежде всего дру- 
гой его участник, который, возможно, и 
не собирается покупать «мобильник» ни 
сегодня, ни завтра. 

Случись авария, самое время позабо- 
титься о «вещдоках» - кто знает, в какую 
сторону повернет дело следователь... И 
очень важно проследить, чтобы инспек- 
тор внес в протокол факі наличия и мо- 
дель аппарата. Впоследствии, если по- 
требуется, ваш адвокат, запросит у опе- 
ратора сети точное время звонка. 

Но неужели новое постановление ре- 
ализует себя только в делах о ДТП? А 
как же профилактика? Увы, уровень за- 
конопослушности у нас не дотягивает 
до европейского, и можно предвидеть, 
что многие как пользовались обычным 
«мобильником» в машине, так и будут 
пользоваться. Тем более, что наказание 
у нас пока смехотворное (в отличие от 
западных): предупреждение или штраф 
20 рублей - ОД МРОТ (ч. 8, ст. 115 Ко- 
АП). ІЗРІ 
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«ШКОДА-ОКТАВИЯ» ПРЕДЛАГАЕТ БОЛЬШЕ 
ВАРИАНТОВ, ЧЕМ ЭТО МОЖЕТ 
ПОКАЗАТЬСЯ НА ПЕРВЫЙ ВЗГЛЯД 


| КОМПАНИИ И РЫНКИ | 


> <■ 


ЛИКИ «ОКТАВИИ» 


/выбираем с тт 

СКОЛЬКО с тоит? Х 

С ообщаем: 12 750 «зеленых». Это 
цена «Октавии» с кузовом хэт- 
чбек, мотором 1,6 л, 75 л. с. в исполне- 
нии Сіазвіс: подушка безопасности во- 
дителя, «.дворник» на заднем стекле, 
омыватели фар и провода под магни- 
толу. Именно такая и побывала на на- 
шем тесте. Можно заказать и совсем 
«голый» автомобиль, но «упасть» ни- 
же 12 000 долларов все равно не полу- 
чится. 

«Октавия»-хэтчбек с более резвым 
100-сильным мотором 1,6 л предлага- 
ется в базовой комплектации АшЬіепІе 
и стоит уже $14 680, а лучше оборудо- 
ванная в исполнении Еіе^апсе или с 
автоматической коробкой передач 
еше дороже: 16-18 тысяч. Минималь- 
ный универсал Сіаязіс с этим же мото- 
ром потянет на 14 тысяч - 75-сильных 
«комби» не бывает, а жа ль. Двигатель 
1,8Т с пятью клапанами на цилиндр и 
турбонаддувом выдает 150 л. с. и раз- 
гоняет «Октавию» до 100 км/ч за 8,4 с. 
Он же предполагает комплектацию 
Е1е§апсе и поднимает цену до 18 500 
«единиц». Особняком стоят автомоби- 
ли в исполнении «Лаурин&Клемент» с 
полным комплектом дополнительного 
оборудования, включающим кожаную 
обивку салона. Минимальная цена для 
них - 23 500, а в хорошую погоду она 
поднимется выше 26 тысяч долларов. 

Наряду с перечисленными модифи- 
кациями есть дизельные с наддувом и 
без него (1,9 л; 68, 90, НО л. с.), а также 
двухлитровая бензиновая мощностью 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

П редставленная европейской пуб- 
лике осенью 1996 года «Шкода- 
Октавия» уже на следующий год 
заняла достойное место на нашем 
рынке. В 1998-м хэтчбеку составил 
компанию универсал «комби», а ру- 
беж веков был отмечен небольшим 
«рестайлингом» модели. На смену 
стандартным комплектациям ЕХ, (XX 
и 5ЕХ пришли Сіазвіс, АшЬіепІе и 
Е1е§апсе с повой отделкой салона, 
модными «кристальными» фарами, 
обновленными бамперами и еще це- 
лым пакетом изменений (подробно - 
ЗР, 2000, № 11). Для тех, кто не слиш- 
ком хорошо ориентируется в плат- 
формах «Фольксвагена», напомним: 
при взгляде снизу «Октавия» мало от- 
личается от «Гольфа» и «Бенто», а так- 
же «СЕАТа-Толедо». 






всего 120 «лошадей» и с очень 
хорошей моментной характеристи- 
кой. В силу особенностей российского 
налогообложения и распространенно- 
го мнения, что у дорог ого автомобиля 
должен быть мощный двигатель, эти 
варианты популярностью не пользу- 
ются, и дилеры поставляют их только 
под заказ с предоплатой. 


«ОКТАВИЯ» В ГОРОДЕ 



Б азовый 75-сильный двигатель - то, 
что надо для городской езды. Бы- 
стрый отклик на педаль, уверенный 
разгон почти с холостых оборотов. В 
сочетании с четким переключением 
передач, хорошей обзорностью и мощ- 
ными тормозами мотор позволяет 
«Октавии» быть одной из самых про- 
ворных «селедок» в уличном косяке. 

Острое рулевое управление с гидро- 
усили гелем дает возможность хорошо 
чувствовать машину и облегчает ма- 
неврирование в тесных дворах. Впро- 
чем, когда дело доходит до парковки, 
автомобиль требует повышенного 
внимания и опыта. Приподнятая 
«корма» ограничивает обзор назад, 
выпуклые пороги кузова и передний 
бампер легко повредить о высокий 
бордюр. Неспроста датчики парковки 
- одна из популярных опций для этой 
машины. 



Н а роль спринтера «Октавия» с ба- 
зовым мотором не претендует. 
Разгон до «сотни» - 14,8 с. А вот в забе- 
гах на длинные дистанции она прояв- 
ляет себя с лучшей стороны. Тягови- 
тый двигатель позволяет почти полно- 
стью отказаться от переключения пе- 
редач - пятая уверенно работает в ди- 
апазоне от 50 и до максимальных 
170 км/ч. Впрочем, любителям, как 
принято говорить, активной езды ба- 
зовый мотор все равно будет не по 
вкусу - крутить его выше 4500 об/мин 
бессмысленно, хотя ограничитель обо- 
ротов и позволяет это. А вот тех, кто ез- 
дит быстро и далеко, базовая «Окта- 
вия» порадует низким расходом топ- 
лива в сочетании с большим баком - 


700 км на одной заправке далеко не 
предел. 

Если в городе адаптированные под- 
вески «Шкоды» кажутся чрезмерно 
жесткими, в особенности когда в ма- 
шине один водитель, то на большой 
скорости их способность сопротив- 
ляться асфальтовым волнам и прогла- 
тывать мелкие неровности достойна 
похвал. Правда, когда «Октавия» уж 
слишком детально повторяет профиль 
дороги, обитатели салона ощущают 
некоторый дискомфорт. 

К управляемости «Октавии» в штат- 
ных режимах претензий нет, а преде- 
лы устойчивости вообще неожиданно 
высокие, несмотря на узкие высоко- 
профильные шины 175/80К14. 


«ОКТАВИЯ» ИА ПРОСЕЛКЕ 


Н ет, это положительно не ее стихия, 
хотя большие колеса, короткая ба- 
за и жесткие подвески, казалось бы, не 
препятствуют этому. Мощная защита 
моторного отсека, надежно прикрытые 
трубопроводы, и все же на грунтовой 
дороге или в нерасчищенном дворе не 
стоит торопиться. Причина? Большой 
передний свес - нижняя часть передне- 


го бампера находится всего в 160 мм от 
дороги. И если на первых «октавиях» 
она была самостоятельной деталью из 
некрашеного пластика (цена $38), то 
после ресгайлинга бампер стал цель- 
ным, и при повреждении «губы» при- 
дется менять его полностью. Цена без 
стоимости монтажа и покраски - 150 
долларов. Есть разница? 


«ОКТАВИЯ» ДЛЯ ПАССАЖИРОВ И ГРУЗА 


Д лина 4500 мм при колесной базе 
2512 мм - такое сочетание предо- 
пределяет довольно короткий салон и 
очень вместительный багажник. Спере- 
ди месга хватит любому водителю или 
пассажиру, даже если они оба под два 
метра, тем более что сиденья регулиру- 
ются по высоте, а рулевая колонка - по 
углу и длине. Но на заднее сиденье в та- 
ком раскладе рассчитывать не сюит. 
Между ним и спинками передних кре- 
сел остается зазор, в который едва про- 
ходит кулак. Места для ступней тоже со- 
всем немного. Ну, а если в экипаже нет 
никого выше 180 см, то «Шкода» безо 
всяких оговорок - пятиместный автомо- 


биль. Но какой багажник! Можно много 
говорить об эстетических достоинствах 
задней части «Октавии», но отрицать 
удобство и объем ее багажного отсека 
просто нелепо. В своем классе у нее вы- 
дающийся показатель - 528 л. Наши из- 
мерения (кубики 20, 10, 5 л) показали 
490 - - рекорд в этой рубрике, причем без 
учета пустого пространства в нише за- 
пасного колеса, куда свободно войдет 
куча полезных вещей. А если вспомнить 
раскладную спинку' заднего сиденья 
(40:60) и внушительную пятую дверь 
(вмещает почти все, что угодно!), то луч- 
ше для семейных поездок па дачу мо- 
жет быть только «Октавия- Коыби» . 


5/2001 





КОМПАНИИ И РЫНКИ 


ОДНОКЛАССНИКИ 



«Фольксваген-Бора» (1998) - 
четырехдверный седан; в 
Россию составляется с 





«Опель-Астра» (1998) - трех- и 
пятидверный хэтчбек, седан, 
универсал, В Россию 



«КИА-Шума» (1997) - пяти- 
дверный хэтчбек В Россию 
поставляется с двигателями 1 ,5; 



двигателями 1 ,6—2,0 л, 101-115 поставляется с двигателями 1,8 л, 101-125 л. с.. $9300- 
л. с Цена - $16 000-26 700. 1,6-1 ,8 л 84-125 л. с. Цена- от 1 2 900 Ожидается новая 

$13 500 до 20 000 модель летом 2001 года. 




«ОКТАВИЯ» СЛОМАЛАСЬ 


Э то случается с любым автомоби- 
лем. Даже с гем, у которого под 
капотом знаменитый «вечный двига- 



ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

ТО-1 15 000 км 

217 

ТО-2 30 000 км 

253 

Фильтр масляный 

7 

Фильтр воздушный 

16 

Фильтр топливный 

13 

Колодки тормозные передние 

48 

Колодки тормозные задние 

79 

Ремень генератора 

16 

Амортизатор передний 

84 

Амортизатор задний 

80 

Рулевая рейка 

650 

Бампер передний 

150 

Бампер задний 

111 

Капот 

155 

Крыло переднее 

84 

Дверь передняя 

230 

Дверь задняя 

230 

Крышка багажника 

235 

Ветровое стекло 

130 

Фара в сборе 

80 

Фонарь задний 

61 

Стоимость нормо-часа 

32 5 


тель» «Фольксвагена». Так часто на- 
зывают базовый 75-сильный мотор 
его поклонники за огромный ресурс, 
а противники - за старомодную кон- 
струкцию. Однако в первый год это 
волновать не должно - действует 
фирменная гарантия. Запчасти и сер- 
вис не проблема в крупных городах 
европейской части России и на восток 
до Новосибирска. Стоимость техоб- 
служивания довольно велика для це- 
нового диапазона машин, зато делает- 


ся оно раз в год или 15 тыс. км. В на- 
личии большой выбор запчастей и ак- 
сессуаров на складе. Расходные мате- 
риалы относительно недороги, кузов- 
ные запчасти, стекла и оптика соот- 
ветствуют уровню цены автомобиля. 
Для «октавий» с дизельными двигате- 
лями предусмотрена дополнительная 
смена масла раз в 7500 км, бензино- 
вым моторам рекомендуется первое 
ТО после 7500 км, потом каждые 15 
тыс. км. ізрі 


$К0ЛА ОСТАѴІА 



і.б 

1,6/100 

1,6/100 

СотЫ 

1.8Т 

1,8Т 4x4 
СотЫ 

Габарит (длина х ширина х высота), мм 


4507x1731x1457/451 5x1 731x1457 (СотЬІ) 


База, мм 



2512 



Колея спереди/сзади, мм 


1513/1494 


1516/1497 

Масса (снаряженная/полная), кг 

1190/1765 

1205/1790, 

1235/1820* 

1220/1805, 

1250/1395* 

1260/1845, 

1290/1875* 

1390/1940 

Рабочий объем см 3 

1598 

1595 

1595 

1781 

1781 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

55/75 

4600 

74/101 

5600 

74/101 

5600 

110/150 

5700 

110/150 

5700 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

135 

3200 

148 

3800 

148 

3800 

210 

1750 

210 

1750 

Максимальная скорость, км/ч 

172 

190, 187* 

190, 187* 

219, 215* 

211 

Время разгона до 100 км/ч, с 

14,8 

11,8, 14,1* 

11,9, 14,3* 

8,4, 9,9* 

9,3 

Расход топлива по нормативу 

Е1393/1 1 6, л/100 км (шоссе/город) 

5,8/10,8 

5,6/9, 8, 
6,3/1 1,4* 

5, 7/9, 9, 
6,3/11,4* 

6,3/10,7, 

6,9/12,8* 

7,0/12,0 

Запас топлива, л 

55 

55 

55 

55 

63 

Объем багажника (минимум/максимум), л 

528/1328 

548/1512 

528/1328 

448/1412 

1 * Для модификации с АКП. 


АВТОМОБИЛЬ ПРЕДОСТАВЛЕН КОМПАНИЕЙ «ПЕЛИКАН-АВТО. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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СУХОЙ закон 


/экология 

Не надо бороться за чистоту , 
надо подметать ! 

ИЛЬЯ ИЛЬФ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Г рязные машины имеют только 
одно преимущество перед чи- 
стыми: по статистике их ре- 
же угоняют и грабят. Лаже жу- 
ликам противно пачкаться... 

К сожалению, все разго- 
воры про сверкающие ав- 
томобили носят для боль- 
шинства россиян доволь- 
но отвлеченный харак- 
тер. Какая там чисто- 
та, когда в центре 
Москвы под колеса- 
ми иной раз такое 
месиво, что цвет родной 
машины не сразу определишь? 

Да и автоматические мойки пока что 
напоминают многим казино - хочется 
посетить, да не на что. Остаются при- 
вычные с детства ведра с водой, тряп- 
ки и обозленные безлошадные соседи, 
справедливо озабоченные ухудшени- 
ем экологии в собственном дворе. 

Между тем небольшая лазейка для 
небогатых чистюль все-таки существу- 
ет. Еше в 1926 году американская фир- 
ма «Козак» предложила систему так 
называемой сухой мойки кузова, ак- 
центировав все внимание на... тряпке! 
Современное воплощение фирменной 
продукции приведено на верхнем фо- 
то, аналогичные изделия другого про- 
изводителя - на нижнем. 

Вообще говоря, любая автомобиль- 
ная «мочалка» - от щетки до губки - 
должна обладать способностью вби- 
рать в себя грязь, не царапая лакокра- 
сочное покрытие машины. Поэтому 
щетки обычно содержат щетину с раз- 
двоенными волосками, губки делают 
высокопорисгыми и т. п. Однако при 
«обыкновенной» мойке огромную по- 
мощь им оказывает шампунь - он соз- 
дает своего рода прослойку, смывает 
грязь и пр. При «сухом законе» рас- 
считывать можно только на себя - тре- 
бования к «мочалке» становятся гораз- 
до выше. Мало собрать «всухую» грязь 
и не повредить при этом краску - надо 
еще уметь «вытряхнуть» ее из себя. 

«Козацкое» ноу-хау - это собственно 
ткань плюс ее пропитка. Специаль- 
но сотканный хлопок с густым двусто- 



Потомок первых американских «Козаков» - К02АК 
Аиіо Огу Ша$Ь. Производитель - Когак 
Аиіо Огу ѴІ/азб іпс., 08/1 

ронним 
ворсом удер- 
живает у ос- 
нования воло- 
кон мелкие ча- 
стички грязи, 
при этом про- 
питка ведет себя 
подобно магниту, 
притягивающему 
пыль. Очистку тако- 
го «пылесоса» произ- 
водят энергичным 
встряхиванием - 
тряпка рассчитана при- 
мерно на полсотни сухих моек. После 
этого пропитка истощится, хлопок 
«сваляется», а потом «козак» будет 
переведен на неквалифицированные 
работы типа очистки колес, порогов 
и арок. 

Изделия от «черепашек» ТигЙе ѴѴах 
во многом похожи на «Козаков», одна- 
ко не содержат никакой пропитки. 
Кстати, их можно стирать! Срок служ- 
бы «Козаков» немного выше, они при 
этом несколько дороже. Кроме того, 
«козанкая» упаковка - ьшогоразовая: 
пакетик после вскрытия можно за- 
толкнуть «зиппером». В остальном 
тряпки очень похожи друт на друга - 
в частности, «на работе не пьют», то 
есть не переносят воды. Так что, если 
после дождя вы захотите протереть 
машину, то эти «амери- 
канки» вам не помогут. 

А какая от них ре- 
альная польза, да и 
есть ли она вооб- 
ще? Здесь нужно 
бытъ честными - 
с засохшей кор- 
кой грязи или 
заморожен- 
ным наростом 
снега бороться 
придется при- 
вычными ме- 
тодами. 

В противном 


случае крупинки грязи или кристал- 
лики льда обязательно оставят на 
краске свой автограф, а привлечение 
воды быстро прикончит симпатичную 
тряпку ценой в несколько долларов. 
Поэтому «сухая чистка» - это, грубо 
говоря, поддержание чистоты между' 
двумя визитами на обыкновенную 
мойку. И если француз или немец, для 
которых снегопад или грязная дорога 
приравнивается к национальному бед- 
ствию, могут пользоваться ею чуть ли 
не круглый год, то мы с вами сможем 
применять такую экзотику разве что 
в весенне-летний период, причем 
в сухую погоду. При этом придется 
расстаться с дурной привычкой про- 
тирать ветровое стекло и поддон кар- 
тера одной и той же тряпкой... Дума- 
ется, что горячими поклонниками по- 
добной продукции в нашей стране мо- 
г ут стать водители, которым прихо- 
дится по долгу службы встречать вы- 
соких гостей. 

Представительская машина всегда 
должна блестеть, а потому не грех 
липший раз пройтись по ней подоб- 
ной тряпкой, пока начальство перере- 
зает ленточки и произносит речи. Кро- 
ме того, хитрые тряпки могут понра- 
виться и тем, чьи машины хранятся 
в гаражах: грязи там нет, а вот пыль 
с бетонных перекрытий оседает посто- 
янно. Наконец, подобное изделие - 
прекрасный подарок: сам себе такого 
никогда не купишь, а к европейской 
культуре хоть немножко да приоб- 
щишься. В конце концов, все мы нахо- 
димся за чертой бедности, только ино- 
гда по разные се стороны... ізрі 



«Двойняшки» от ТигІІе 
ѴѴах. Изделие Оеіаііілд 
іошеі производится ком- 
панией СІеап Нііе 
Ргойисіз 
сотрапу, а 1 Міпиіе 
Оеіаііег - фирмой 
ВІосб/Неѵу Епдіапгі. 
По национально- 
сти оба - 
американцы. 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

ФОТО / АЛЕКСАНДР БУДКИН, «ФОРТУМ» 

П оводом для командировки на завод 
крупнейшей финской энергетиче- 
ской компании «Фортум» стали не 
только схожие клтшатические условия 
России и Финляндии. Компания с каж- 
дым годом укрепляет свои позиции как 
одного из лидеров нефтепереработки в 
Европе. В этом году она должна обеспе- 
чить почти 30% потребностей Старого 
Света в лолиальфаолефинах (далее - 
I ІАО) - основных компонентах синтети- 
ческих масел и покрыть значительную 
долю (по разным данным до 20-30%) 
потребностей Европы в гидрокрекиыго- 
вых базовых маслах. Добавим, что фин- 
ский НПЗ - вообще единственный в Ев- 
ропе, где производят популярный нын- 
че «гидрокрекинг». 


ИТАК, ЗНАКОМИМСЯ 

«Фортум» - энергетический гигант 
Финляндии с годовым оборотом около 
10 млрд, долларов. Контрольный пакет 
акций принадлежит государству - вро- 
де нашего РАО «ЕЭС». Компания зани- 
мается всем, что имеет отношение к 
энергетике, и не только у себя в стране. 
3 поле ее деятельности Швеция, Поль- 
ша, Болгария, Эстония, Латвия, Герма 
ния, Великобритания, наконец, Россия 
(ггреі имущественно северо-западные об- 
ласти). Ежегодно она перерабатывает 
около 13 млн. тонн нефти, из которых 
1,7 млн. добывает самостоятельно, а 
около 4 млп. покупает в России. Двад- 
цать пять собственных танкеров ледо- 
кольного типа способны ходить по се- 
верным морям, плавать по Лене или 
Енисею. 

С 1980 года финны начали разработ- 
ку, а с 1990 года и производство ПАО - 
основного компонента синтетических 
масел. Расположенный в Бельгии завод 
«Фортума» производит около 50 тыс 
тонн дорогого сырья в год. В 1997 году 
главное предприятие компании в Порво 
(Финляндия) освоило выпуск (около 150 
тыс. тонн в год) гидрокрекинговых базо- 
вых масел, близких по свойствам к «син- 
тетике», но куда более дешевых. Компа- 



ния производи! и конечный продукт - 
готовые масла. Как и моторное сопливо, 
они продаются под торговой маркой 
Мейіе - так исторически сложилось. 
Единственное, пожалуй, чего «Фортум» 
не делает - присадки к маслам. Их поку- 
пают у основных мировых производите- 
лей: ЕЙіуІ, ІліЬгіяоІ, Іпйпіит. 


КАК ЗАРАБОТАТЬ 
МИЛЛИОНЫ 



1 — ^ 1 ТеЧА-. ?! • « * Ши 

ПОЧЕМУ ЗНАКОМИТЬСЯ С ОПЫТОМ НЕФТЕПЕ- 
РЕРАБОТКИ МЫ ПОЕХАЛИ В СКАНДИНАВИЮ? 


СТРАТЕГИЯ 

Основной ее принцип можно с фор- 
мулировать гак: вкладывать деньги 
лишь в наиболее эффективное произ- 
водство. Бороться за объемы, хватаясь за 
все подряд, невыгодно. Яркое тому под- 
тверждение - 1999 год. По сравнению с 
1998-м оборот компании снизился тогда 
на 3%, а балансовая прибыль при этом 
возросла на 21% ! Отметим, что незадол- 
го до этого, учитывая потребности в ин- 
вест иниогтых ресурсах для развития 
высоких технологий, две крупные фин- 
ские компании решили объединиться. 
Так, из нефтяной Ыезіе и энергетиче- 
ской ГѴО образовался «Фортум» (у нас- 
то все больше делятся). 

Вторая стратегическая задача - инве- 
стиции... в экологию. Если в России 
производить экологически чистую про- 
дукцию (будь то нефтепродукты или 
автомобили) себе в убыток, то в разви- 


тых странах за это хорошо платят. Кто? 
Конечные потребители. Здесь налоги 
на «грязную» продукцию таковы, что 
покупать ее никто не будет - разоришь- 
ся. Вот и выходит: кто первым из произ- 
водителей предложит чистый бензин 
(масло, автомобиль и т. д.), у того боль- 
ше шансов победить в конкурентной 
борьбе. 

УЧИМСЯ СЧИТАТЬ ДЕНЬГИ 

Что для любой, особенно крупной 
компании дороже всего? Верно, доброе 
имя. Один из основных критериев «рас- 
крученности» торговой марки - капи- 
тал, вложенный в ее рекламу. Сюда вхо- 
дит не только прямая реклама, но и рас- 
ходы на оборудование фирменных 
АЗС, организацию спортивных меро- 
приятий, например, проходящего в 
Финляндии этапа чемпионата мира по 
ралли - «Ыезіе-ралли», Вот и прикиньте. 





НАША СПРАВКА 



Мелочи: рядом с огнетушителем висит большая 
аптечка, два сосуда с жидкостью для промыва- 
ния глаз, большое огнеупорное одеяло. 


Эксперименты проводят на «живых» машинах. 
Качество масел определяют по отложениям 
на поршнях... 


...и по износу деталей клапанного механизма. 



сколько может стоить «раскрученная» 
торговая марка. 

Но все деньги окажутся выброшены 
на ветер, если в продажу попадет брако 
ванная продукция (по-нашему, это всего 
лишь издержки «нестабильности произ- 
водства»), а это значит, что экономить на 
качестве и его контроле недопустимо - 
просто нелепо. В цехах, выпускающих 
готовые масла К т ез1е, этот контроль ве- 
дется трижды: при загрузке базовых 
компонентов, после их смешения и пос- 
ле розлива в конечную тару. Любое от- 
клонение — и вся партия идет на смазку 
бензопил. Если испорченное масло не- 
пригодно и для этого, его сдают на вто- 
ричное использование (отопление про- 
мышленных помещений и т. п.). Причем 
за это сами же и доплачивают. 

Считаем деньги дальше? Несмотря на 
то, что компания располагает огром- 
ным НПЗ, делать свою минеральную 
базу здесь считают невыгодным. «Мине- 


ралка» не сегодня- завтра отомрет, так 
зачем в нее деньги вкладывать? Нужно 
расширить ассортимент недорогими 
минеральными маслами - покупай го- 
товую базу, проверяй ее качество (!) - 
и вперед. Исчезнет спрос на «минерал- 
ку» - скажешь поставщикам спасибо и 
останешься со своей «синтетикой» или 
«гидрокрекингом» . 

Теперь чугъ подробней о том, как за- 
рабатывать на экологически чистой 
продукции. Ежегодно около 1 млн. тонн 
«чистого» бензина уходит в Калифор- 
нию; отгула, стало бытъ, денежки. Часть 
ПАО с удовольствием покупают фар- 
мацевтические и парфюмерные компа- 
нии. Они же готовы брать хорошо очи- 
щенные і идрокрекинговые компонен- 
ты. Кстати, около 30 тонн в месяц так на- 
зываемых «белых» масел покупают и 
российские фармацевты. Выходит, то- 
вар один, а рынков сбыта - много. 

ЭКСТРА ВЫСОКИЙ ИНДЕКС 

Отдельная статья - умение наноситъ 
«точечные удары». Так, несколько лет 
назад компания потратила большие си- 
лы на разработку и испытания двух не- 
дорогих продуктов - трансмиссионного 
масла шля гипоидных передач Ыевіе 
НуроісІ ІЗР СЕ-5 и моторного масла для 
самых современных дизелей Ыезіе 
ТшгЪо ЕЕ. Оба продукта созданы на ос- 
нове гидрокрекинговой базы с Экстра 
Высоким Индексом Вязкости (англ. 
ЕНѴІ). В результате первое масло при 
маркировке 80ѴѴ90 фактически соответ- 
ствует 77ѴѴ90 (несуществующий класс), 
второе - пригодно почти всем дизелям 
на планете. Основные покупатели - ав- 
топредприятия, эксплуатирующие гру- 
зовики и авт обусы. Для них, собственно, 
продукты и разрабатывались. Неболь- 
шая экономия на каждом литре масла 
(в сравнении с близкой по свойствам 
«синтетикой») оборачивается огромной 
экономией в целом. 

Хорошо оборудованные лаборатории 
гоже рабоіают на имидж компании, 
производя для потребителей продук- 
ции сложнейшие анализы. Кто то неза- 
служенно ругает купленное масло? По- 
требитель имеет право ошибаться. Де- 
сятки спектрографов, хроматографов и 
прочих современных приборов с труд- 
нопроизносимыми названиями (попро- 
буйте выговорить «атомноацеорбцион- 
ный спектрофотометр») позволят т очно 
определить причин}' беспокойства кли- 
ента, будь то попадание в масло посго- 


і идрокрекинговые масла коррект- 
нее всего называть минеральными 
с глубокой переработкой. Однако 
многие производители относят' их 
к «полусинтетическим» или «синте- 
тическим» продуктам. Во-первых, 
из-за высокой сложности производ- 
ства, во-вторых, в силу того, что 
процесс г идрокрекинга подразуме- 
вает целевое изменение группового 
состава масел, в-третьих, потому чго 
их свойства приближаются к свойст- 
вам синтетических компонентов. 

рошшх примесей или катастрофиче- 
ский износ механизма. 

ВМЕСТО ПОСЛЕСЛОВИЯ 

Общаясь с заморскими специалиста- 
ми, не могли не спросить, что они дума- 
ют о волшебных добавках в масло: влил 
в горловину, ресурс тотчас увеличился 
вдвое. Смеются. Спрашивают, зачем 
тратить свои деньги, чтобы портитъ мас- 
ло. Спросили о перспективах минераль- 
ных масел. Говорят, недолго им жить ос- 
талось, еше немного - «іидрокрекинг» 
их вытеснит с рынка. В дизелях мине- 
ральные масла тоже проживут недолго. 
Их главное достоинство - низкая цена 
уже не так впечатляет: гидрокрекинго- 
вые масла оказываются не намного до- 
роже, но заметно выигрывают по экс- 
плуатационным свойствам, в том числе 
сроку службы . В итоге обходятся дешев- 
ле. Понятно, каждый кулик свое болото 
хвалит: у специалистов других автори- 
тетных компаний иные подходы и суж- 
дения, но все-таки .любопытно. А что же 
Россия? Нашим заводам до «гидрокре- 
кинга» и тем более до полиальфаолефи- 
нов, как до Северное о полюса пешком - 
денег нет даже на элементарную рекон- 
струкцию. А может; их оттого и нет, что 
мы их как-то по-другому считаем? |з?| 
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ТЕКСТ/ СВЕТЛАНА БАРМИНА 

П ланировать отпуск легко: началь- 
ник говорит вам - когда, а жена - 
куда. Большинство соотечествен- 
ников, не обремененных щедрой зар- 
платой и загранпаспортом, предпочи- 
тают отдыхать в России либо в ближ- 
нем зарубежье. Куда же конкретно ез- 
дят летом? 

КАВКАЗ 



Іуда устремляется большинство охо- 
чих до моря и солнца а отомобилистов, 
поэтому интенсивно р еконстру иру емая 
магистраль М4 «Дон» загружена летом 
сверх всякой меры. Придорожная 
жизнь кипит: заправиться, поесть, ку- 
пить более-менее ходовую деталь для 
машины или подремонтироваться — не 
проблема. Напоминаем: обор дани пе- 
ред постом ГИБДД на въезде в Красно- 
дар абсолютно незаконен (ЗР, 2000, № 6) 
- проезжайте, не останавливаясь. 

Севернее Анапы, куда от Краснодара 
едут через Абинск, удобно отдыхать с 
детьми — берег песчаный, а море мелкое 
и хорошо прогревается. Южнее начина- 
ются горы, берега скалистые, у подно- 
жия скал - полоса гальки, поэтому вы- 
ехать к воде сможете далеко не везде. В 
Джубге иа побережье выходит вторая 
дорога, идущая через Горячий Ключ, - 
именно ее избирает большая часть путе- 
шественников и затем на берегу 7 повора- 
чивает влево на Туапсе - Сочи. Здесь до- 
рога сложнее, больше машин и отдыха- 
ющих, чуть выше цены, но более разви- 
та и туристическая индустрия. Мест’ для 
«дикого» - читай, бесплатного - отдыха 
с палаткой на побережье почти не оста- 
лось, а пробраться к ним подчас можно 
только на вседорожнике. Въезд на .лю- 
бую площадку для стоянки перегора- 
живает трос - кемпинг! Их здесь вели- 


кое множество, обычная плата - 40-50 р. 
с человека в су гки. В пансионатах или на 
турбазах (150-250 р.) и, особенно, в гос- 
тиницах (200-600 р.) свободные места 
есть не всегда. Можно найти жилье в ча- 
стном секторе - примерно от 100 р. в су- 
тки. Встречаются объявления «сдаю до- 


рого квартиру с евроремонтом», цены 
тоже вполне европейские. Приезжие 
обязаны регистрироваться -в пансиона 
тах-гост иншіах это делается автоматиче- 
ски, в частном секторе вас зарегистри- 
рует хозяйка, взяв паспорта на по лдня , 
однако многие пренебрегают этим пра- 
вилом. Напрасно! 

Автомобилисту грех сидеть на одном 
месте. Недалеко от Хосты Агурское 
ущелье, знаменитое своими водопада- 
ми. Рядом - гора Ахук, куда можно под- 
няться по 11 -километровому шоссе, 
проложенному по южному склону го- 
ры. Оттуда открывается захватываю- 
щий вид да панораму Кавказских гор и 
все Черноморское побережье - от Ааза - 
ревского до мыса Пицунда. На юго-вос- 
точном склоне юры Ахук раскинулась 
заповедная ти сосамшитовая роща - 
уникальный уголок природы, сохранив- 
шийся с доледникового периода (около 
30 миллионов лег!). Можно также съез- 
дить в Красную Поляну, осмотрев по 
пути форелевое хозяйство, водопад Глу- 
бокий Яр и Ахштырскую п еше ру. Инте- 
ресно побывать в Вор он иовских пеще- 
рах, что в верховьях реки Кудепсты. В 
15 км южнее Геленджика расположена 
долина реки Жане с каскадом водопа- 
дов - гуда можно подняться пешком от 
села Возрождение. Неизгладимое впе- 
чатление оставят аквапарки в Лермон- 
тове и Небуте: на детей - захватываю- 
щим спуском с водяных горок, на роди- 
телей - дикими ценами и очередями. 

АЗОВСКОЕ МОРЕ 

Неплохо отдохнуть на побережье 
Азова в районе Ейска. Море здесь 


I 



мелкое с песчаным дном, вода не столь 
прозрачная, как в Черном, но гораздо 
теплее, что привлекает семьи с 
маленькими детьми. В районе станицы 
Должанекая, что в 40 км от Ейска, море 
глубже и чище. Здесь множество 



МЫ И АВТОМОБИЛЬ | 


кемпингов, а многие с палатками стоят 
прямо на берегу. В пансионатах можно 
разместиться за 80 р. в день без питания 
и за 200 р. с питанием. Частный сектор - 
от 30 до 50 р. в день с человека в 
зависимости от удобств. Местные 
продукты недорогие, но на фрукты- 
овощи цены довольно высокие - 
сказывается курортный статус. 


ВАЛДАЙ И СЕЛИГЕР 
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Вы любите неброскую красу, утрен- 
ний туман на зеркале воды? Тогда пря- 
мая дорога в Тверскую область, где на- 
считывается несколько сотен больших и 
малых озер. Самые известные из них - 
Валдай и Селигер. 

Валдай лежит на полпути из Москвы 
в Санкт-Петербург - всего 5-6 часов от 
любой из столиц и вы у пели. Остано- 
виться молено в кемпинге, доме отдыха 
или с палаткой на берегу. Свернув чуть 
раньше с трассы М10 - Е105 на Егорови- 
чи, по понтонному мосту попадете на 
Селевипкий остров, где расположен 
знаменитый Иверский монастырь. Лю- 
дей там мало, зато много мест, где мож- 
но поставить палатку. Иногда батюшка 
разрешает жить прямо в монастыре. 

Те, кто ценит романтику «дикого» от- 
дыха в палатке, летом отправляются на 
Селигер, что па границе Тверской и 
Новгородской областей. От Москвы сю- 
да добираются по Ленинградскому шос- 
се, через Торжок и Осташков, или по 
Новорижскому через Ржев и Селижа- 
рово. Первый путь короче километров 
на пятьдесят, имеет лучшее покрытие, 
но изобилует постами ДПС, второй сво- 
боднее даже в выходные. Бензин на 
трассе есть, чего не скажешь о самом Се- 
лигере, где порой в радиусе 70 км нет пи 
одной заправочной станции, а за «на- 
чальником колонки» иногда надо ехать 
в ближайшую деревню. Не редкость пи- 
столеты, которые не желают лезть в ба- 
ки легковушек, особенно иномарок: 
скорее всего, здесь этилированный бен- 
зин! Так что на Селигер, кроме палатки, 
спальников, фильтра для воды и средст- 
ва от комаров, не забудьте захватить 
также канистру с топливом. 


Вода в озере уже в июне прогревается 
до +20°, а в ;солс-начале августа - и до 
+25°. На Селигере около полутора сотен 
островов, так что при желании можно 
найти и необитаемый! Впрочем, до него 
еще надо доплыть. А вот на берегу сво- 
бодное место придется поискать - уже в 
начале лета побережье Селигера запол- 
нено палатками и машинами. От при- 
стани в Осташкове ежедневно отправля- 
ются катера: рейсовые до Заплавья и 
экскурсионные, например, в Нилову пу- 
стынь на остров Столбный. Монастырь 
назван гак в честь отшельника Нила, ко- 
торый поселился здесь еще в 1527 году, 
дав два обета столпничества - не садить- 
ся и не ложиться. Можно взятъ частника 
- вне зависимости от числа пассажиров 
катер стоит 400 р. в час. Сервис на тур- 
базах остался «советским», хотя цены 
подтягиваются к европейским. Можно 
попытаться снять дачу: местные просят 
за нее 200 р. с человека в сутки - в два 
раза выше, чем на Кавказе в пик сезона! 


ВОЛГА 



Нижняя Волга - рай .для любителей 
рыбалки. Мног ие фирмы в Волгоград- 
ской и Астраханской областях предлага- 
ют «Тур рыбака» в бассейне Волги и Ах- 
тубы. Стоит это удовольствие от $5—10 в 
сутки на рыболовной базе до $100 в но- 
мере люкс в гостинице. Есть даже пла- 
вучие гостиницы-теплоходы, которые 
вывезут вас к месту рыбалки со всеми 
удобствами. 

Приезжают сюда обычно на собствен- 
ных машинах, поселяются в плавучей 
или стационарной гостинице с питани- 
ем и охраняемой стоянкой, получают 


консультации, карты-схемы подъездов к 
рыбным местам и пропуска в закрытые 
рыболовно-спортивные угодья на тер- 
ритории заповедных зон. При желании 
можно тут же закоптить или завялить 
рыбу, сделать балык. По окончании ту- 
ра выдают разрешение на провоз рыб- 
ных трофеев. Из столицы ведет феде- 
ральная магистраль Мб Москва - Астра- 
хань. За Волгоградом могут быть пере- 
бои с «95-м» бензином. Местных дорог 
много как на левом, ахтубинском, так и 
на правом, волжском, берегу, но воз- 
можность проезда по ним часто зависит 
от уровня воды. Левый берег разрезан 
множеством протоков, а острова связа- 
ны понтонными мостами и платными 
паромными переправами - тут раздолье 
для «дикого» отдыха с удочкой и даже 
без нее. 

Любителям «цивилизованного» отды- 
ха стоит озаботиться поиском жилья и 
рыбалки заранее. Приемлемые по це- 
нам базы в сезон не пустуют. Да и дика- 
рям нелишне помнить, что в разгар се- 
зона (вторая половина июля и август) 
народу на Нижней Волге очень много - 
моего стало людное. И нс рассчитывай- 
те на особую дешевизну. Там, где отды- 
хающих много, цены на арбузы-помидо- 
ры-бак\ажаны за последние годы силь- 
но подросли. 

КРЫМ 

Решаясь на поездку в Крым, вы долж- 
ны ясно осознавать, что теперь это за- 
граница со своими законами. И пусть 
для въезда на Украину не нужна виза, 
легче от этого не станет - на границе 
хлебнете унижения сполна, потратив 
время, деньги и нервы (ЗР, 2С0О, № 7). За 
год тут мало что изменилось. Напом- 
ним, какие документы нужны для по- 
ездки: 

1. Паспорт (если старый, советский - 
то с вкладышем о гражданстве). Для де- 
тей - свидетельство о рождении (могут 
также потребовать вкладыш). 

2. Свидетельство о регистрации, талон 
техосмотра, «права». 

3. Если вы управляете машиной по 
доверенности, необходимо нотариаль- 
ное заверение, где обязательна фраза: 
«С правом вывоза за границу РФ». 

Не забудьте также о паклейке «ШІ5» 
на «корме» автомобиля. 

Дороги на Украине в целом хорошие, 
но донимают «даишники» в засадах с 
радарами. Бензоколонок много, качест- 
во бензина, когда он есть, удовлетвори- 
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ОТДЫХ НА УКРАИНЕ: 

ИНФОРМАЦИЯ К РАЗМЫШЛЕНИЮ 

ТЕКСТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

Н а Украине принят закон об обязательном страхова- 
нии гражданской ответственности владельцев 
транспортных средств, однако нет действующего обще- 
государственного механизма его реализации и контро- 
ля. Плата за такую страховку зависит от времени пребы- 
вания и составляет, например, для легкового авто $9 за 
15 .дней. Но будьте готовы, что пограничник не подни- 
мет шлагбаум, пока вы «добровольно» не заплатите еше 
$10-20 за страхование автомобиля, $2-10 за страхование 
жизни и здоровья водителя и по доллару за пассажира. 
Ваше дело - знать, что в должностные обязанности по- 
граничника входит проверка законности пересечения 
границы, но никак не противоправное принуждение к 
необязательным платежам. На один доллар экологиче- 
скою сбора, скорее всего, придется разориться, а вот по- 
мощь стоимостью $5 в таможенном оформлении или за- 
полнении справки о временном ввозе машины - услуга 
добровольная. Между прочим, на обратном пути при- 
дется заплатить введенный местной администрацией 
сбор ($10 с легкового автомобиля) за проезд по Харьков- 
ской области. Близ Харькова вам попытается навязать 
платную услугу автомойка, представитель которой, хот ь 
и с полосатым жезлом, не имеет законных оснований вас 
даже останавливать. По оценке экспертов из Министер- 
ства курортов и туризма Крыма, средняя сумма разных 
сборов и поборов на пути от границы до черноморского 
берега составляет $40 с автомобиля. На оплату регистра- 
ции и курортного сбора (от последнего освобождены де- 
ти до 16 лет, инвалиды, пенсионеры и приехавшие по пу- 
тевкам) надо иметь еще примерно по $5 на человека. 

Несмотря на досадные препоны, в Крыму ежегодно 
отдыхает до двух миллионов россиян. Очень многие 
проводят отпуск в других регионах Украины или едут 
через нее транзитом. Присоединиться ли к ним этим ле- 
том - решайте сами. 

Полезные телефоны: 

Консульский отдел посольства РФ в Украине: 

(044) 294-6816, 294-779 7. 

Генеральное консульство РФ в Харькове: (0572) 40-8838. 
Генеральное консульство РФ в Симферополе: 

(0652) 23-9300. 

Благодарим заведующего консульским отделом 
посольства Российской Федерации в Украине Василия 
Ивановича Кирюшина за содействие. 


трансмастер 


твапвмазтер 


Тормоза на любой вкус 

Журнал “За рулем” (№ 1. 2001 г.) уже писал о корпоративном проекте по 
выпуску высококачественных автозапчастей под торговой маркой 
ТРАМ8МА8ТЕК. Проект направлен на защиту российских автовладельцев 
от поддельных и низкосортных автозапчастей, в том числе зарубежного 
производства. Координацией проекта занимается Торговое Общество 
Производителей Автомобильных Запчастей “ТОПАЗ-ГРУПП”. 

В первую очередь под маркой ТРАМ8МА8ТЕК начат выпуск безасбесто- 
вых дисковых тормозных колодок. И это неслучайно, ведь эти наиболее 
часто заменяемые запчасти являются одними из самых ответственных де- 
талей автомобиля. 

При выборе производителя было отдано предпочтение Днепропетровско- 
му предприятию “ЦВВ Сгоир”, специализирующемуся на выпуске диско- 
вых тормозных колодок более 5 лет. Предприятие постоянно ведет ис- 
следовательские работы, обладает стабильной технологией и обеспечи- 
вает 100%-ный контроль качества выпускаемой продукции. Продукция 
предприятия экспортируется в Россию, Румынию, Египет, Молдову. 
Сегодня в магазинах можно встретить десятки различных торговых марок 
тормозных колодок. Цена на них сильно различается. Так, например, 
комплект колодок на "классику” стоит от 40 до 300 рублей. Как же подо- 
брать колодки? Для одних покупателей главным критерием является це- 
на, другие независимо от цены приобретают колодки известных западных 
фирм. 



Найти компромисс между ценой колодки и ее качеством — задача не из 
простых, но Торговое Общество Производителей Автомобильных Запчас- 
тей совместно с “СЗВ Сгоир” взялись за ее решение. 

На сегодняшний день под торговой маркой ТКАИЗМАЗТЕР предлагаются 
дисковые тормозные колодки трех безасбестовых композиций: “віапсіагсі 
Ііпе”, "ргоіеззюпа! Ііпе” и “котІогТ Ііпе”. Все предлагаемые композиции 
соответствуют международным требованиям (правило №13 ЕЭК ООН) и 
имеют сертификаты соответствия Госстандарта РО. 

Композиция ЗіапгігпІ Ііпе включает в себя более 10 наименований 
высококачественных сыроевых материалов. Она обладает высокой меха- 
нической прочностью и обеспечивает плавное эффективное торможение. 
Качество изготовления в сочетании с достаточно невысокой ценой обес- 
печивав’' стабильный спрос тормозных колодок у самого широкого круга 
автовладельцев. 

Композиция “Ргоіеззіопаі Ііпе’ больше подойдет для автомобилей, ра- 
ботающих в городском режиме, а т акже водителям, предпочитающим ак- 
тивный стиль езды с частыми разгонами и тсюможениями. Благодаря вне- 
дрению новых материалов значительно увеличена тормозная эффектив- 
ность и обеспечен ресурс в 1,5 раза выше по отношению к серийно выпус- 
каемым асбесгосодержащим тормозным колодкам. 

Композиция “‘Котіогі Ііпе ’ разрабатывалась специально для скорост- 
ных автомобилей зарубежного производства, малотоннажных грузовиков 
и микроавтобусов. За счет длительного цикла термической обрабоки 
композиция обладает наиболее стабильной тормозной эффективностью 
в условиях экстремальных торможений при нагревах до 500°С. Компози- 
ция практически не меняем свои свойства под воздействием воды и соле- 
вых растворов. Полностью устранены шумовые эффекты и снижена аг- 
рессивность к тормозным дискам. Такие тормозные колодки удовлетво- 
рят требованиям самого взыскательного покупателя. 

В производственной программе ТКАЫ8МА8ТЕЯ свыше 100 наименований 
дисковых тормозных колодок для российских автомобилей и иномарок. 
Часть колодок снабжав ся электрическими или механическими) датчика- 
ми износа и монтажными комплектами. 

В ближайших планах — изготовление других высококачественных дета- 
лей тормозной системы — дисков, барабанов и шлангов под маркой 
ТРАЫ8МА8ТЕР. 


координатор проекта ООО ТОПАЗ ГРУПП ѵтѵѵ горпеіги/іораж 
тел.: (095) 551-2788. (095) 550-7233, (095) 550- 7795 
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тельное, но безбожно недоливают - в 
«жигулевский» бак может войти литров 
сорок пять. Так что «питаться» лучше на 
фирменных заправках с новым обору- 
дованием. Нелишней будет запасная ка- 
нистра - вспомните топливный кризис 
1999 года, когда пены подскочили в 4-5 
раз! 

Российские автотуристы, как и другие 
иностранные граждане, вправе до двух 
месяцев эксплуатировать на террито- 
рии Украины свой автомобиль без по- 
становки на учет в автоинспекции. Но 
надо подчеркнуть: именно свой! С 20 
февраля 2001 года действуют новые 
правила временного ввоза транспорт- 
ных средств: он теперь фактически за- 
прещен резидентам (читай - жителям) 
Украины и разрешен нладельпам-нере- 
зидентам. Об иностранцах, управляю- 
щих «частным» автомобилем по дове- 
ренности, новый закон умалчивает, а 
значит, все зависит от ею толкования 
конкретным таможенником. . . 

В Крыму необходимо уплатить 7-10 
гривен (при курсе около 5 рублей за 
гривну) за регистрацию в местных орга- 
нах власти, причем не позднее трех дней 
со дня приезда. За отсутствие квитанции 
о регистрации на границе при выезде с 
Украины вас могут оштрафовать на 75 
гривен. Стоимость отдыха в здравницах 
Крыма по традиции привязана к долла- 
ру и прошлым летом составляла в сред- 
нем $15-20 (у посредников на пару дол- 
ларов дороже) в день с человека. В част- 
ном секторе можно было снять двухком- 
натную квартиру за $15-20, однокомнат- 
ную - за $10-15, койко-место стоило от 
$3 до 5 в зависимости от месяца. Горячая 
вода часто либо отсутствовала вовсе, ли- 
бо подавалась по графику несколько ча- 
сов в день, поэтому жилье с газовой ко- 
лонкой стоило дороже на 10-20% .Люби- 
телям палаточною отдыха и полного от- 
сутствия пивилизаіши понравятся дикие 
песчаные пляжи мелкого и теплого 
.Азовского моря в районе Керчи. Те же 
проблемы при чуть меньших ценах ожи- 
дают вас где-нибудь на Бердянской косе 
- двухнедельный отдых в пансионате 
или санатории обойдется семье из грех 
человек примерно в $300. 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ И КАРЕЛИЯ 
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Кроме отдыха на природе, в нашей 
стране масса возможностей для позна- 
вательного туризма, причем то и другое 
успешно совмещается. Начинать конеч- 


но, следует с Петербурга, знакомство с 
дворцами которого не уложишь и в не- 
делю. Еще по дню - на Іатчину, Пуш- 
кин, Петергоф, Ораниенбаум. Кстати, 
автомобилисту дешевле жить в приго- 
роде - в том же Петродворце двухмест- 
ный номер без питания стоит 2СЭ-300 

руб- 

Из Питера один путь ведет к памятни- 
кам культуры и зодчества на юг - в Ве- 
ликий Новгород Псков, Пушкинские 
горы. Другой маршрут лежит в чудес- 
ные места - Карелию! I Іа западном бе- 
регу Ладоги за Приозерском стоит по- 
граничный пост - без путевки или про- 
пуска дальше вас не пустят. Второй пост 
появился недавно чуть севернее Сорта- 
валы, сделав этот красивый город недо- 
стижимым для автотуристов. 



Главная дорога М18, веду щая от Олонца 
на север, извилиста, словно серпантин. 
В Петрозаводске к вашим услугам гос- 
тиницы либо туркомплекс «Карелия», 
расположенный на берету реки Лосо- 
сшіка при ее впадении в Онежское озе- 
ро. Невозможно в двух словах описать 
красоты этого края! Обязательно побы- 
вайте в Кондопоге (правильно ставить 
ударение на первом слоге), где стоит 
уникальная деревянная Успенская цер- 
ковь ХѴПТ века. Ну и, конечно, в Кижах, 
что внесены в «Список мирового насле- 
дия ЮНЕСКО» - гуда из Петрозаводска 
ежедневно отправляются теплоходные 
экскурсии. 

Дороги в Карелии хорошие, знаки 
«предупредительные», стражи дорог 
вежливые и, говорят, справедливые, 
природа необыкновенная. Единствен- 
ное, что способно омрачитъ отдых - 
множество комаров. Поэтому обяза- 
тельно прихватите репеллент для себя и 
очиститель стекол - для автомобиля. 


ЗОЛОТОЕ КОЛЬЦО 


Л- 



Еще во времена Союза посещение древ- 
них русских городов было гвоздем инту- 
ристовской программы. Грех, живя в 
России, не полюбоваться этой красотой 
самому, не показать детям. Классиче- 
ский маршрут протяженностью около 
1000 км: Москва - Владимир - Суздаль - 
Кострома - Ярославль - Тугаев - Углич - 
Ростов Великий - Переславль-Залес- 
ский - Юрьев-Польский - Сергиев По- 
сад - Москва. Если такой мощный пласт 
культуры покажется неподъемным для 
одного раза или просто не хватает вре- 
мени, можно разбитъ его на участки: 
Волжский (Углич - Рыбинск - Яро- 
славль - Кострома), Западный (Сергиев 
Посад - Переславль- Залесский - Рос- 
тов), Центральный (Владимир Суз- 
даль), Восточный (Иваново - Шуя - Па- 
лех). Немало интересного и вокруі 
древних городов: Борисоглебский мона- 
стырь под Ростовом, Карабиха близ 
Ярославля, Плес и Щелыково неподале- 
ку от Костромы, народные промыслы в 
Холуе и Мегере поблизости от Палеха. 
Чуть в стороне Муром, но, поверьте, и 
там стоит побывать. Можно продлить 
маршрут за пределы Золотого Кольпа и 
доехать до Великого Устюга - он при- 
мерно в 1000 км от Москвы. Там стоит 
посмотреть красивейшие монастыри и 
главную достопримечательность - рези- 
денцию Деда Мороза. Для поездки не 
обязательно ждать следующей зимы - 
Дед принимает круглый год, а под Но- 
вый год или Рождество место в гостини- 
це не гарантировано. Кроме памятни- 
ков культуры, в этой части России заме- 
чательной красоты природа. Дорожная 
сеть развита неплохо, заночевать можно 
в любом городке - гостиницы большую 
часть года полупустые, а стоимость 
двухместного номера колеблется от 200 
до 1 000 рублей в зависимости от 
удобств. | 3 ”| 
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янка префектуре не подчиняется». 
Второй звонок - в ГИ БДД . Дежурный 
отвечает: «Штраф-стоянки подчиня- 
ются префектуре». 

«Похоже, власти не помогут», - ре- 
шил Вадим и обратился к братьям-ав- 
голюбителям в сети Интернет. «Бра- 
тья» немедленно отозвались. Извест- 
ный борец за права водителей (псевдо- 
ним «Дядя Витя», Ыір://§аі.хрго]есГги) 
разъяснил: «Закон на вашей стороне и 
деньги вернут через пару недель. Да, 
штраф-стоянки формально никому не 
подчинены, но только тарифы для них 
установлены специальным постановле- 
нием мэра Москвы. По этим расценкам 
с вас должны взять всего 140 рублей и 
ни копейки больше». 

Советчик из Интернета подсказал 
Вадиму: предъявите штраф-стоянке 
претензию. Вадим ее тут же «накатал»: 
«...если вы не вернете отнятые у меня 
мошенническим путем деньги, обра- 
щусь в прокуратуру (с требованием 
привлечь вас к уголовной ответствен- 
ности по факгу мошенничества), на- 
логовую полицию (чтобы она провела 
всестороннюю проверку вашей дея- 
тельности с взысканием в пользу госу- 
дарства всех ранее полученных неза- 
конных доходов) и мэру Москвы 
Юрию Лужкову (с требованием пре- 
кратить деятельность подобных вам 
коммерсантов в связи со злостным на- 
рушением законов столицы)». Сие 
грозное послание «полетело» к обид- 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

В начале ничего не предвещало не- 
приятностей и хлопот. Вадим 
спешил в гости на стареньком 
БМВ, и на мосту 7 через Москву- реку 
его остановил инспектор ГИБДД из, 
как он представился, 3-й роты отдель- 
ного батальона ДПС Юго-Восточного 
окрѵга. Но заинтересовало его не пре- 
вышение скорости - он обнаружил 
ошибку в оформлении доверенности. 
«Ну что, поехали?» - сухо предложил 
служитель порядка и потребовал 
ключи. Вадим сел на место пассажи- 
ра, и они тронулись... «Наверное, на 
ближайший пост», - подумал Вадим. 
Он уже успел объяснить, что живет 
неподалеку и через 15 минут сможет 
приехать вместе с женой - хозяйкой 
автомобиля. 

БМВ подъехал вовсе не к посту 
ГИБДД, а к штраф-стоянке (принад- 
лежит ЗАО «ФИПС-Л»). Инспектор 
как ни в чем не бывало начал состав- 
лять протокол задержания транспорт- 
ного средства, после чего потерпев- 
ший услышал от сторожей: «Платишь 
2600 рублей в сутки». «А час сколько 
стоит»? «Не важно, час, день, пять ми- 
нут... Сейчас с тебя 2600 рублей, а зав- 
тра 5200 ». 

Поймав такси, Вадим съездил за же- 
ной и через 15 минут был в местном 
отделении ГИБДД. Инспектор успоко- 


ил: «Первые три часа штраф-стоянки 
в любом случае бесплатно». Супруги - 
за машиной. А «стоянка» шутить не со- 
бирается: «Дело ваше, а после ноля ча- 
сов с вас уже 5200». До полуночи оста- 
валось три часа... Деньги «за первые 
сутки» пришлось отдать. 

Машина «на свободе» и, казалось 
бы, гора с плеч. Но вот неприятный 
осадок не давал покоя - слишком уж 
вся эта история напоминала бандит- 
ский «развод». Утром Вадим позвонил 
в префектуру Юго-Восточного округа 
Москвы. «Ничем помочь не можем, - 
открестился чиновник, представив- 
шийся как Анатолий Игоревич. - Сто- 


доШЕН- 

та Ійдитаьского удостжрения. 
ПМЛЕ УП/МТЬІ ШТРАЧЭД ЗА ДОПУЩЕН- 
НОЕ НАРУШЕНИЕ И ХРАНЕНИЕ Т/С . 

-Т/С ОРГАНИЗАЦИЙ ВЫДАЮТСЯ ПО 
ДОВЕРЕННОСТЯМ . СУММА ЗА ЧАС - Ш 

Р/С-ШШ2 Окт.филиалЕАБЗР 




Жители столицы могут избе- 
жать штраф-стоянки, если ав- 
томобиль остановили на ста- 
ционарном посту. 

Указание начальника Управ- 
ления ГИБДД ГУВД г. Москвы 
№ 45/3621 от 12 октября 1999 
года гласит: если транспортное 
средство задержано на стацио- 
нарном посту, то при оформ- 
лении протокола об админист- 
ративном правонарушении во- 
дитель имеет право заявить хо- 
датайство о том, что он устра- 
нит причины задержания ТС в 
течение трех часов. Факт тако- 
го ходатайства должен быть 
отмечен в протоколе. При этом 
само транспортное средство 
временно помещается на пло- 


щадку у стационарного поста. 
В течение предоставленных 
трех часов вы вправе: 

найти водителя, который 
может вас заменить (если вы 
находитесь в состоянии опья- 
нения); 

позвонить родственникам, 
коллегам по работе, знакомым 
с просьбой привезти на стаци- 
онарный пост необходимые 

документы; 

самому съездить за забыты- 
ми документами на обществен- 
ном транспорте; 

устранить технические неис- 
правности автомобиля на месте; 

установить недостающие го- 
сударственные регистрацион- 
ные знаки. 


чикам заказным письмом. Срок на от- 
вет - десять дней. 

«Давайте урегулируем ситуацию», - 
позвонил через неделю «хозяин» сто- 
янки и предложил встретиться. Был 
предельно вежлив. Разговор зашел о 
тарифах. «Тарифы коммерческие. Ка- 
кие хотим, такие и ставим. Раз вы не 
считаете, что обязаны платить, могу 
вернуть... 300 рублей», - великодуш- 
но предложил гостеприимный делец. 
Смешно было соглашаться. «Выпиши- 
те мне счет-фактуру и распишите по 
пунктам: за какие конкретно услуги с 
меня взяли 2600 рублей. Зачем? Чтобы 
сравнить ваши расценки с тарифами, 
установленными мэром, раскрыть 
подлог и подать в суд». «Вежливый» 
молча открыл стол и отсчитал все «от- 
нятые мошенническим путем деньги» 
до последнего рубля. ізрі 


КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА ЗР СЕРГЕЯ ВОЛГИНА 


Владельцы штраф-стоянок в столице считают, что ру- 
ководствуются в своей деятельности постановлением 
Правительства Москвы № 498 от 13 июня 1995 года. Этот 
акт висит на видном месте на каждой из столичных 
штраф-стоянок (правда, вместо официальных расценок 
там вклеены свои). Однако данное постановление отно- 
сится лишь к эвакуации автомобилей с платных стоянок 
и при использовании блокираторов. К помещению 
транспортных средств на штраф-стоянки оно никакого 
отношения не имеет: Похоже, правовой акт, определяю- 
щий для них порядок оплаты услуг, вовсе отсутствует (по 
крайней мере во всех доступных нам правовых базах 
данных). Впрочем, пока ставить точку в этом деле рано. 
Чтобы окончательно прояснить ситуацию, мы обрати- 
лись в прокуратуру. С получением от нее ответа мы по- 
стараемся внятно разъяснить сколько должны платить 
автолюбители за данную «услугу». 


На правах рекламы 
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По данным исследовательской і руппы Экро-КО. 
авгосш нализашш Ма^ю 8\ $іет$ 
занимают вторую строчку в рейтинге популярности 
среди автосіігнализацш'і Санкт-Петербурга 
и являю іея лидерами но вюрнчномт щедпочтеишо. 


Почему 



за 10 лет кропотливой работы, когда 
многие производители сошли с рынка, 
а рынок заполнился тайваньской продукцией, 
фирма Медж-нк Системе осталась единственным 
отечественным производителем, который ни разу 
не сменил торговую марку п не ѵшел с рынка? 

Почему 

автосигнализации М5 вошли в число «100 лучших 
товаров России» и победили в конкурсе 
«Эффективные системы управления качеством»? 

Да только потому, 

что уже в процессе изготовления каждая система 
проходит полный цикл проверок п испытаний, 
включающий в себя 7 уровней: 

• входной контроль комплектующих: 

• контроль качества плат после панки: 

• проверка системы при первом включении: 

• климатические испытания при -40“С: 

• климатические испытания при т85°С: 

• повторная проверка системы: 

• юстирование сне гем при поступлении на склад. 

А также потому, 

что только авюеііі налнэащш М5 имеют 
ударный датчик с адекватной реакцией на покушение. 
іііп еллектуальнын режим охраны, 
про гнворазбошіу іо кар точку . 

(войной динамический код, 
дистанционный и автоматический но таймеру 
запуск цзіігДтеля, 
рсчевоіі интерфейс. 

Чтобы стать вторыми в Петербурге, 
нам пришлось работать старательнее других. 

С. -Петербург (812) 327-1388 


Благовещенск 

42-42-86 

Липецк 

35-96-62 

Волгоград 

44-71-86 

И, Новгород 

32-09-79 


71-02-29 

Новосибирск 

10-29-19 

Владивосток 

311-762 

Петропавловск-Камчатский 93-497 

Иркутск 

211-311 

Симферополь 

57-26-59 

Киев 

484-91-76 

Северодвинск 

78-953 

Киров 

38-24-55 

Саратов 

72-88-99 

Краснодар 

52-42-86 

Тольятти 

70-77-30 

Лида 

2-75-84 

Ухта 

4-79-81 



Череповец 

55-24-50 



Южно-Сахалинск 

42-53-29 


Москва (095) 

145-23-47 
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НАЛОГОВАЯ ПОЛИ- 
ЦИЯ РОСТОВСКОЙ 
ОБЛАСТИ РАСКРЫЛА 
СЕТЬ НЕЛЕГАЛЬНЫХ 
ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ 
ГСМ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЩЕГЛОВ 

Л юди, приехавшие из зоны боевых 
действий в Чечне, говорят, что по- 
ставки кустарного топлива оттуда 
перекрыты. Зато подпольные нефтеза- 
водики стали размножаться в мирном, 
полностью контролируемом федераль- 
ной властью регионе. Более того, как 
свидетельствуют силовики, их работа 
«чеченцам и не снилась». Ком}’ же мы 
платим за бензин свои кровные сегодня? 

ПОГРЕШНОСТЬ В... МИЛЛИОН тонн 

Вначале были цифры. В 1999 году со - 
трудники управления федеральной 
службы налоговой полиции по Ростов- 
ской области собрали любопы гную ин- 
формацию. В 1997 году в область посту- 
пило от 1200 тыс. тоші (данные Госком- 
стата) до 1800 тыс. тонн (данные Управ- 
ления железной дороги) моторного то- 
плива. В то же время на оптовые базы 
тогдашнего монополиста, фирмы Рос- 
товнефтепродукт, было поставлено.. 
2200 тыс. тонн. Ничего себе, государст- 
венный контроль - с погрешност ью до 
миллиона тонн! Откуда появились эти 
неучтенные тонны? 

Налоговых по,шцсйскмх заинтересо- 
вало, что с 1990 по 1997 год доля неавто- 
мобильных бензилов, завезенных в Рос- 
товскую область, увеличилась с 2 до 41 % 
по от ношению к обшему объему. Меж- 
ду гем химической и нефтеперерабаты- 
вающей промышленности, потребляю- 
щей технический бензин в таких коли- 
чествах, в регионе просто нет Напраши- 
вался вывод: в области существует мас- 
штабное подпольное производство бен- 
зина и дизтоплива из этого сырья. К кон- 
цу 2000 года под колпаком «органов» 
оказались сразу несколько филиалов 
кооператива «Рога и копыта». 

ИНДЮШКИ И ДАВЛЕНИЕ 
В НЕФТЕПРОВОДЕ 
Одно из предприятий (название не 
разглашается в интересах следствия) 
расположилось на территории бывше- 
го колхозного хозяйства на левом бере- 
гу Дона недалеко от крупнейшего 
транспортного узла Ростовской облас- 
ти. По документам фирма занималась 
выращиванием фруктов и овощей. В 
действительности же с реди грушевых 
и яблоневых деревьев было установле- 
но фабричное оборудование для пере- 
гонки нефти, произведенное в Красно- 
дарском крае. Фруктово-нефтяной 
пейзаж оживляли гуляющие между 


цистерн индюшки, бараны (видимо, на 
шашлыки по случаю удачных сделок) 
и даже один олень. Иелег алы осваива- 
ли до 40 тонн нефти в сутки! 

Откуда подпольщики берут нефть, 
если официально в Ростовскую область 
ее вообше не завозят и промышленной 
нефтедобычи здесь нет? Сырье воро- 
ванное. По территории области прохо- 
дит несколько нефтепроводов, и имен- 
но из них преступники «заимствовали» 
сырье в объемах, вполне достаточных 
для производства, но не для изменения 
показаний счетчика давления в нефте- 
проводе. 

КАК ИЗ 60 СДЕЛАТЬ 90 

Не столь технологичный, но, пожа- 
луй, более распространенный способ 
нелегального производства горючих 
материалов - получение автомобиль- 
ных бензинов из технических. Обнару- 
женный силовиками другой завод 
включал десяток емкостей по 50 м н , со- 
единенных трубопроводом. В одни ци- 
стерны заливали бензин-сырец или 
низкооктановый неавтомобильный 
бензин (для нужд химпрома), в другие 
- высокооктановые присадки - смола 
пиролиза, метилобутановьгй эфир и 
др. Емкости были соединены с насос- 
ной станцией, где посредством неслож- 
ной системы задвижек их содержимое 
смешивали и получали бензиіг с требу- 
емым октановым числом. Готовили ад- 
скую смесь (топливом это назвать нель- 
зя) непосредственно в момент наполне- 
ния бензовоза клиента. На нефтебазе 
бензин хранили как технический, при- 
обретенный для технических же нужд. 
Юридически не придерешься. Ловко! 
(Никаких документов и, соответствен- 
но, нрав заниматься такой деятельно- 
стью «предприниматели», разумеется, 
не имели.) 

Между прочим, производство бензи- 
на на легальных нефтезаводах в общих 
чертах похоже на подпольное. Правда, 
«подпольщики» обращают внимание 
лишь на октановое чисто. Остальное - 
ненужные хлопоты и затраты. Если на 
заводах для производства бензина с ок- 
тановым числом (ОЧ) 92-98 используют 
сырец с ОЧ не меньше 88, а для «76-го», 
соответственно, не меньше 72, то жули- 
ки получаюг любой бензин из сырца с 
ОЧ около 60, добавляя множество при- 
садок. Естественно, никого из «произво- 
дителей» не интересует их качество 
(смолистые нрисадки добавляют от ду- 
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ши!) и влияние на двигатель. Между 
тем, например, дизтопливо, произве- 
денное из мазута (распространенная 
подпольная технология), замерзает при 
температуре даже выше нуля градусов! 
Или что сказать о топливе, произведен- 
ном по т акому рецепту: добавляют 500 г 
нафталина на 10 л бензина и октановое 
число повышается на 3-4 единицы. 

КОМУ ОНО ДОСТАЕТСЯ? 

«Левое» топливо распространяли сре- 
ди колхозно- фермерских хозяйств, ав- 
токолонн и небольших заправок. Эти 
клиенты к качеству топлива нетребова- 
тельны («трактор поедет и на пиве'»), за- 
кусают большие партии горючего на- 
прямую, а попробуй-ка их проконтро- 
лировать. В 2000 году' сельхозпроизводи- 
тели области приобрели около 200 тыс. 
тонн солярки, из которых но льготным 
поставкам Минсельхозпрода только 135 
тыс. тонн. Еше бы: у «нелегалов» более 
«льготные» условия, нежели у мини- 
стерства. 

Но самопальное горючее достается и 
частнику: на дорогах попадаются бензо- 
возы, торгующие бензином «с колес» по 
низкой пене. Какое еще топливо может 
продаваться на рубль ниже его себесто- 
имости? 

Фальсифипировашшм горючим не 
брезгуют владельцы и некоторых круп- 
ных ростовских АЗС. Во всяком случае, 
время от времени в Ростове вспыхивают 
скандалы: водители, чьи автомобили по- 
страдали из-за « левого» бензина, пыта- 
ются найти управу на недобросовест- 
ных продавцов. Увы, это непросто. 

Был такой случай: перед разгрузкой 
на полустанке один железнодорожный 
состав с бензином вызвал подозрение у 
«органов». Стали искать хозяина груза. 
Тот так и не объявился. Можно только 
представить, каковы объемы и доходы 
подпольной индустрии, если так просто 
отказаться от целого состава бензина! 

КАКОВ НАВАР? 

вмешивая сырье и высокооктановые 
присадки или вырабатывая топливо из 
сырой нефти, нелегалы не платят нало- 
ги (большая частъ которых предназна- 
чена для дорожного фонда), акцизы, не 
несут больших накладных расходов и 
имеют возможность понижать стои- 
мость бензина более чем на 30%. Только 
за счет акциза на «92-й» бензин эконо- 
мится почти 400 рублей на тонне. Если 
добросовестный предприниматель «на- 


кручивает» на литр бензина 10-50 копе- 
ек, то не\егальный - 1-3 рубля. С таки- 
ми барышами «нелегалам» нетрудно 
уйти от ответственности. 

Впрочем, не будем бросать тень на си- 
ловые структуры. Даже при большом 
желании поймать жуликов они порой 
бессильны: нет доказательной базы, по- 
скольку уголовным преступлением счи- 
тается продажа, а не и зготовление фаль- 
сифицированных ГСМ. Торговцы «ле- 
вым» маслом наклеивают этикетки пря- 
мо под прилавком на рынке - разлить 
же масло по немаркированным канист- 
рам имеет право каждый. А перед выез- 
дом бензовозов (с липовыми документа- 
ми или вообще без них) с подпольных 
«нефтезаводов» в радиусе нескольких 
километров действует команда «кара 
ульщиков», определяющих, нет ли по- 
сторонних ілаз. 

ТО ЛИ ЕЩЕ БУДЕТ 

Как говорят в облкомстате, точный 
оборот нефтепродуктов подсчитать не- 
возможно. Во-первых, из-за множества 
путей доставки, производства и реали- 
зации ГСМ. А во-вторых - из-за проти- 
востояния «разных структур» (каких - 
остается догадываться: многие при под- 
готовке материала просили даже не на- 
зывать их фамилии, страшно!). 

Отследить пути передвижения мож- 
но только у 30-40% ог общего объема 
ГСМ. Остальное - в теневой экономике. 
Так, за 2000 год в Ростовской области че- 
рез оптовые базы (главный канал про- 
дажи бензина) официально продано 
около 1500 тыс. тонн топлива. (Напом- 
ним: в 1997 году - 2200 тыс. тонн.) При 
этом за три года потребление бензина 
в области явно не снизилось, а возросло. 
Выходит, почти половина операторов в 
этом бизнесе скрываег оборот. Сущест- 
вуют липовые посредники, через кото- 
рых списывается большая частъ нало- 
гов. Многие предприятия, реализую- 
щие ГСМ в Ростовской области, зареги- 
стрированы в других регионах, а под- 
час и в других государствах - это еще 
один из путей ухода из-под контроля 
налоговых орі анов. 

Тенденция к развитию теневого биз- 
неса сохраняется и по сей день. По но- 
вой системе налогообложения увеличе- 
на разница акцизов с бензинов 76, 92, 95. 
Специалисты прогнозируют дальней- 
ший всплеск «производства» высокоок- 
тановых бензинов из низкооктановых 
ітутем добавления присадок. |з*>| 


РОУМИНГ 

ДОРОГОГО стоит 

Р оссия вслед за Европой ввела за- 
прет на разговор по «мобильнику» 
за рулем (если в автомобиле нет систе- 
мы Ьапсіь ітее). Так что, взяв с собой те- 
лефон в дорогу, прелестями роуминга 
можно будет воспользоват ься лишь в 
отеле или на пешей прогѵлке. Иначе... 
Смотрите сами, где почем. 





|граф, долл США 

СЗ Австрия 

19 

Э Венгрия 

до 36 

™ Германия 

29 

Ш Греция 

до 141 

ГВ Дания 

41 

!ПЗ Испания 

84 

1 1 Италия 

от 29 

И Норвегия 

60 

Польша 

24 

Португалия 

24 

3 Словакия 

7 

Словения 

48 

П Франция 

22 

Чехия 

26 

Е Швейцария 

62 

Россия 

0,7 


КОДЕКС ШТРАФОВ 

В Италии вступил в силу новый авто- 
дорожный кодекс, ужесточивший 
меры борьбы с нарушителями правил 
дорожного движения. Согласно ему, 
парковка в неположенном месте обой- 
дется теперь в 120 долл., а проезд на 
красный свет - до 250 долл. Превыше- 
ние скорости (главная причина высо- 
кой смертности на дороі ах Италии) ка- 
рается штрафом от 300 до 1200 долл. За 
отсутствие страховки водители отныне 
будут платить от 700 до 2500 долл., к то- 
му же полиция обязана арестовать не- 
застрахованный автомобиль. ізр| 
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МЫ Ш АВТОМОБИЛЬ 


/КОЛЕСО 


ВЕСЕННИЕ СМОТРИНЫ 


Одновременно с Женевским авто- 
салоном стартовал выставочный се- 
зон в Москве. В Сокольниках прошла 
ААС-2001 (Автозапчасти и Автомо- 
бильный Сервис), где свои достиже- 
ния демонстрировали производители 
инструмента, комплектующих, а так- 
же издатели автомобильной литера- 
туры. Кстати, одним из самых круп- 
ных был стенд «За рулем» - инфор - 
мационного спонсора мероприятия. 
По соседству на другой выставке - 
«Промтранс-2001» отечественные 
заводы экспонировали грузовики и 
автобусы. Внимание здесь привлек 
троллейбус «Тролза >5264 -02 Слобо- 
да» с микропроцессорной системой 
управления. А несколько позже в 
спорткомплексе «Олимпийский» со- 
брались производители и продавцы 
шин и прочих резинотехнических из- 
делий. Три экспозиции за две недели 
- хорошее начало выставочного се- 
зона! 



с молитвои 

ПРОТИВ АВАРИЙ 

На одной из главных магистралей Ивано- 
ва - улице Куконовых состоялся молебен, 
дабы предотвратить аварии. Инспекторы 
ГИБДД непосредственно в богослужении не 
участвовали, но помогли перекрыть движе- 
ние на 15 минут, пока настоятель Свято- 
Введенского женского монастыря архиман- 
дрит Амвросий кропил святой водой проез- 
жую часть: именно на этом участке случает- 
ся больше всего аварий. Как считает архи- 
мандрит, по причине «скопления демонов, 
которые никогда не покидают этот район». 
Если эффективность столь необычного ме- 
тода борьбы с авариями подтвердится, свя- 
щенник готов провести молебны на всех 
опасных участках в городе. 


ААС-2001. Стенд ОСВДР. 
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На дорсгах Белгородской области ежедневно пропадает... по несколько десятков дорожных 
знаков. Особенной популярностью в народе пользуется знак «кирпич». Всего с начала этого 
года исчезло 1600 знаков и на восстановление разграбленного потребуется около 1 млн. руб- 
лей. Впрочем, воришки интересуются не только знаками, но и светофооами, откуда добывают 
цветные металлы. Все это сдается в пункты приема вторсырья. Сейчас власти думают, как за- 
щитить дорожные знаки. 

Государственная Дума приняла в первом чтении поправки к ст. 326 Уголовного кодекса РФ, 
которые вводят уголовную ответственность за сбыт кузова, шасси и двигателя автомобилей с 
заведомо поддельными номерами (до двух лет лишения свободы!). Правда, следствие обяза- 
но доказать, что владелец знал, что номер на кузове или двигателе перебит. 


«ПРАВА» - ВСЕГО 
НА ДЕСЯТЬ ЛЕТ 

В странах Европейского союза планируют 
ограничить действие водительских прав сро- 
ком 1С лет, после чего будут проверять как 
навыки вождения, так и состояние здоровья. 
А водителям грузовиков и автобусов комис - 
сию придется проходить каждые 5 лет Сей- 
час в Европе «права» выдаются пожизненно 
Это, как заявил представитель ЕС, приводит к 
тому, что «ежегодно на континенте гибнут 
десятки тысяч людей - водители испытыва- 
ют проблемы со здооовьем либо просто ста- 
ры». Обсуждается также введение единой 
системы тестов на пригодность к вождению 
автомобиля - сейчас в разных странах Евро- 
пы действует около 80 методов. 


ЛАТВИЯ - ТОЖЕ ЕВРОПА 

Латвия вводит ограничения на покупку российских и белорус- 
ских автомобилей: отныне в стране разрешается приобретать и 
регистрировать лишь те автотранспортные средства, котооые 
имеют сертификат ЕС - Европейского союза (данный порядок 
действует в Европе уже более 30 лет). Из автомобилей, произво- 
димых в России и Белоруссии, необходимые сертификаты пока 
имеют только экспортные варианты ВАЗа и некоторые модели 
МАЗов. Конечно, теоретически латыш может купить себе «Свято- 
гор», только ставить на учет его придется в другой стране (Литве, 
например) или ездить без цегистрации. 


В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ" 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив”: ежедневно, кроме субботы и 
воскресенья, в 8 час. 40 мин. на “Радио Ретро” (Москва - УКВ 
72,92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний Новгород - 105,9 МГц, 
Оренбург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула - 63,02 МГц). 

В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ” В ЭФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ" 



ШИРОКО РАЗРЕКЛАМИРОВАННЫЙ «Опель-Спидстер» появился в продаже зес- 
ной, однако многим в ФРГ посчастливилось стать его владельцами еще к Ро- 
ждеству. Речь, конечно, о детях: для них был выпущен педальный вариант 
«Спидстера» (масса - 12 кг, цена - 215 марок, возраст «водителя» - от 4 до 
7 лет). 





МЫ И АВТОМОБИЛЬ 1 

/ЖЕНСКИЙ КЛУБ 
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шлессеру придется 


надеть юбку 


А ЮТТА МЕЧТАЕТ 
О КУБКЕ МИРА 



ТЕКСТ / ТАТЬЯНА ЮРАСОВА 

П рорыв спортивной истории», 
«Покорительница пустыни», 
«Королева Дакара» - так от- 
реагировали агентства новостей на по- 
беду в ралли-рейде «Париж-Дакар» 
38-летней немки Ютты Кляйншмидт. 
Она стала первой женшиной, выиг- 
равшей этот престижный марафоп. 
Юіта со своим штурманом Андреасом 
Шульцем на красном «Мицубиси- 
Паджеро» преодолели 10 739 трудней- 
ших километров, оставив позади фа- 
воритов гонки Жана-Луи Шлессера и 
Хироши Мацуоку Г-жа Кляйншмидт, 
которую гонщики за ее улыбчивость 
окрестили «солнышком», любезно сог- 
ласилась дать интервью специально 
для «За рулем» - первому, как она 
призналась, российскому изданию. 

- Ютта, вы увлекались лыжами, 
бобслеем, мотогонками. Почему в 
конце концов предпочли авторалли? 

- Честно сказать, люблю гонки вся- 
кого рода. Ралли для меня восхити- 
тельная смесь скорости, техники и 
приключений . 

- О вас говорят: «Однажды она за- 
болела «Дакаром». Что это значит? 

- Я близко познакомилась с этим 
ралли в 1987 году. Тогда я была всего 
лишь наблюдателем - просто ехала на 
своем мотоцикле БМВ за участниками. 
Все они казались мне героями. Я влю- 
билась в «Дакар» и уже год спустя 
впервые официально участвовала в 
нем в классе мотоциклов. 

- Что было д.гя вас поначалу самым 
трудным? 

- Постоянно находить ту грань, ко- 
торая позволяет ехать быстро, но без 
чрезмерного риска разбить шли довре- 
дить машину. Это приходит с опытом. 

- А что вообще необходимо, чтобы 
выиграть ралли? 

- Хорошая машина, классный води- 
тель и отличный штурман. И, безус- 
ловно, очень хорошие механики. Гон- 


ку выиірывает слаженная команда, и 
мое первое место - это коллективная 
победа. 

- Имеет ли значение склад характе- 
ра? 

- Чтобы в течение 22 дней не совер- 
шать крупных ошибок, важно быть 
предельно хладнокровным. Бывает, 
кто-то обгоняет тебя и ты, конечно, от- 
чаянно переживаешь. Но не поддавай- 
ся искушению и продолжай ехать со 
своей оптимальной скоростью. Как 
правило, потом нагоняешь парня, ко- 
торый тебя обошел, - он мчался быст- 
рее, чем мог себе это позволить. 

- А как мужская среда относится к 
женщинам-раллисткам? 

— Как к чему-то невозможному. Ува- 
жают за одно то, что ты решилась уча- 
ствовать в гонке. Правда, на первых 
порах относились с некоторым оттен- 


ком снисхождения... Главная же проб- 
лема в том, что лучшие машины и ме- 
ханики достаются мужчинам. Дескать, 
дадим женщине - а на многое ли она 
способна? Нелегко разрушить этот 
стереотип. 

- Как вы достигаете физической 
формы, необходимой для столь изну- 
рительных соревнований? 

- Бегаю, езжу на горном велосипеде, 
хожу в фитнес -центр. Иногда занима- 
юсь картингом или тренируюсь на мо- 
тоцикле. Перед последним «Дакаром» 
я ежедневно проводила на трениров- 
ках по полдня. 

- А как обычно проходит ваш день? 

- Определенного распорядка у меня 
нет, потому что много путешествую. 
Иногда смотрю телевизор и сама бы- 
ваю на телевидении - даю интервью. 
Иногда преподаю - учу людей быстро 


: 

— ■ 


и хорошо ездить. Участвую в тест- 
драйвах машин. И, конечно, постоян- 
но готовлюсь к очередным соревнова- 
ниям. Когда попадаю домой, занима- 
юсь тем же, что и нормальные люди - 
например, стираю (смеется). 

- Есть ли у вас увлечения за рамка- 
ми спорта? 

-Обожаю компьютеры. У меня мно- 
го разных, и я все время покупаю к 
ним всякие штучки, слежу за новинка- 
ми. С помощью компьютера я органи- 
зую свою жизнь да и просто получаю 
от него удовольствие. 

- Что главное в вашем характере? 

- Я думаю, целеустремленность. Ес- 
ли я чего-то действительно хочу, то 
сделаю все, чтобы этого добиться. 

- Мечтаете еще раз победить в 
«Дакаре»? 

- О-о, конечно! Для этого мне нужна 

Еовая мощная машина, потому что 
нынешняя старовата .для таких гонок. 
И еще я очень хочу выиграть в этом го- 
ду Кубок мира. |ср| 


НАША СПРАВКА 
Юш Кляйншмидт родилась 29 августа 
1962 года в Кёльне. По образованию ин- 
женер-физик. Живет в Мюнхене и Мона- 
ко. Не замужем. 

В ралли-рейдах «Париж-Дакар» начала 
участвовать в 1 988 году в классе мотоцик- 
лов, а в 1993-м дебютировала на автомо- 
биле в качестве штурмана своего близкого 
друга, знаменитого французского ралли- 
ста Шлессера. 

С 1995 года выступает в роли первого пи- 
лота. 

2000 год - третье место в «Париж-Дакар» 
(штурман - шведка Тина Тернер) и второе 
на чемпионате мира (чемпионом стал экс- 
друг Ютты - Шлессер). 

Кстати, Шлессеру принадлежит неосто- 
рожное высказывание: «Если женщина 
когда-нибудь выиграет «Дакар», я должен 
буду носить юбку»... 


Ждем ваших писем по адресу: 
103045, Москва, 
Селиверстов пер., д. 10. 
Редакция «За рулем», 
«Женский клуб». 
Электронный адрес: ігйо@ 2 г.ги. 
Тема: женский клуб. 



ЧТО ДУМАЕТ 
ОБ ОСОБЕННОСТЯХ 
ЖЕНЩИН-ВОДИТЕАЕЙ 
АВТОИНСПЕКТОР? 


главное 

оружие 


ТЕКСТ, ФОТО / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

К омандир киевского полка дорож- 
но-патрульной службы ДАИ по 
просьбе ЗР поручил ответить на 
этот вопрос двоим - молодым и толко- 
вым. Оба сержанта, оба носят имя Сер- 
гей и забавные, в гоголевском духе, фа- 
милии: Люля и Червинец (по-русски - 
«Червонец»). И не важно, что речь шла 
об украинках, а не россиянках. «Туз - он 
и в Америке туз», - говорят преферан- 
систы. А дама - она и в Киеве дама. . . 

Одна гостья «Женского клуба» при- 
зналась, что каждому гаишнику, кото- 
рый собирался ее штрафовать, гово- 
рила: «Знаете, вы у меня первый мили- 
ционер»! Он таял: «Ну, ладно, езжай- 
те!». Оказывается, это «ноу-хау» неред- 
ко используют молодые водительни- 
цы, рассчитывая, что автоинспектору, 
как всякому мужчине, лестно сыграть 
в жизни женщины особую роль, пусть 
даже эпизодическую... Но самый по- 
пулярный способ избежать наказания 
таков: «Отпустите меня, пожалуйста, а 
то муж не даст больше автомобиль!» И 
- улыбка! Как тут устоишь? 

Говорят, самая сильная вода в мире - 
женские слезы. В отношениях с инспек- 
тором женшины ее не используют 
(другое дело - муж!). Если плачут, то 
искренне. После ДТП или просто ава- 
рийной ситуации, причем независимо 
от того, чья вина. Инспектор вынужден 
утешать или даже выводить из истери- 
ки, а как иначе составишь протокол? 

Зато улыбка - сознательное оружие. 
Оба Сергея уверяют (вряд ли вполне 
честно), что ее действие не зависит от 
красоты и возраста нарушительницы. 

Кстати, самое типичное женское на- 
рушение - не езда с чрезмерной скоро- 
стью, как у мужчин, а парковка в зоне 
действия знака «Остановка запрещена». 
Возле магазина, рынка, парикмахер- 


ской. «Ей надо!» - грустно разводят ру- 
ками два Сергея, и на их лицах нет даже 
тени надежды изменить этот обычай... 

За такое нарушение украинская 
ДАИ снимает номерные знаки. Но по- 
ступать так с «женскими» автомобиля- 
ми себе дороже. Часто барышня или 
дама, получив «номера» обратно, не 
умеет их прикрутить или делает вид, 
что не умеет. Вот и приходится инспе- 
ктору, если он не совсем истукан, сно- 
ва брать гаечный ключ. 

Без «прав» женщины ездят крайне 
редко, да и то не умышленно, а по за- 
бывчивости. Но зато, как единодушно 
отмечают оба Сергея, очень долго 
ищут их в сумочке или «бардачке». 

Пьяная за рулем - случай уникаль- 
ный, но если уж попадется такая - 
только держись! Один из Сергеев дал 
послушать свежую диктофонную за- 
пись: «Мой автомобиль - на штраф- 
площадку? Все забирайте, менты пога- 
ные! И куртку! И платье!» (далее не- 
цензурно). . . 

А вообще женщина, по словам сер- 
жантов, намного порядочнее мужиков 
и на дороге, и в общении с инспекто- 
ром. Ездит аккуратнее, и если наруша- 
ет, то в большинстве случаев не созна- 
тельно, а потому что растерялась или 
отвлеклась. У мужчин для инспектора 
наготове фраза: «Вы завтра уволены!» 
У женщин: «Извините!» - и та самая 
улыбка... |зм 

КСТАТИ 

В США среди водителей моложе 19 лет 4,9 
миллиона представителей мужского пола и 
4,6 млн. - женского. Но с возрастом процент 
женщин за рулем возрастает. Равновесие 
полов наступает в возрастной группе 55-59 
лет: по 5,6 гилн. мужчин и женщин. В группе 
70-74 года их соответственно 3,6 и 3,8 млн., 
а среди тех, кому за 85 - 790 и 860 тысяч. 
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средствам, движущимся по пересекаемой дороге? 

1 - перед линией разметки 3 - перед знаком 2.4 «Уступите дорогу» 

2 - перед пересечением проезжих частей 


II. Может ли микроавтобус после завершения 
обгона грузового автомобиля продолжить 
движение по крайней левой полосе? 

4 - да 5 - нет 








III. С какой скоростью можно продолжй&ч 
движение вне населенного пункта? 

6-60 км/ч 7-90 км/ч 8-110 км/ч 



IV. Какой автомобиль должен уступить дорогу? 
9 -легковой 10 -грузовой 



V. Можно ли водителю грузового аіггомобішя выполнить 
обгон автобуса, движущегося со скоростью 60 км/ч? 
11 -да 12 -нет 



Каковы действия водителя легкового автомобиля? 
13 - ничего не предпринимая, продолжить движение 
в намеченном направлении 


14 - продолжить движение убедившись, что перед 
троллейбусом нет пешеходов 
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VII. Такси движется быстрее автобуса. 
Может ли водитель такси продолжить 
движение по крайней левой полосе? 
15 -да 16 -нет 



ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



. Кто из водителей нарушав кГавнла, двигаясь в указанном направлении? 

17 - водители красного легкового автомобиля и автобуса 20 - водитель красного 

18 - водители желтого легкового и грузового автомобилей автомобиля 

19 - водители автобуса и грузового автомобиля 21 - никто 

ОТВЕТЫ НА С. 241 
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Имеет ли силу знак 3.27 с табличкой 7.2.3 
без предварительного его дублирования? 

По смыслу требований Правил до- 
рожного движения и ГОСТ 23457-86 
«Технические средства организации 
дорожного движения. Правила приме- 
нения» знак 3.27 с дополни тельной таб- 
личкой 7.2.3 обозначает только одно - 
конец зоны запрещения остановки и, 
следовательно, без дублирующего зна- 
ка 3.27 устанавливаться не должен. Тем 
не менее отсутствие знака 3.27 не озна- 
чает, что перед этим знаком с таблич- 
кой 7.2.3 разрешена остановка. 


В 1981 году прошел подготовку по катего- 
рии «О», получил «права» водителя второго 
класса. Могу ли я сразу сдавать экзамен на 
категории «В» и «С» или должен предвари- 
тельно пройти обучение? 

В соответствии с Правилами сдачи 
квалификационных экзаменов и вы- 
дачи водительских удостоверений, ут- 
вержденными постановлением Пра- 
вительства Российской Федерации от 
15 декабря 1999 г. № 1396, самостоя- 
тельная подготовка водителей допус- 
кается только для получения права на 
управление транспортными средства- 
ми категорий «А» и «В». Для сдачи эк- 
заменов на категорию «С» вы должны 
пройти обучение в установленном по- 
рядке. 
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Сотрудник ГИБДД оштрафовал меня за то, 
что на машине ВАЗ-2108 были установлены 
колеса размерностью В14. Орав ли он? 

Прав. Это регламентировано под- 
пунктом 5.4 Основных положений по 
допуску транспортных средств к экс- 
плуатации и обязанностям должност- 
ных лиц по обеспечению безопаснос ти 
дорожпого движения. В соответствии 
с ним запрещается эксплуатировать 
транспортные средства, у которых 
шины по размеру или допустимой на- 
грузке не соответствуют модели транс- 
портного средства. А в руководстве по 
эксплуатации ВАЗ-2108 сказано, что на 


ГИБДД 



автомобиле должны быть установле- 
ны колеса размерностью К13. 


Не смог пройти технический осмотр, по- 
скольку на машине ВАЗ-21093 был установ- 
лен импортный руль. Правомерен ли отказ в 
выдаче талона технического осмотра? 

Отказ правомерен, если установлен- 
ный вами руль не прошел сертифика- 
цию в качестве запасной части к авто- 
мобилю ВАЗ-21093 в соответствии с 
Правилами по проведению работ в 
Системе сертификации механических 
транспортных средств и прицепов, ут- 
вержденными постановлением Гос- 
стандарта России 1 апреля 1998 г. 
№ 19 (зарегистрированы в Минюсте 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕМ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ- 
СКОГО ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 

России 15 мая 1998 г., регистрацион- 
ный № 1522). 


На самосвале перевожу гравий, щебень, пе- 
сок и асфальт. Если груз не накрыт брезен- 
том, инспекторы налагают штраф, ссылаясь 
на статью 115 ч. 2 КоАП РСФСР. Правомер- 
ны т их действия? 

Требований накрывать груз тентом в 
Правилах дорожного движения нет. Од- 
нако, согласно п. 23.3 Правил, перевозка 
груза допускается только при условии, 
что он не создает шум, не пылит, не за- 
грязняет дорогу и окружающую среду. 
Поэтому, если эти условия не соблюде- 
ны, имеются основания привлечь вас к 
административной ответственности. 


В ЗР, 2000, № 1 был опубликован ответ ГИБДД. Он гласил: при использо- 
вании чужого прицепа нет необходимости брать доверенность. Между 
тем инспекторы к словам руководства не прислушались - в редакцию ста- 
ли поступать письма оштрафованных за якобы совершенное правонаруше- 
ние. Мы вновь обратились в Главное управление ГИБДД за разъяснениями и 
вскоре получили ответ, который был направлен не только нам, но и всем 
управлениям ГИБДД. Вот его текст. 

В Главное управление ГИБДД МВД России поступает информация об име- 
ющих место многочисленных фактах принятия сотрудниками дорожно-пат- 
рульной службы решений о привлечении к адшшистративной ответственно- 
сти за совершение правонарушения, предусмотренного ч. 2 ст. 114 КоАП 
РСФСР, водителей составов транспортных средств, не являющихся собствен- 
никами прицепов и не имеющих доверенностей на право пользования и рас- 
поряжения ими. При этом осуществляется задержание и последуюшее поме- 
щение прицепов на специально отведенные охраняемые места. 

В целях исключения случаев ущемления прав и законных интересов граж- 
дан разъясняю, что, согласно п. 2.1.1 Правил дорожного движения Россий- 
ской Федерации, водитель механическою транспортною средства обязан 
иметь при себе документ, подтверждающий право владения, или пользова- 
ния, или распоряжения данным (то есть механическим) транспортным сред- 
ством в отсутствие его владельца. Прицеп не является механическим транс- 
портным средством, следовательно, доверенность на право владения, пользо- 
вания или распоряжения им не требуется. Прошу также обратить внимание 
на то, что в издании «Комментарий к Правилам дорожного движения Рос- 
сийской Федерации и Основным положениям по допуску транспортных 
средств к эксплуатации и обязанностям должностных лип по обеспечению 
безопасности дорожного движения» (М., Издательство «За рулем», 1996) в 
тексте четвертого абзаца пункта 2.1.1 Правил ошибочно пропущено слово 
«данным». 


Начальник 

Генерал-лейтенант милиции 
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«ЗШ0ТВ0РЧЕСТВ0» 

РУБРИКУ ВЕДЕТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

ФОТО / О. СУХАНОВА (ХИМКИ), С, ОСЬКИН (МОСКВА), В. ЕГОРОВ 
(САНКТ-ПЕТЕРБУРГ), А. ТЫЛИКОВ (НАЗАРОВО КРАСНОЯРСКОГО КРАЯ) 

К ак часто мы сетуем на то, что не установлены самые не- 
обходимые знаки (нет денег - объясняют нам). А если 
знаков ну очень много? 

В центре Пензы, на пересечении улиц Суворова и Урицко- 
го помешена композиция (фото 1), которую можно назвать 
«Очень главная дорога». Настолько главная, что на нее и 
сворачивать-то нельзя. Как в сказке: «Налево пойдешь...» 
Похоже, руководители пензенских дорожных служб недо- 
любливают тех, кто «ходит налево», но каково остальным? 

В Мос кве другая жизнь, чем-го смахивающая на нравы 
Дикого Запада. Там прав был тот, у кого пистолет круче, тут 
-- у кого побогаче «тачка». Именно так можно трактовать ус- 
тановку знаков на выезде с улицы Зорге на ул. Алабяна (фо- 
то 2). Для законопослушных: «Ты на главной, но, может, 
лучше уступить?». Для «хозяев жизни»: «Ты на второстепен- 
ной, но ты же - главный!». Местные сотрудники П4БДД 
горды тем, как «гонко» они достигают психологического 
контакта с водителями, и ни за что не хотят установить зна- 
ки в соответствии со здравым смыслом. Шутка ли, каких по- 
терь в личном бюджете можно ожидать. Во вс яком случае, 
на просьбу сообщит ь в дорожную службу, чтобы «исправи- 
ли знаки», ответили без затей: «Тебе надо - ты и сообщай». 

От хамства в Москве перейдем к предупредительности в 
поселке Большая Ижора Ленинградской области (фото 3). 
Причем не просто, а чрезвычайной предупредительности. 
Во всяком случае, табличка 7.1 .1 «Расстояние до объекта» со- 
общает, что через пять километров (!) нужно снизить ско- 
рость до 60 км/ч. Для полноты картины не хватает только 
продублировать знаки через каждые 100 метров. Не хватит 
знаков? Подскажем: обращайтесь в г. Назарово Краснояр- 
ского края (фото 4). Там их столько - бери не хочу! (Это к во- 
просу о нехватке средств.) Во всяком случае, во время ре- 
монта дорог водителям рекомендуют придерживаться ско- 
рости до 60 км/ ч, но не выше 30 км/ ч. 

Словом, сколько в России городов, столько и вариаций на 
тему знаков. А есть еше и места, где вообще собственные 
придумали. Но об этом - в другой раз. ізрі 



/ПРАВОЗАЩИТА «ЗА РУЛЕМ» 

РУБРИКУ ВЕДЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ ДИРЕКТОРА ЮРИДИЧЕСКОЙ ФИРМЫ 
«ПРАВОТА ШИТА «ЗА РУЛЕМ» СЕРГЕЙ ВОЛГИН 

В «Правозащиту «За рулем» часто обращаются за по- 
мощью для возмещения вреда, причиненного при 
дорожно-транспортном происшествии. Сами по се- 
бе такие дела не представляют особой сложности - мож- 
но опереться на большую судебную практику. В самом 
деле, чего проще: есть справка из ГИБДД с указанием 
виновного, составлена калькуляция (или автомобиль от- 
ремонтирован), значит, вина доказана и размер вреда 
определен. Осталось только получить решение суда - и к 
судебному приставу-исполнителю. Но тут-то и начина- 
ется самое сложное. И называется это исполнением ре- 
шения суда. 

Если у должника нет денежных средств, то взыскание 
должно обращаться на имущество, причем имущество 
именно виновника аварии, принадлежащего ему на пра- 
вах собственности! Как правило, в лучшем случае тако- 
вым оказывается лишь автомобиль, на котором он ехал 
(к тому же еще и битый!). А все остальное принадлежит 
не ему лично, а семье - жене, детям, теще, брату или же 
соседу и т. д. В этом случае исполнительный лист (доку- 
мент, на основании которого судебный пристав пытается 
исполнить решение суда) снова возвращается к взыска- 
телю - пострадавшему. Конечно, он может его вновь 
предъявить приставу, но обычно это мало помогает. 
Замкнутый круг? 

До 1998 года было другое положение. Если в дорожно- 
транспортном происшествии причинен материальный 
ущерб в крупном размере (500 и более МРОТ), виновный 
подлежал уголовной ответственности по ст. 264 УК РФ. 
I Тод страхом этой ответственности он пытался возместить 
причиненный им вред как можно быстрее, изыскивая до- 
ступные ему возможности - продажу имущества, заем и 
т. д. Но законом от 25.06.1998 г. № 92-ФЗ «О внесении из- 
менений и дополнений в Уголовный кодекс Российской 
Федерации» ответственность за причинение крупного ма- 
териального ущерба была исключена. Так что теперь ре- 
ально компенсировать расходы на ремонт автомобиля 
пострадавшим стало намного сложнее. 

И все же это не туник. В подобных случаях налицо при- 
чинение материального ущерба, а значит, есть состав пре- 
ступления, предусмотренный ст. 168 УК РФ «Уничтоже- 
ние или повреждение имущества по неосторожности». 
Причем часть вторая указанной статьи предусмагривает 
причинение вреда путем неосторожного обращения с ис- 
точником повышенной опасности. Управление автомоби- 
лем есть не что иное, как деятельность, связанная с повы- 
шенной опасностью для окружающих! Следовательно, 
пострадавший может настаивать на возбуждении уголов- 
ного дела по признакам статьи 168 УК РФ (сделать это 
можно, если размер вреда превышает 500 МРОТ). Это, в 
свою очередь, будет стимулировать виновника как можно 
быстрее возместить причиненный им вред. 

К сожалению, в судебной практике подобных дел очень 
мало. А жаль. Для восстановления своих нарушенных 
прав надо пользоваться всеми законными способами, в 
том числе и возбуждением уголовного дела. І»І 
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Самый массовый грузовик вермахта - «Опель Блкгц». Грузоподъемность 
заднеприводного варианта - 3300 кг. Двигатель - бензиновая «шестерка» 
(3.6 л) .мощностью 68 л.с. «Блитц» производили с 1937 по 1945 год, 
с 1944-го также под маркой «Мерседес-Бенц 1701». 
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АВТОМОБИЛИ 
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ПРОТИВОБОРСТВУ- 
ЮЩИХ АРМИЙ... 


ТЕКСТ / СЕРІ ЕЙ КАНУННИКОВ 


П оказ новых моделей для вер- 
махта проходил в присутст- 
вии высшего руководства 
рейха во главе с самим Гитлером. 
Представители фирм и их армейские 
заказчики докладывали фюреру, что 
эти мощные и надежные машины 
способны привезти германскую ар- 
мию к быстрой победе в восточной 
кампании. . . 

Немецкая индустрия начала подго- 
товку к войне вскоре после прихода 
нацистов к власти. Уже с середины 
30-х вермахт располагал внушитель- 
ным парком. Армейское командова- 
ние старалось сокращать число при- 
нятых на воорѵжение моделей, отда- 
вая себе отчет в том, что во время 
войны обслуживать и ремонтировать 
разномастный парк будет сложно. 

А втомобильный парк Красной 
Армии к началу войны намно- 
го усгупал противнику. Создав 
первый в мире дизельный танк, отече- 
ственная промышленность так и не ос- 
воила дизельного мотора для автомо- 
биля. Львиная доля армейской авто- 
мобильной техники приходилась на 
іражданские трехтонки, полуторки, 
«эмки». Машин, в большей степени 
пригодных для армейских нужд, было 
совсем мало. Трехосный ЗИС-б и пол- 
ноприводный ЗИС-32 из-за недостатка 
сырья и эвакуации московского завода 
в сорок первом сняли с производства. 
В следующем году прекратил выпуск 
тяжелых грузовиков ярославский ав- 
тозавод, а в 1943-м после бомбежки 
ГАЗа пришлось отказаться от ГАЗ- 
ААА и полугусеничного ГАЗ-60. Нех- 
ватка подходящих шасси замедляла 
поставку в войска знаменитых «ка- 


Хорошо известный из истории нани- 
стский лозунг «Один народ, один 
рейх, один фюрер...» «дописали» во- 
енные автомобилисты - «Одно шас- 
си». Но осуществить настоящую 
унификацию не получилось - фир- 
мы гнули свою линию и в лучшем 
случае делали однотипные кузова. 
К тому же между разного рода госу- 
дарственными структурами - мини- 
стерствами, комиссиями, комитета- 
ми - не было согласия. К середине 
1941-го в немецкой армии находи- 
лись машины почти ста моделей, 
в том числе австрийские и чехосло- 
вацкие. Многие из них были спроек- 
тированы специально для армии и 
представляли весьма передовые кон- 
струкции - дизельные двигатели, 
полный привод и т. Д- 

тюш», а тяжелые пушки приходилось 
буксировать тихоходными неповорот- 
ливыми тракторами. I Іозже выручали 
автомобили, поставляемые союзника- 
ми по ленд-лизу. В самый же тяжелый 
период войны иномарок в нашей ар • 
мии было совсем немного, к началу 
1944 года всего 22%, и основная тя- 
жесть фронтовых перевозок лежала 
на наших ЗИСах и ГАЗах. 

Тем не менее тяготы войны, осен- 
няя распутица и зимняя стужа пока- 
зали, что простенькие советские ма- 
шины прочнее, надежнее и неприхот- 
ливее иных именитых немцев - они 
легко переваривали низкокачествен- 
ный бензин, лучше пускались на мо- 
розе. Не случайно зимой 1941-го ко- 
мандование группы армий «Центр» 
издало специальную директиву, 
предписав войскам использовать.., 
трофейные ГАЗы и ЗИСы. 
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ГАЗ-1 1-73. 
Немногочисленные, 
выпущенные 
в 1940-1941 гг. 
шестицилнндровые 
«эмки» служили 
во время войны 
командирскими 
автомобилями. 
Двигатель - 
3,5-литровый 
мощностью 75 Л.С. 


Дитя первой унификации 
автопарка вермахта - «единый 
легкий» автомобиль БМВ-325 
с шестицилиндровым 
(1971 с:д 3 ) 50-сильным мото- 
ром, всеми ведущими и управ- 
ляемыми колесами. 

В 1937-1 940 гг. построили бо- 
лее трех тысяч таких машин. 
Подобные автомобили с ины- 
т двигателями выпускали 
также фирмы «Штевер» и 
«Гакомаг» 


Б олее всего неприспособленны- 
ми к условиям войны в России 
оказались штабные машины 
вермахта - «кюбельвагены». Многие 
отличались от стандартных граж- 
данских моделей только упрощен- 
ным кузовом. Мощные, привередли 
вые к качеству бензина и масла мо- 


торы, сложные подвески прекрасно 
работали на автобанах, но от казыва- 
ли на фронтовых ухабах. Даже гене- 
ралы часто предпочитали простые, 
надежные, легкие (если что, отделе- 
ние солдат вынесет из грязи) КДФ - 
предков легендарного «Жука». На 
одном из совещаний в ставке коман- 


дующий африканским корпусом 
«Пустынный Лис» генерал-фельд- 
маршал Эрвин Роммель сказал отцу 
«Фольксвагена» Фердинанду Пор- 
ше: «Вы спасли мне жизнь. Я остался 
цел во время пересечения минного 
поля. . . шедший за мной тяжелый 
«Хорьх» взлетел на воздух». 


С оветские штабные «эмки» 
простой, но прочной подве< 
кой, неприхотливым двигатс 
лем выдержали экзамен войной. А у> 
американским «виллисам» и газог 
ским полноприводникам на прифрои 
швом бездорожье не было равны> 
Шофер маршала Жукова Александ] 
Николаевич Бучин вспоминал, чті 
лучшей командирской машиной век 


войну оставался ГАЗ-61 - модифика- 
ция «эмки» с шестицилиндровым дви- 
гателем и всеми ведущими колесами. 
«Бюик», «Паккард» и «Хорьх», на ко- 
торых Бучин тоже изредка возил Геор- 
гия Константиновича, хороши были 
для улиц Москвы или поверженного 
Берлина, но не для фронтовых дорог. 

Грузовики военного времени — 
ЗИСы и ІАЗы отличались от мирных 


деревянными кабинами, упрощенны- 
ми крыльями, только одной фарой (на 
фронте все равно приходилось соблю- 
дать светомаскировку'). На ЗИС-5 ста- 
вили лишь задние тормоза, примитив- 
ный глушитель. Но главное — ограни- 
ченное количество моделей, базиро- 
вавшихся на двух-трех конструкциях, 
позволяло поддерживать машины в 
строю. 
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«Мерседес-Бенц 4500В Марьтер» (мул) делали в 1943 1944 гг. Автомобиль грузоподъем- 
ностью 4500 кг оснащали 11 2 сильным дизелем. Максимальная скорость - 36 кгл/ч, расход 
топлива на шоссе - 70 л, на бездорожье - 120 л. 


Один из иностранных легионеров вермахта - «Татра- 
27». Грузоподъемность - 3000 кг. двигатели - бензино- 
вый 52-сильный или дизельный мощностью 57 л с. 


Часть «американцев» поступала к нам в виде машино- 
комплектов. В ту пору в СССР собирали полнопривод- 
ные полуторки «Шевроле-07107» (6 цилиндров, 3,8 л, 
83 л. с.) 


С 1942 по 1944 год псстроили 5931 ЗИС-42М с 85-сильным двигателем. Машины исполь- 
зовали для буксировки тяжелых орудий. Полугусеничные автомобили-вездеходы отлича- 
лись посредственной управляемостью, низкой скоростью и высоким расходом топлива. 
ЗИС «съедал» до 60 л бензина на «сотню» и развивал всего 45 км/ч. 


МЫ И АВТОМОБИЛЬ 
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Н емецким шоферам и меха- 
никам катастрофически не 
хватало запчастей для раз- 
ношерстного парка. Все больше ав- 
томобилей оставались брошенны- 


К коішу войны автомобиль- 
ный парк Советской Армии 
насчитывал свыше 664 тысяч 
машин, более 60% из них были оте- 
чественные. Это они помогали от- 
бросить фашистов от Москвы, дос- 


ми на обочинах дорог. Богатство 
вермахта постепенно таяло. Заво- 
дам пришлось отказаться от слож- 
ных и дорогих конструкций, и бы- 
лые конкуренты наконец-то стали 


тавляли по льду Ладожского озера 
продовольствие голодающему Ле- 
нинграду, вместе с союзническими 
«доджами» и «студебекерами» въез- 
жали в поверженный Берлин. Мы 
победили сильного, прекрасно воо- 


выпускать однотипные модели. Те- 
перь уже с кабинами, по конструк- 
ции похожими на газовские и зи- 
совские - деревянный каркас, об- 
шитый фанерой. 


ружейного противника и на нолях 
сражений, и в битве моторов, при 
том, что на немецкий вермахт рабо- 
тали именитые и мощные фирмы 
не только Германии, но и европей- 
ских государств... 


...Вспомним же солдат, водивших машины по фронтовым дорогам, вспом- 
ним рабочих, сутками не покидавших цехов, где собирали неказистые, но 
крепкие полуторки и трехтонки, вспомним всех, кто сражался и трудился 
во имя Победы. Вспомним с блаюдарностью... 


С ПРАЗДНИКОМ: 
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ТЕКСТ 1 ЛЕВ ШУГУРОВ 

130 лет. 13.05.1871 родился Влади- 
мир Владимирович Свечин. Пол- 
ковник лейб-гвардии Преображен- 
ского полка и вице-г (резидент Им- 
ператорского Российского автомо- 
бильного общества внес большой 
вклад в автомобилизацию России, 
организуя международные ралли и 
выставки. 

13.05.1871 в семье владельца фаб- 
рики швейных машин и велосипе- 
дов Адама Опеля родился сын 
Вильгельм. В 1899 году он основал 
автомобильную фирму, действую- 
щую и поныне. 

100 лет. 26.05.1901 директор пе- 
тербургской фабрики велосипедов, 
автомобилей и лодок «Старлей- 
Психо» Луи Мази установил пер- 
вый всероссийский рекорд скоро- 
сти на автомобиле. Управляя маши- 
ной «Старлей» с двигателем мощ- 
ностью 3,5 л. с. (499 см 3 ). Мази про- 
шел 1 версту (1067 м) с хода за 84,5 
секунды: средняя скорость - 
45,395 км/ч. 

90 лет. 30.05.1911 Рэй Харроун вы- 
играл 500-мильные гонки в Индиа- 
наполисе на автомобиле «Мармон 
Уосп». Его машина первой в мире 
была оборудована зеркалом задне- 
го вида. 

65 лет. 26.05.1936 в местечке Фал- 
лерслебен близ Вольфсбурга зало- 
жен камень нового автомобильного 
завода «Фольксвагенверк». В цере- 
монии, проходившей с грандиоз- 
ной помпой, участвовал Адольф 
Гитлер. 

55 лет. 4.05.1946 родился Джок 
Барнард, выдающийся конструктор 
гоночных автомобилей формулы 1 
и «Ииди». Он был инициатором со- 
здания несущих корпусов из угле- 
волокна и полуавтоматических ко- 
робок передач для «Мак-Ларена- 
МР4/6», «Феррари-640», «Бенетто- 
на», «Чаппараль-2К», «Парнелли» 
и других моделей. 

35 лет. 4.05.1966 подписано истори- 
ческое соглашение между Мшіавто- 
п ромом СССР и компанией ФИАТ о 
строительстве Волжского автомо- 
бильного завода годовой мощно- 
стью 660 тыс. машин. 



Владимир Владимирович Свечин, 
вице-президент ИРА0. 1 91 2 г. Лун Мази на «Старлей-Психо». Лето 1 901 г. 



Первый авпшобгль «Опель-Лутцманн», 1899 г. 




Джон Барнард - конструктор «Мак- 
ларена», «Бенеттона», «Феррари». 


Закладка первого камня завода «Фольксваген», 1936 г. 


Подписание соглашения ФИАТ-Минавтопром, 1966 г. 














В ДУШЕ ТЕХ, КТО ЗА РУЛЕМ, ЖИВЕТ ГОНЩИК 


ТЕКСТ / КИРИЛЛ ЗАЦЕПИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 

АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Ф утбольным фанатам не нужно 
объяснять, что такое «спартаков- 
ская» погода - это когда хороший 
хозяин собаку на улицу не выгонит. Ав- 
томобилистам же предлагаем другое 
определение - «зарулевская» погода. 
Почему - читай те ниже. 

Традиционный междусобойчик-со- 
стязания сотрудников ЗР за рулем своих 
авто мы планировали провести на льду. 
Представим себе: начало марта, яркое 
солнце, скользкая дорожка, искрящийся 
снег. Одним словом - удовольствие в 
комфортных зимних условиях. А что 
еще надо, если цель соревнования — раз- 
рядиться, выпустить, как говорят, пар. 


сбросить усталость и заботы, а заодно 
выявить быстрейшего? 

Но с какого-то момента все попело на- 
перекосяк. Странная весна 2001-го кого 
угодно заставит поверить в глобальное 
потепление климата. За неделю и основ- 
ная, и запасная трассы па льду Гребного 
канала в Крылатском попросту расхая- 
ли. Ответственные за дорожку букваль- 
но ночевали на территории спортсоору- 
жения, пытаясь сделать конфетку... в 
общем из того, что весной вылезает из- 
под снега. В итоге асфальтовую площад- 
ку расчистили, трассу под автослалом 
подготовили - и все это в темпе гонки: 
до назначенного старта времени совсем 
не оставалось. Пришлось обойтись без 
снежных валов, так необходимых для 
сохранности машин. Казалось, это кого- 



то отпугнет. А тут еще, мама родпая, 
проливной дождь в середине марта с са- 
мого утра! Какие уж тут игрища па све- 
жем воздухе? И что бы вы думали - от- 
менные! 

Весенней хмари «зарулевцы» не испу- 
гались. Они азартно носились по мокро- 
му асфальту па зимних и шипованных 
покрышках, переживали за каждый 
сбитый в пылу борьбы конус, считали 
секунды, рвались в финал. Невзирая на 
должности и возраст. А еще дружно мо- 
кли под дождем, перепрыгивая через 
лужи, помогали ставить на место сби- 
тые в пылу борьбы ограничители, обо- 
значавшие трассу. Словом, промокнув 
до нитки и замерзнув, полу чили удо- 
вольствие по полной программе. Без 
всякой иронии. 

Результаты? Да так ли они важны з 
сравнении с теми положительными 
эмоциями, которыми были переполне- 
ны все, независимо от занятых мест. 

Наши покатушки (на этот раз пятые 
по счету) уже традиционные, и снова 
убедили нас - это посильно каждой 
фирме, организации, учреждению, у 
которых перед вхо том припаркованы 
десятки личных автомобилей сотрудни- 
ков. Потребуются лишь секундомер, ка- 
кое-то количество конусов и свободная 
площадка. Ну а капризы погоды и про- 
чие сюрпризы только добавят впечатле- 
ний! Самое трудное спустя пару дней 
вспоминать приятнее всего. Так что по- 
пробуйте - не пожалеете. Отбросьте со- 
мнения и за дело, ведь под лежачий ка- 
мень вода не течет, даже в «зарулев- 
скую» погоду. Із?і 
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Покорять воду и асфальт нам помогали: 
корпорация «Примула», поставщик масла 
«Вальволин» и антикоров «Тектил-Цинк»; 
фирма «Автоаудиоцентр», эксклюзивный 


дистрибьютор автомобильной аудиотехни- 
ки марки «Урал»: фирма «Петролюб», 


официальный 

«Шеврон». 


дистрибьютор компании 



М ТееТхШвС. '^Ѵрял 








ПЕиТО 


да 


Герои (тульского 
этапа ЭДан-Дабло 
Монтоя похоже, -- 
йеэ побей в этом году 
не останется 


§ спорт | 


ПОЧЕМУ 

ШУМАХЕР 

ЕХАЛ 

МЕДЛЕННО 

ОТВЕТ НА ГЛАВ- 
НЫЙ ВОПРОС 
БРАЗИЛЬСКОГО 
ГРАН-ПРИ ПОКА 
НЕ НАЙДЕН 
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«Мак-Ларен» отрицал свою готов 
ность побеждать в третій,' гонке 
чемпионата, но Дейвид Култард, 
видимо „умал по-другому, 

■ 


/ФОРМУЛА 1 

ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ФОТОБАНК/ АШ5РОКТ 

Г онка в Малайзии вряд ли кого об- 
манула. После «драматической 
борьбы» - с ливнем, вылетом ли- 
деров, сэфети-каром (автомобилем 
безопасности) - на подиум взошли те 
же гри пилота, что и на скучноватом 
первом этапе в Австралии. 

После финиша на трассе в Куала- 
Лумпуре поднялся шум. Дескать, 
дождь был вовсе не такой силы, что 
требовалось выпускать автомобиль 
безопасности. На то и лучшие гонщики 
планеты, чтобы хорошо ездить и по су- 
хому и по мокрому покрытию. А полу- 
чилось, будто судьи подыграли коман- 
де «Феррари». Михаэль Шумахер и Ру- 
бенс Баррикелло удачно использовали 
режим сэфети-кара, полностью ком- 
пенсировав двухминутное (!) отстава- 
ние, возникшее после их остановки в 
боксах для замены шин на дождевые. 

Две недели спустя точно такой же, 
быстро стихший дождь намочил ви- 
ражи уже другой трассы - «Интерла- 
гос» в Сан-Паулу. В отличие от ма- 
лайзийских коллег, бразильские ко- 
миссары не усмотрели в этом капри- 
зе погоды опасности для участников 
третьего этапа чемпионата мира. 

К моменту старта Гран-при Брази- 
лии ситуация в первенстве, казалось, 
была вполне ясна. «Феррари» в начале 
сезона явно технически превосходила 
своего главного соперника - «Мак-Ла- 
рен». Это не скрывали даже в команде 
«Железного Фрэнка». «Мы рассчиты- 
ваем набрать прежнюю форму к пер- 
вой гонке в Европе, - признался Мика 
Хаккинен. - Есть небольшие недора- 
ботки. Но наши инженеры трудятся по 
24 часа в сутки, и легких побед у «Фер- 
рари», надеюсь, больше не будет». 

Кто бы мог подумать, что итальян- 
ская «конюшня» потерпит пораже- 
ние гораздо раньше?! Михаэль Шу- 
махер седьмой раз подряд (с учетом 
прошлогодних гонок) выиграл квали- 
фикацию. Вторую позицию на старте 
занял его брат Ральф. Но как-то не 
верилось, что «Вильямс», обутый в 
шины «Мишлен», доселе ощутимо ус- 
тупавшие «Бриджстоуну», уже сегод- 
ня способен дать бой чемпиону мира 
По-видимому, не только для нас не- 
ожиданностью была успешная атака 
на Михаэля со стороны двукратного 
чемпиона С АКТ Хуана-Пабло Мон- 
той! В трех первых своих гонках фор- 





мулы 1 колумбиец, по праву считаю- 
щийся очень сильным пилотом, от- 
крыл еще одно выдающееся качество 
- феноменальную приспособляе- 
мость! Мельбурн, «Сепанг» и «Ин- 
терлагос» - совершенно незнакомые 
ему трассы, и на всех трех он ехал 
очень быстро, ни в чем не уступая 
Ральфу. Более того, лишь нелепый 
случай - столкновение с отставшим 
на круг Йосом Ферстаппеном - поме- 
шал ему одержать победу. 

В Бразилии, казалось, сама Форту- 
на взялась служить Михаэлю. Пер- 
вым делом заглушила мотор на 
«Мак-Ларене» Мики Хаккинена, вы- 
бив финна из борьбы. Затем учинила 
наезд Рубенса Баррикелло на Раль- 
фа, оставив не у дел обоих. Похожим 
образом расправилась с Монтоей. 
(Кстати, технический директор 
«Вильямса» Патрик Хед напомнил, 
что даже на обычных дорогах в ава- 
риях всегда виноват тот, кто едет сза- 
ди...) И в довершение ко всему ни- 
спослала дождь - сумятица была на 
руку лидировавшему Михаэлю. Но 
все насмарку, поскольку именно дож- 
дя ждал Дейвид Култард. 

«Зная прогноз метеорологов, мы 
нашли очень удачный компромисс в 
настройке шасси - нечто среднее ме- 
жду «сухим» и «мокрым», - объяснил 
шотландец. - Собственно, вы сами 
видели, насколько быстрее я ехал в 
дождевых условиях». 

Но одной только погодой не объяс- 
нишь, почему так медленно ехал в 
Бразилии Шумахер. Ведь «Феррари», 
в отличие от «Мак-Ларена» и «Виль- 
ямса», выбрала тактику с двумя доза- 
правками. А значит, ее машины были 
заведомо легче и, скорее всего, обуты 
в более мягкую резину! Сам Михаэль 
смог растолковать только перевес 
Монтой: «Двигатель «Вильямса» пре- 
восходит наш на прямых участках. 
А здесь как раз самая длинная во всем 
чемпионате прямая, и Хуан-Пабло 
умело этим воспользовался». На воп- 
рос же про атаку Култарда немец по- 
жал плечами: «Он все равно обогнал 
бы меня кругом или двумя позже». 

В этом году телеканал РТР будет 
транслировать все этапы чемпиона- 
та мира формулы 1. Смотрите оче- 
редные этапы в мае (13-го в 24.00, 
27-го в 16.00) и июне (9-го в 21.00, 
23-го и 30-го в 16.00) на РТР. 



Третье место 
Ника Хайдфельда 
опровергает выданную ему 
в прошлом году оценку 
«Неосторожный 
и недисциплинированный». 


КАЛЕНДАРЬ - 2001 


4 МАРТА 

АВСТРАЛИЯ 

18 МАРТА 

МАЛАЙЗИЯ 

1 АПРЕЛЯ 

БРАЗИЛИЯ 

15 АПРЕЛЯ 

САН-МАРИНО 

29 АПРЕЛЯ 

ИСПАНИЯ 

13 МАЯ 

АВСТРИЯ 

27 МАЯ 

МОНАКО 

10 ИЮНЯ 

КАНАДА 

24 ИЮНЯ 

ЕВРОПА 

1 ИЮЛЯ 

ФРАНЦИЯ 

15 ИЮЛЯ 

ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 

29 ИЮЛЯ. 

ГЕРМАНИЯ 

19 АВГУСТА 

ВЕНГРИЯ 

2 СЕНТЯБРЯ 

БЕЛЬГИЯ 

16 СЕНТЯБРЯ 

ИТАЛИЯ 

30 СЕНТЯБРЯ 

США 

14 ОКТЯБРЯ 

ЯПОНИЯ 


М. ШУМАХЕР 


М. ШУМАХЕР 


Д. КУЛТАРД 


Р. БАРРИКЕЛЛО 


Р. БАРРИКЕЛЛО Д. КУЛТАРД 


Д. КУЛТАРД 


М. ШУМАХЕР Н ХАЙ Л ФЕ М-Л 


Загадка в комаидеВАКг 
Оливье Панис 
пока выступает 
значительно сильнее 
экс-чемпиона мира 
Жака Вильнева. 



Никаких обычных в таких случаях 
жалоб на технические проблемы, 
плохую погоду или настроение! И 
умиротворенное спокойствие Михаэ- 
ля настораживает. А тут еще сенсаци- 
онное заявление «Тойоты»: японская 
фирма пригласила Михаэля в свою 
команду, дебютирующую в форму- 
ле 1 з следующем году. Причем па ус- 
ловиях, от которых, что называется, 
трудно отказаться: Шумахер будет 
сам определять свою зарплату и заве- 
довать кадрами! Может, раздумья о 
светлом будущем утихомирили ам- 
биции трехкратного чемпиона мира? 


ГРАН-ПРИ МАЛАЙЗИИ 


18 МАРТА, КУАЛА-ЛУМПУР 
(53 круга по 5864 м) 

1. М. ШУМАХЕР (Германия «Феррари») - 
1 47.34.801. 2. Р. БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, 
«Феррари») 23,660. 3. Д. КУЛТАРД 
(Великобритания «Мак-Ларен-Мерседес») - 28,555; 
4. Х.-Х.-ФРЕІГПДЕН (Германия «Джордан- 
Хонда») - 46,543; 5. Р. ШУМАХЕР (Германия. 
«Вилья мс-БМВ») - 48,233; 6. М. ХАККИНЕН 
(Финляндия, «Мак-Ларен-Мерседес») - 48 606 


Скоро мы все узнаем. А пока пора- 
дуемся неожиданному ходу событий 
в чемпионате - быстрому подъему 
«Вильямса», блистательным резуль- 
татам «киндерсюрпризов» из «Заубе- 
ра» и, что греха таить, долгожданно- 
му поражению Михаэля. Возможно, 
это трагедия для его фанатов, но 
жизненная необходимость для фор- 
мулы 1. |ЭР| 


ГРАН-ПРИ БРАЗИЛИИ 


1 АПРЕЛЯ, САН-ПАУЛУ 
(71 круг по 4292 м) 

1. Д- КУЛТАРД - 1 3900.834. 2. М. ШУМАХЕР 
-16.164; 3. Н. ХАЙДФЕЛЬД (Германия, «Зау- 
бер-Петронас») - 1 круг; 4. 0. ПАНИС (Франция, 
«ВАЯ-Хонда») - 1 круг; 5. Я. ТРУЛЛИ (Италия. 
«Джордан-Хонда») - 1 круг; 6. Дж. ФИЗИКЕЛ- 
ЛА (Италия. «Бенеттон-Рено») - 1 крут. 

ПОСЛЕ 3 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. Шумахер 26; 2. Д. Култард 
- 20, 3. Р. Баррикелло - 10. 4. Н. Хайдфельд 7, 
5. Х.-Х. Френшен 5, 6. О. Панис - 3. 
КОМАНДЫ: 1. «Феррари» 36. 2. «Мак-Ла- 
рен» - 21 ; 3. «Заубер» - 8. 4. «Джордан» - 7; 

5. ВАК - 3; 6. «Вильямс» - 2. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

П ожалуй, впервые за последние лет 
десять перед ралли «Каталония» 
(оно, кстати, проходило в 37-й раз) 
среди главных фаворитов не называли 
имя испанца Карлоса Сайнса. Даже ме- 
стная пресса, вспоминая его былые по- 
беды на домашней трассе, делала став- 
ку на других пилотов. Такое вот уваже- 
ние к своим успехам на асфальтовых 
трассах завоевала в прошлом году чем- 
пионская команда «Пежо» - именно ее 
и прочили здесь в лидеры. 

Оплачивая ныне услуги сразу четы- 
рех штатных экипажей, «Пежо» может 
варьировать состав. На этапе в Швеции 
главной ударной силой были финны, а 
в Испании - более привычные к ас- 
фальту французы Жиль Паницци и 
Дидье Ориоль. Тут личные амбиции 
гонщиков отступают на второй план: 
зимний скандинавский этап пропускал 
«асфальтовик» Паницци, а каталон- 
скую гонку - победитель шведского 
ралли Харри Рованпера. 

Практику замен с учетом «игровых» 
условий используют и другие команды, 
но не столь удачно, как «Пежо» в про- 
шлом году. Нынче не она допустила 
ошибки. По правилам чемпионата ми- 
ра, на этапе за команду могут выступать 
четыре экипажа, но очки в зачет марок 
приносят лишь два, заранее названные. 


Рованпера в Швеции ехал только в лич- 
ном зачете и добавил команде лишь 
славы, но не зачетных очков. 

Перед началом Каталонского ралли 
чемпионская «Пежо» пребывала пря- 
мо-таки в критической ситуации: после 
трех этапов - на шестом, последнем (!) 
месте среди команд. И, конечно же, 
расчет был на то, чтобы поправить де- 
ла в Испании на асфальтовых дорогах. 
Для «Пежо» не было сюрпризом, что 
на ралли «Каталония» дебютирует но- 
вая французская команда - «Ситроен» 
с новой же моделью «Ксара Т4 ѴѴКС». 


«Ситроен» объявила этот сезон «раз- 
гонным» и выступит всего в четырех 
гонках из 14 - не соперник тем, кто бо- 
рется за титулы. Но знатоки ралли пре- 
красно помнят панику, которая охвати- 
ла грандов чемпионата 1999 года после 
стартов «Ситроена». Два асфальтовых 
этапа подряд выиграл тогда француз 
Филипп Бюгальски. Тоже на «Ксаре», 
причем менее технически совершен- 

Третье место в Каталонии упрочило единоличное 
лидерство Томми Мякинека, на чьем счету уже 
две победы. 







ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


ной, чем «Т4 ѴѴКС». И вот после пере- 
рыва, ушедшего на создание полнопри- 
водной модификации, виновник пере- 
полоха снова стартовал в курортном 
городке Лорет-де-Мар. 

Партнером его, как и в 99-м, был ис- 
панец Хесус Пурас. Они-то и задали 
темп всей гонке, заняв после первого 
дня первые два места! «Это невероятно! 
- восклицал Дидье Ориоль, вытирая 
пот. - У нас точно такие же шины, как у 
них, но они и изнашиваются быстрее, и 
как будто хуже держат! Пурас едет впе- 
реди меня, и его следы показывают мне 
идеальную траекторию. А мой автомо- 
биль повторить ее просто не может!» 

Что уж говорить о тех, кто вообще не 
ждал ничего хорошего от первой ас- 
фальтовой гонки сезона. Лидера «Су- 
бару» Ричарда Бернса притормозила 
барахлившая коробка передач. Вдоба- 
вок па одном из скоростных участков 
шотландец разбил о камень колесный 
диск, потерял почти минуту и оказался 
на бесперспективном 18-м месте. Сайнс 
жаловался на тормоза (кстати, они бы- 
ли ахиллесовой пятой многих команд) 
и завершил первый день девятым. А 
его партнер по «Форду» Колин Мак- 
Рей сошел. Отказавший бензонасос 
привел его в бешенство: «Моя машина 
ничем не отличается от машины Кар- 
лоса! Но почему-то у меня непременно 
что-то ломается, а он во всех гонках фи- 
ниширует!» (Верно подмечено: Сайнс 
давно уже заслужил репутацию «доез- 
жающего» гонщика, чего не скажешь о 

Для Ричарда Бернса, которому пророчат чемпи- 
онскую корону уже третий гоя сезон начался с 
серии неудач. 



Карлос Сайнс демонстрирует ныне фантастиче- 
скую надежность езды - четыре финиша «в оч- 
ках» из четырех возможных. 


его партнере. Возможно, испанен побе- 
ждает реже, но очков набирает при- 
мерно столько же или даже больше. 
Чем не тактика?) 

Между тем «Ситроен» продолжал в 
том же духе, но, как говорят в таких 
случаях, «техника подвела». Пурас ли- 
дировал и во второй день, пока его не 
остановили неисправности в тормозах 
и системе питания. Гонку возглавил Бю- 
гальски, сохранивший преимущество 
над Ориолем почти в полминуты. «Ес- 
ли ничего не случится, - говорил лидер, 
- надеюсь, доведу дело до победы». 

И, видно, забыл постучать по дереву. 
В середине третьеі о дня неполадка сце- 
пления помешала ему стартовать по 
команде судьи - заминка обошлась в 
две минуты штрафа! И хотя после это- 
го Бюгальски выиграл еще пару спецу- 
частков, следуя в прежнем победном 
ритме, он не попал даже в шестерку 
лучших. А «Пежо», между тем, торже- 
ствовала - ее пилоты на первых двух 
местах! И сразу скачок на третью пози- 
цию в зачете марок - только теперь, по- 
сле четырех состоявшихся этапов, для 
чемпиона, можно сказать, начался чем- 
пионат. 



2- й ЭТАП 

РАЛЛИ «ШВЕЦИЯ»: 1 X Рован- 
пера (Финляндия «Пежо-206»); 2. Т. 
Радстрем (Швеция, «Мицубиси-Кариз- 
ма»); 3. К. Сайнс (Испания, «Форд-Фо- 
кус»); 4. I. Гардемейстер (Финляндия, 
«Пежо-206»); 5. Ф. Дэлекур (Франция, 
«Форд-Фокус»); 6. П. Сольберг (Норве- 
гия, « Субару- И м п реза») . 

3- й ЭТАП 

РАЛЛИ «ПОРТУГАЛИЯ»: 1. Т. 
Мякинен (Финляндия, «Мицубиси-Лан- 
сер»); 2 К. Сайнс; 3. М. Гронхольм 
(Финляндия, «Пежо-206»); 4. Р. Бернс 
(Великобритания, «Субару-Импреза»); 
5. Ф. Дэлекур; 6. А. Мак-Рей (Великоб- 
ритания, «Хёндэ-Акцент»), 

4- й ЭТАП 

РАЛЛИ «КАТАЛОНИЯ КОС- 
ТА-БРАВА»: 1. Д. Ориоль: 2. Ж. Па- 
ницци (оба - Франция. «Пежо-206»); 3. 
Т. Мякинен, 4. Ф. Лойкс (Бельгия. «Ми- 
цубиси-Каризма»); 5. К. Сайнс; 6. Ф. Дэ- 
лзкур. 

ПОСЛЕ 4-х ЭТАПОВ 
ПИЛОТЫ: 1. Т. Мякинен - 24: 2 К. 
Сайнс - 18; 3-4. X. Рованпера, Д. Ориоль 
- по 10; 5. Ф. Дэлекур - 9; 6-7. Т. Радст- 
рем, Ж Паницци - по 6. КОМАНДЫ: 
1. «Мицубиси» - 40; 2. «Форд» - 22; 
3. «Пежо» - 20; 4. «Хендэ» - 8; 5. «Суба- 
ру» - 6; 6. «Шкода» - 6. 


Итак, еще один этап с невероятно за- 
крученной интригой: триумф и траге- 
дия «Ситроена», рывок «Пежо», борь- 
ба на всей дистанции. И в то же время 
на ралли «Каталония» можно взгля- 
нуть совсем иначе, если вспомнить, что 
«Ситроен» и «Пежо»... части одного 
концерна - «Пежо-Ситроен»! Попав 
два года назад в раллийную элиту, «Пе- 
жо» не скрывала, что использует техни- 
ческие наработки «Ситроена». «Ситро- 
ен» же, наделяя «Ксару» полным при- 
водом, наверняка посмотрел чертежи 
«206-го». При этом обе головы, крепя- 
щиеся к одному туловищу", сегодня де- 
лают вид, что плохо знакомы друг с 
другом. Ловкий ход! 

О том пока и слухов нет, но можно 
ожидать, что уже в будущем году титу- 
лованная «Пежо» оставит поле боя, ус- 
тупив его набравшему силенок братцу. 
Ну а пока пилотам, защищающим их 
интересы, придется честно портить 
друг другу нервы. Ставший победите- 
лем этапа Дидье Ориоль - невысокий и 
отнюдь не полнеющий - говорят, поху- 
дел во время ралли на четыре кило- 
грамма. ізрі 
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| СПОРТ I 

/С МИРУ ПО ГОНКЕ 


САВТ - В 

На трассе «европейского типа» в Монтерее 
стартовал чемпионат САВТ, один из самых за- 
хватывающих в мире. В этом году он состоит 
из 21 этапа. Главное изменение в календаре: 
место бразильской гонки «Рио-500» заняла 
«Джерман-500» - она пройдет 15 сентября на 
новейшем автодроме «Лаузитцринг« в вос- 
точной Германии. Впервые Европа получила 
великолепную возможность воочию увидеть 
«настоящие американские гонки»! 

Финиш чемпионата невероятно далек, но 
зачетные очки надо набирать уже сейчас. По- 
беду на стартовом этапе одержал бразилец 
Кристиано да Матта, опередив своего сооте- 
чественника, действующего чемпиона Жиля 
де Феррана. Третьим и четвертым финиши- 
ровали ветераны канадец Пол Трэйси и аме- 
риканец Майкл Андретти, вновь подтвердив 
прекрасную форму и наличие амбиций. 


ЕВРОПУ! 

Главная потеря чемпионата САВТ - дву- 
кратный чемпион колумбиец Хуан-Пабло 
Монтоя, перешедший в формулу 1. Самые 
интересные приобретения, пожалуй, звезды 
европейской формулы 3000 - француз Ни- 
коля Минасеян и бразилец Бруно Джункуэй- 
ра. Кстати, Минассян в дебютной гонке занял 
достойное 11-е место. 



КАЛЕНДАРЬ 


МАЙ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 19-20 Чемпионат 
России, 1-й этап (ФЗ. Ф1630, Туринг, Суперту- 
ризм), С -Петербург 26-27 Первенство и Кубок 
России, 1-й этап («Ока-юниор», «Лада», «Вол- 
га»), Тольятти. РАЛЛИ / 5-6 «Зори Кубани», 
Краснодарский край. 19-20 «Сестрорзцк», Ку- 
бок России. Сестрорецк. 26-27 «Сочи», Чемпи- 
онат России, Сочи. КРОСС / 8-9 «День Побе- 
ды», чемпионат (все классы), Рязань. 8-9 Кубок 
«Лады» (легковые-1600). Тольятти. 12-13 Тра- 
диционная гонка (легковые), Екатеринбург. 
19-20 Чемпионат России (легковые/багги), 
Н. Ломов. 26-27 Традиционная гонка (легко- 
вые/багги), Красноярск. 26-27 Чемпионат Рос- 
сии (легковые/багти), Н. Ломов. 26-27 Традици- 
онная гонка (легковые/багги), Красноярск. 
26-27 Традиционная гонка (легковые/багги), 
Ставрополь. «КОРОТКИЙ» ТРЕК /5-6 Ку- 
бок России (1400, 1600, Объединенный), С.-Пе- 
тербург. 5-6 Кубок РАФ (1600), Омск. 

Информация приведена по календарю РАФ. 
Репортажи об этих и других соревнованиях 
читайте на нашем сайте в Интернете: 
ШрУ/тѵ:ѵ2іг.ги/ аіАоврой 



ПОСЛЕДНИЕ СУГРОБЫ 


Зимний сезон официальных состя- 
заний в России завершился почти в 
середине марта. По бездорожью Под- 
московья пронеслись 58 экипажей - 
участников гонки «Мастер-ралли Лу- 
ховицы-2001» - зимнего чемпионата 
страны по ралли-рейдам. Главной 
сложностью трассы, включавшей 
шесть 47-километровых кругов, были 
сугробы. Чуть ли не каждый экипаж 
потерял время, выбираясь из них по- 
сле того, как допустил ошибку. Иногда 
застрявшим требовалась посторонняя 
помощь, и тогда их выручали... шед- 
шие следом соперники! Даже фаво- 
рит и лидер гонки Сергей Гиря пора- 


ботал «эвакуатором», удаляя с трассы 
сломавшуюся «Ниву». Пожалуй, рал- 
ли-рейды - единственная дисциплина 
автоспорта, где не все подчинено пра- 
вилу «Помоги себе сам». 


ИТОГОВЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 


АБСОЛЮТНЫЙ ЗАЧЕТ 

1. С. Гиря/С. Мишин (Москва, «Той- 
ота-Лендкрузер»); 2. Н. Небылиц- 
кий/А. Николаев; 3. А. Ильютчен- 
ко/А. Слепов (оба - Москва); 
4. «Фунт»/«Бонд» (С. Петербург); 5. 
С. Линьков/А. Чашечкин (Москва); 6. 
В. Ракитянский/А. Корнев (Колом- 
на), все - «Мицубиси-Паджеро». 


ГАЛОПОМ ПО ОВАЛАМ 
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Главный «идеологический 
противник» чемпионата САВТ, 
серия ІВБ («Инди Рейсинг Ли- 
га») по-прежнему остается со- 
бытием лишь американского 
значения. Впрочем, этого и хо- 
тят ее создатели - проводить 
гонки с участием только амери- 
канцев и только на исконно аме- 
риканских овальных трассах. 



Правда, без иностранцев пока 
никак - на старте первого этапа 
в Финиксе восемь из 27 участ- 
ников представляли Бразилию, 


Францию, Японию и Чили. Все- 
го этапов будет 13, в том числе 
знаменитая гонка «Инди-500» 
(27 мая) - главный козырь в ко- 
лоде. 

На руку хозяевам ІВІ. реше- 
ние богатейшей команды «Пен- 
ске» выступать ныне одновре- 
менно и в САВТ, и в (ВБ. Так что 
к суперзвездам Элу Ансеру и 


Эдди Чиверу примкнул еще 
Жиль де Ферран. Все трое в Фи- 
никсе не добрались до финиша 
А победу праздновал пока неиз- 
вестный за пределами США Сэм 
Хорниш. Второе место занял чи- 
лиец Элисео Салазар (некогда в 
САВТ он считался «вечным аут- 
сайдером»), третье - Бадди Ла- 
зьер, экс-чемпион ІВІ_. 





ПОЧЕМУ ЗНАЧЕНИЯ 
МОЩНОСТИ 
ДВИГАТЕЛЕЙ 
В РАЗНЫХ 
ИСТОЧНИКАХ 
ТАК ОТЛИЧАЮТСЯ 




ТЕКСТ /АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО/ ИГОРЬ ГВЕРДУНОБ 

ДЕТЕКТИВНОЕ НАЧАЛО 
'ему подсказали читатели - они пы- 
таются уточнит ь, сколько в самом деле 
лошадиных сил развивают моторы их 
машин: «В заводской инструкции указа- 
ло одно, у вас напечатано совершенно 
другое, в документах на автомобиль во- 
обще записано третье!» И такие претен- 
зии едва ли не по каждой россійской 
модели! 

Что ж, заводим папку с грифом 

«Мощность»... 

Первыми под тесемочки легли копии 
ЩС (паспортов транспортных средств) 
автомобилей, проданных в прошлом 
году. Все-таки официальный документ 
с заводской печатью, где, помимо про- 
чего, указана и мощность. Следующие - 
руководства по эксплуатации (издания 
ВАЗа и ГАЗа), за ними - последний 
справочник НИИАТ и, наконец, распе- 
чатки технических характеристик, по- 
черпнутые на сай тах двух азтогиган гов. 
Информация из этих первоисточников 
легла в таблицу 1. Для указанных в ней 
моделей совпадения, прямо скажем, 
редки, при том, что ПТС и заводская 
инструкция были приложены к одному 
и тому же автомобилю! М-да, стоит ли 
удивляться путанице в журналах? 

Читатели наверняка обнаружат еще 
немало расхождений и с документами 
на их собственные автомобили. Так, 
в 1998-м у «Нивы» по ПТС было на 
1/9 кВт больше, в 1994-м «шее Теркина» 
инструкция (в отличие от данных 
табл. 1) совпадала с книгой НИИАТ, по 
некоторым источникам (в их числе ЗР) 
двигатель «Волги» развивает 145 л. с... 
Что же за конокрады потрепали табу- 
ны под капотами?! 

НАРУШИТЕЛИ КОНВЕНЦИИ 
Первое, с чем следует разобраться - 
система единиц. Согласно общеприня- 
той международной СИ, мо щн ость из- 
меряют в ваттах (Вт) и кратных им вели- 
чинах, например, киловаттах (кВт). Ватт 
прямо связан с основными единицами 
СИ, .для расчета не нужно даже пом- 


нить коэффициенты. В то же время лю- 
бимые многими наг лядные «лошади- 
ные силы» поставлены вне закона. Іому 
много причин - так, английские и аме- 
риканские «лошади» несколько больше 
наших. . . Обозначения «л. с.», «Ьр», «Р5» 
можно использовать для справки, где- 
либо в рекламе, но для точных техниче- 
ских данных они не существуют! Впро- 
чем, и наш журнал вовсю употребляет 
устаревшие единицы — что поделаешь, 
сила привычки. . . И все же пора подтя- 
гиваться к международным стандартам, 
а потому 7 дальше речь пойдет о киловат- 
тах. Напомним лишь примерную фор- 
мулу «для справки»: 1 кВт = 1,36 л. с. 

И ТЫ, БРУТТО! 

Ну, хорошо, пусіь не лошади, кило- 
ватты. Но они-то куда пропали... Мо- 
жет, убежали домой? Отправляемся 
следом - в Тольятти. 

У конструктора есть чертеж, у испы- 
тателя - протокол, у технолоіа - карга. 
Но единым официальным документом, 
кстати, доступным не только заводча- 
нам, являются технические условия. В 
них изготовитель описывает автомо- 
биль, его характеристики, комплекта- 
цию. ТУ шля завода - закон... установ- 
ленный им самим. В идеале любой па- 
раметр, в нашем случае мощность, дол- 
жен из ТУ переходить во все остальные 
- производные - документы, не меня- 
ясь! 

Но вот в чем беда: в ТУ ВАЗа мощ- 
ность указана в четырех (!) стандартах. 
Два «наших» значения по ГОСТу в ва- 
риантах нетто и брутто, одно - по меж- 
дународному стандарту ІЮ и еще одно 
почему-то по немецкому Ш\Г (видимо, 
наследие благополучных экспортных 
времен). Разница - в комплектации дви- 
гателей (см. «Нашу справку»), которые 
могут по-честному выдавать разные 
мощностные показатели, будучи по- 
разному нагружены! Соответственно, 
появляется вероятность заблудиться в 
трех мощностях! В трех - потому что 
ІЮ и ГОСТ для комплектации нетто, по 
сути, одно и то же. Именно эти стандар- 
ты, а не чужой ОШ или нечеткий ГОСТ 
брутто и следует брать за основу. 


«Железный конь дав- 
но сменил крестьян- 
скую лошадку. Пора 
бы ш киловаттам вы- 
теснить лошадиные 
силы: сумели же мы 
отказаться от аршн- 
нов, фунтов, деся- 
тин.» 


Кстати, мощность, указанная в ПТС 
ЗАЗ-21103 - 68,8 кВт - похоже, па самом 
деле соответствует стандарту ОШ, да 
еще указана для машины без нейтрали- 
затора... 

КРУГОВОРОТ КИЛОВАТТОВ 

В начале 90-х ВАЗ провел работу по 
адаптации карбюраторных моторов к 
новому «девяносто первому» бензину, 
сменившему АИ-93. Естественно, пере- 
ход на меньшее октановое число повлек 
за собой, помимо изменения установоч- 
ного угла опережения зажигания, неко- 
торое снижение мощности. Из-за этого 
двигатель ВАЗ-21083 стал развивать 
меньше прежних 51,5 кВт, ослабела 
«Нива». Потребители об этом узнают 
через. . . несколько лег! 

* огда же на производство ведали 
впрысковые модификации передне- 
приводных машин. Различные блоки 
управления и комплектация машин 
внесли с вою лету в чехарду киловаг- 
тов. А тут еще строгое требование ВАЗа 
заправлять впрысковые автомобили 
только «девяносто пятым»... 

В общем, ТУ безбожно отста ли от 
жизни, не успевая обновляться; следом 
ошибки попали в «Руководства», где и 
так хватало путаницы с брутто. К тому 
же переиздают их только раз в три-че- 
тыре года, а не к моменту начала произ- 
водства измененной машины. В ПТС 
мощность переписывают из сертифика- 
ционных документов, куда ее заявляет 
сам завод. . . Пройдя по цепочке «испы- 
татели двигателей - составители инст- 
рукций - конструкторы - оформители 
ПТС», ваш корреспондент убедился не 
то что в возможности — в неотвратимо- 
сти ошибок! 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ і 


ТАБЛИЦА 1 ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЕЙ ПО РАЗЛИЧНЫМ ИСТОЧНИКАМ 


1 


Мощность двигателя 


Модель 

двигателя 

Модель 

автомобиля 

ПТС, 2000 г, 
кВт 

Руководство ПО 
эксплуатации, 
ГОСТ 14846 
нетто, кВт/л.с. 

Справочник 
НИИАТ. 1994 г., 
ГОСТ 14846, 
брутто, кВт/л. с. 

Заводской 

сайт, 

2001 г, 
кВт 

- 


Автомобили ВАЗ 



2103 

21043, 21053, 
21051, 2107 

52,5 

52,5/71,4 

52,6/71,5 

52,3 

2106 

2106, 21074 

54,8 

54,8/74,5 

55,5/75,5 

58,8 

21213 

21213 

56,1 

58/78,9 

- 

58 

341 

21045 

37 

38,7/52,6 

- 

- 

21083 

21083, 21093, 21099 

49,8 

51,5/70 

51,5/70 

49,8, 51,5 

2111 

21083І, 21093І, 21099І 

57,2 

51,5/70 

- 

51,5, 60 


21102, 2111 

52,5, 57.2 

58/78.9 

- 

56 

2112 

21103, 21113, 2112 

68,8 

68/92,5 

- 

69 

Автомобили ГАЗ 

| ЗМЗ-4062.10 3110 

96 

110,2/150 

- 

110,3 


5/2001 



В таблице 2 представлены точные 
данные из действующих и готовящих- 
ся ТУ на основные (но далеко не все!) 
модели и модификации ВАЗ. Отдель 
но мы приводим разъяснение ЗМЗ о 
406-м двигателе. По мере появления 
новых документов постараемся ин- 
формировать читателей, как именно 
меняются характеристики серийных 
машин. 

Давно пора навести порядок с этими 
характеристиками, сделав их едиными 
во всех документах! Ведь неощутимые 
при обычной эксплуатации макси- 
мальные «лошади» и киловатты пре- 
вращаются во вполне весомые рубли 
при уплате дорожного налога. Пред- 


ставьте, сколько пере- (или недо-) пла- 
тили мы все в казну! А если еше вспом- 
нить, как вычисляют налоги в ГИБДД 
через «незаконные» лошадиные си- 
лы.. . Впрочем, это особая тема, к кото- 
рой мы непременно вернемся. 

*** 

Р.5. О том , что с указанными мощно- 
стями на заводе непорядок, приватно го- 
ворили ліногие вазовцы. Впрочем , не ис- 
ключено, что чехарда скоро прекратится 
и киловатты дружно ооразуют единый 
строй , одинаковый во всех источниках: в 
Тольятти случайно услышал о заводской 
комиссии с грознъш именем «Ревизион- 
ная», уточнявшей записанные в черте- 
жах и ТУ величины мощности.. . ізрі 


ТАБЛИЦА 2. М0ЩН0СТНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЕЙ ВАЗ ПО ТУ НА АВТОМОБИЛИ 

(на 22.03.2001) 


: Модель 
двигателя 

Особенности 

комплектации 

Модель 

автомобиля 

Номинальная 
мощность 
по ГОСТ 
14846-81 
нетто, кВт ±5% 

Номиналь- 

ная 

частота 

вращения, 

об/мин 

Максимальны' 
крутящий мо- 
мент по ГОСТ 
14846-81, 
Нм ±5% 

Частота вращения, 
соответствующая 
максимальному 
крутящему момен- 
ту, об/мин 

2103 

Карбюратор, 

элекгровентилятор 

21043, 21053, 
2107 

52,5 

5600 

104 

Нет данных* 

Карбюратор, механи- 
ческий вентилятор 

21043. 

21053 

51,6 

5600 

103,8 

Нет данных’ 

2106 

Карбюратор 

2106, 21074 

54,8 

5600 

116 

Нет данных’ 

21213 

Карбюратор 

21213 

56,1 

5200 

125,3 

3000 

21214 

Центральный впрыск 

21214 

56,1 

5200 

126.3 

Нет данных* 

2123**, 

21214-10’** 

Распределенный 

впрыск 

2123, 

21214 

58,5 

5000 

127,5 

4000 

■ 341 

ТНВД 

21045 

37 

4600 

92 

2500 

21083 

Карбюратор 

2108, 2109, 
21099. 2110, 
21111,2115 

49,8 

5600 

100,4 

3400 

2110 

Карбюратор 

2110. 21111 

52 

5600 

103,9 

3400 

2111 

Распределенный 
впрыск без ОС”*’ 

2108, 2109, 
21099, 
21102, 

57,2 

5400 

115,7 

ЗОСО 

Распределенный 
впрыск с ОС**” 

2111, 
2112 2 

56,4 

5400 

115,7 

3000 

2112 

Распределенный 
впрыск без ОС 

21103 

67,5 

5600 

128,3 

3700 

Распределенный 
впрыск с ОС**** 

21113, 

2112 

66,7 

5600 

127,5 

3700 


Данные для карбюраторных моторов получены при работе на бензине АИ-91 для впрысковых іза исключением «Нивы») - АИ-95 
* Фактически 3400 об/мин 

"ТУ на опытную партию автомобилей в 3000 штук. 

*" ТУ готовится, показатели идентичны двигателю ВАЗ -21 23 

* * * 'ТУ разрабатывается ОС - обратная связь по датчику кислорода то есть автомобиль оборудован нейтрализатором 


НАША СПРАВКА 


Испытания моторов рег ламентиру- 
ет ГОСТ 14846-Б1 . При определе- 
нии мощности нетто комплектация 
двигателя почти точно соответству- 
ет автомобильной: установлены си- 
стемы впуска и выпуска, охлажде- 
ния, регулировки отвечают ТУ В ва- 
рианте брутто многое оставляют на 
усмотрение предприятия-изготови- 
теля: состав системы впуска, нали- 
чие уст ройств снижения токсично- 
сти отработавших газов и т.д. Наст- 
ройки ТНВД на дизеле и карбюра- 
тора с зажиганием на бензиновом 
моторе могут быть мощностными. 
Эго позволяет снять большую мощ- 
ность (до 10 %), но по сути менее 
объективно - на автомобиле двига- 
тель покажет себя несколько иным. 


РАЗЪЯСНЕНИЕ 
ЗАВОЛЖСКОГО МОТОРНОГО 


В ТУ на двигатель указана номи- 
нальная мощность брутто. Перво- 
начально максимальная мощность 
150 л. с. была установлена для дви- 
гателя ЗМЗ-4062.10 со степенью 
сжатия 9,5 единицы. Позже она бы- 
ла снижена до 9Д чтобы обеспе- 
чить бездетонационную работу 
двигателей на бензинах с октано- 
вым числом 91 . Соответственно, 
мощность брутто составила 145 л. с. 
По требованию Органа по серти- 
фикации в «Одобрении типа 
транспортного средства» (а следо- 
вательно, и в ПТО с 1999 года ука- 
зывают мощность нетто по ГОСТ 
14846. Для автомобиля ГАЗ-ЗІЮ с 
двигателем ЗМЗ-4062.10 она состав- 
ляет 96 кВт (130,6 л. с.), как указано 
в ПТС и последнем издании руко- 
водства по эксплуатации автомоби- 
ля (См. также ответы специали- 
стов ГАЗа - 313 2001, № 4 - ред.). 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Возникали ли у вас затруднения 
с определением мощное ги двигате' 
ля при регистрации автомобиля, 
техосмотре или в других случаях? 



■ 6% да 


94% н@т 
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ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

О твинтить основательно приржа- 
вевшую гайку и не свернуть при 
этом «шею» болгу или шпильке - 
задача не из легких. И ладно бы, если 
соединение не ответственное - крепе- 
жом можно пожертвовать. Но иной 
раз, свернув вместе с гайкой шпильку, 
потом, при замене ее на новую, при- 
дется разобрать полмашины. 

Способов, облегчающих борьбу с 
упрямыми гайками, придумано нема- 
ло. На флоте, к примеру, все резьбо- 
вые соединения, подвижность кото- 
рых должна сохраняться постоянно, 
ежедневно «гоняют» в строгом соот- 


ветствии с предписанной последова- 
тельностью. Другой радикальный 
прием - прикипевшую гайку разогре- 
вают ацетиленовой горелкой докрас- 
на. Способ безотказный, но с недостат- 
ками - нужен газ, противопожарные 
мероприятия, да и не к каждой гайке 
подберешься горелкой. К тому же по- 
вторно использовать отожженный 
крепеж не следует. 

А если попробовать размочить 
резьбовое соединение какой-нибудь 
жидкостью? Еще недавно в распоря- 
жении автолюбителя были только на- 
родные средства - вода, керосин, ук- 
сусная эссенция, йод и т. п. (К слову. 


чеховский злоумышленник как- то об- 
ходился и без них.) Сегодня выбор бо- 
гаче - в любом магазине найдется де- 
сяток чудо-эликсиров, именуемых 
жидкими ключами. Но какова их эф- 
фективность? Это мы и решили про- 
верить. 

Купили 12 различных баллончиков 
(см. фото) ценой от 50 (наши) до 260 
(импортные) руб. и первым делом ох- 
ладили их до -15°С. Первый тест - мо- 
розостойкость все прошли успешно, 
ни один конкурсант не замерз и все 
уверенно пускали струйку или 
обеспечивали мелкий распыл в зави- 
симости от конструкции баллончика. 










Соій еаг'е. США. 

Вес - 227 г. 

8 продаже встреча- 
ется крайне редко. 
Неудобна раслыли- 
вающая головка. 



«Жидкий ключ», 
ВЗЛВ, Санкт-Петер- 
бург. 

Объем -150 мл. 
Очень удобная 
и практичная упаков- 
ка работает в любом 
положении. Хорошо 
вытесняет воду, 

□ 1 




Испытание второе — оценка прони- 
кающей способности. Ее оценивали по 
высоте и скорости подъема жидкости 
по слою ржавчины. Чем быстрее и вы- 
ше поднималась жидкость - тем луч- 
ше. Гехнически это сделать совсем не- 
сложно. В испытуемый образец поме- 
шали торец густо покрытого ржавчи- 
ной стального стержня - обычного 
гвоздя. Результаты - в таблице. 

Наряду с разъединением приржа- 
вевших гаек жидкости призваны еще 
защищать металл от коррозии. Прове- 
рили и это - зачищенные наждачной 
шкуркой образцы наполовину покры- 
ли сосіавами и поместили в соляную 
ванну. I юка железо ржавеет, жидко- 
стями смочили чистые листки бумаги 


Ѵ/ІЮ-40, Англия. 
Объем - 300 мл. 
Современная 
удобная упаковка, 
но распыливает не- 
равномерно. 


ЕХ 



□чиі Шоіу, Германия. 

Объем - 300 мл 
Громоздкий баллон, 
не всегда удобен в 
стесненных условиях. 



«Жидкий ключ», 

«Троль-Авто». 

Москва. 

Объем упаковки - 
300 мл, а жидкости в 
нем значительно 
меньше. Упаковка 
удобная, современ- 
ная Запах обычного 
керосина. 



МоШ гпиііі ргоіесі, 
Франция. 

Объем - 400 мл. 
Упаковка громозд- 
кая, неудобная. 
Резкий, неприятный 
запах. 





Нусоіе, изготовитель 
неизвестен. 

Объем - 400 мл. 
Тонкая гибкая трубка 
позволяет подавать 
жидкость в самые 
труднодоступные 
места 



«Жидкий ключ», ОАО 
«Торговый дом авто- 
косметики», Санкт- 
Петербург. 

Объем упаковки - 
500 мл. Жидкости 
гораздо меньше. 
Упаковка неудобная 
работает «по площа- 
дям». Запах чистого 
керосина 



Техасо, Бельгия. 

Объем - 500 мл. 
Громоздкая, неудоб- 
ная упаковка Вместе 
с тем дозировка по- 
дачи жидкости весь- 
ма экономична. 



РеплгоіІ 2-4, 
Голландия. 

Объем - 400 мл. 
Упаковка большая и 
неудобная 



ІліЬе, изготовитель 
неизвестен. 

Объем - 360 мл. Г о- 
ловка распылителя 
неудобна 



ВТ-100, ВЗЛВ, Санкт- 
Петербург. 

Объем - 280 мл. 

Удобная современная 
упаковка, 
распыл ровный, 
экономичный 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТА ПРОНИКАЮЩИХ ЖИДКОСТЕЙ 

№ 

п/п 

Марка 

препарата 

Момент і шинчива 
ния соединения, 
кге-ч 

Высота подъема жидкости 
по ржавчине, мм 
(проникающая способность) 

5 мин 30 мин 60 мин 

Защита 
от коррозии 

1 

СоШ еад!е 

3.4 

3,1 

11 

44 

52 

удовлетворительно 

2 

«Жидкий ключ» (ВЭЛВ) 

3,2 

3,1 

13 

51 

62 

удовлетворительно 

3 

т-40 

3.1 

3.0 

8 

31 

48 

отлично 

4 

Гідоі Ь’оіу 

3,8 

3,2 

10 

36 

51 

отлично 

5 « 

Жидкий ключ» («Троль -Авто») 

3,9 

3.3 

14 

55 

59 

не защищает 

6 

Моіиі гпиііі ргоіесі 

3,8 

3,2 

13 

49 

52 

хорошо 

: 7 

Нусоіе біпе 

3,7 

3,1 

8 

22 

31 

отлично 

8 

«Жидкий ключ» (ОАО «Торга- 








вый дом автокосметики») 

4,1 

3,5 

12 

48 

56 

удовлетворительно 

9 

Техасо 

3,7 

3,1 

10 

36 

55 

удовлетворительно 

10 

РеппгоіІ 1-4 

3,8 

3,2 

11 

38 

54 

хорошо 

11 

ІиЬе 

3.6 

3,3 

9 

30 

51 

плохо 

" 12 

ВТ-100 (ВЭЛВ) 

3,5 

3,1 

14 

47 

55 

плохо 

Пз 

Вода 

6.4 

4,6 

5 

10 

20 

- 

14 

Электролит 

4,9 

4.7 

- 

- 


- 

15 

Тормозная жидкость 

4,7 

4,1 

2 

8 

42 

- 

16 

Йод 

4,9 

3,9 

- 

- 

- 

сильный окислитель 

17 

Керосин 

4,1 

3,2 

13 

51 

62 

не защищает 



и высушили. «Жидкий ключ» ВЭЛВ и 
керосин испарились бесследно, особо 
жирные масляные пятна остались пос- 
ле \ѴТ>4С, Е^иі Моіу и Рсппгоіі 2-4, 
остальные ренепты показали проме- 
жуточные результаты. Естественно, 
что и антикоррозионная защита про- 
явилась в соответствии с количеством 
масла в составе: чем больше - тем луч- 
ше, образцы из соляной ванны через 
несколько суток это подтвердили. 

Однако не для того покупают эти 
флакончики, чтобы узнать, как хоро- 


шо они смачиваюі ржавчину, чем пах- 
нут и каковы на цвет и вкус. Нужно, 
чтобы и отвинчивать помогали. Пора 
переходить к главному тесту - борьбе 
с приржавевшими гайками. 

Оснастка. Для чистоты эксперимен- 
та взяли четыреста (!) болтов с гайками 
МІО, тщательно промыли, обезжири- 
ли, затянули моментом 2 кгсм и под- 
вергли ускоренному ржавлению. За- 
мачивали в соляной кашице, в воде и 
кислоте, сушили и прокаливали, вновь 
поіружали во всякие едкие растворы. 


И так до тех пор, пока соединения не 
покрылись густой коркой ржавчины. 
На обычный динамометрический 
ключ установили индикатор - с этим 
устройством погрешность измерения 
момента уменьшалась до нескольких 
граммов на метр. 

Испытуемые резьбовые соединения, 
набравшие к этому времени необходи- 
мую «прочность», вначале проверили 
насухую - зажав в тиски головки бол- 
тов, пытались отвинтить гайки. Те из 
них, что поддались моменту 5 кгсм, 
отбраковали, остальные стали наши- 
ми подопытными. 

Кроме 12 фирменішх жидкостей, на 
этикетках которых перечислены все их 
доблести: разъединяют, смазывают, 
консервируют, защищают от коррозии 

- в конкурсе участвовали народные 
средства - керосин, тормозная жид- 
кость, йод, аккумуляторный электро 
лит и обычная вода. Всего 17 претен- 
дентов на звание «самый жидкий 
ключ». 

Первую партию из десяти болтов от- 
винчиваем без каких-либо жидкое гей 

- средний результат - 9,5 кгсм. С этой 
величиной и будем сравнивать эффек- 
тивность наших чудо-примочек. 

Строго по инструкции встряхиваем 
каждый баллончик и наносим жид- 
кость па резьбовые соединения. Ждем 
ровно пять минут и развинчиваем их 
динамометрическим ключом. Каждо- 
му претенденту отводится десять по- 
пыток. Результаты записываем, осред- 
няем и сводим в таблицу. 

На этом этапе одинаково высокий 
результат показали ѴѴП-40 и «Жидкий 
ключ» от ВЭЛВ. Вода и тормозная 
жидкость потерпели фиаско. Керосин, 
йод и электролит хоть и помогают, но 
хуже специальных составов. 

Изменим условия. Покрываем резь- 
бы составами несколько раз, не ску- 
пясь, пока жидкость не перестанет впи- 
тываться, а ржавчина не набухнет, оста- 
вляя на тряпке жирные коричневые 
следы. Не спешим - на каждую партию 
болтов уходит по полчаса. Что ж, прав- 
ду говорят, что время лечит - аутсайде- 
ры почти догнали лидеров. Заметно от- 
стают только вода, йод и тормозная 
жидкость. Керосин же ничем не усту- 
пает фирменным средствам. Отсюда 
вывод: баллончики, конечно, хороши, 
удобны и в целом неплохо справляются 
со ржавчиной, но и старый добрый ке- 
росин не подведет. ізрі 


3 / 2001 - 
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В КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 1 


НЕ ПЕЙ ИЗ БОЛОТЦА 


/БЕНЗИН ДЛЯ ВПРЫСКА 


ЧТОБЫ АМЕРИКАНСКИЙ ДЖИП НЕ ПРЕВРА- 
ТИЛСЯ В УЛЬЯНОВСКОГО КОЗЛЕНОЧКА, 
ПОИТЕ ЕГО ТОЛЬКО ЧИСТЫМ ТОПЛИВОМ... 


I 
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ТЕКСТ / АНДРЕЙ ШАТАЛОВ 

М есто моей работы - сервис, где 
среди прочих дел приходится 
устранять «таинственные» неис- 
правности в системах впрыска топлива. 
По большей части они связаны не с де- 
фектами конструкции или исполнения 
тех или иных узлов машины, а с не- 
штатными условиями эксплуатации. 
Да, в России далеко не идеальная среда 
для впрысковых автомобилей, но и вла- 
дельцы их зачастую беспечны, как буд- 
то бы живут на благополучном Западе. 

Порой в наш сервис приходят «на 
галстуке» одна за другой впрысковые 
машины. Выслушав предысторию, я, 
как правило, уже догадываюсь, в чем 
дело, и, подключив диагностическую 
аппаратуру^, .лишь подтверждаю диаг- 
ноз. За редким исключением, все по- 
добные случаи, когда «вечером прие- 
хал домой нормально, а утром мотор 
как мертвый», связаны с заправкой 
плохим бензином. 

Приволокли мне однажды «КИА- 
Спортидж» с высосанной до нуля бата- 
реей. Накануне по дороге домой его 
заправили, а на следующий день не 
смогли завести. Проверяю: искра есть, 
насос давление развивает. Вывернул 
одну свечу, а она не то что мокрая - 
словно гудроном облита. Стало быть, 
сЬорсунки и подавно забиты этой сту- 
денистой черной гадостью. Чутье под- 
сказывает: промывать их рано - сперва 
надо убедиться, что в баке чисто. Заби- 
раюсь в салон, снимаю бензонасос и, 
посветив переноской, заглядываю 
в бак,. . Мать честная - да там какая-то 
коричневая бурда! От сосав немного 
спринцовкой, показываю бутылочку 
(фото 1) хозяину машины - мол, где это 
вы вчера напоили своего коня, что он 
такие плохие анализы сдает? А владе- 
лец и сам в шоке: «Да, вроде, не пер- 
вый раз гам заправляюсь, колонка кру- 
тая - с логотипом маститой западной 
компании»... 

В общем, сливаю всю эту отраву 
(благо, у бака «Спортиджа» снизу про- 
бочка есть), прополаскиваю бак, раска- 
чивая машину из стороны в сторону. 


затем промываю систему питания под 
давлением «винсовской» спецжидко- 
стью и заливаю в горловину пяток ли т- 
ров чистого бешиЕа, К тому времени 
батарея немного подзарядилась, и мо- 
тор пустился как ни в чем не бывало. 
Уплатив в кассу почти 4000 рублей и 
торжественно поклявшись больше ни- 
когда не появляться на злополучной 
колонке, клиент отбыл восвояси... 

Или другой случай... На двухлетней 
«Дэу-Нексии», прибывшей тоже пе 
своим ходом, за все 46 тыс. км пробега 
ни разу не промывали форсунки, и я 
было подумал, что машина наконец-то 
встала из-за своей неухоженности - та- 
кое частенько бывает. Но рассказ вла- 
дельца о скоропостижном угасании 
мотора заставил задуматься. Как гово- 
рил Шерлок Холмс: «Вгіезапность, Ват- 
сон! Вот что должно настораживать!» 
Оказывается, с утра, когда «Нексия» 
стартовала по обычному маршруту на 
дачу, все было «о'кей». Дорога отлич- 
ная, мотор пел «песню счастья» и вдруг 
на полпути затроил, потом задвоил... 
«Заправлялся ли я по дороге? А как же 
- сразу, как только выехал из города!» 
В общем, поняв, что дальнейшее про- 
движение в глухомань Вла;іимирской 
области утратило смысл, водитель по- 
вернул оглобли в обратную сторону, 
но было уже поздно - через десяток 
километров началось «торможение 
двигателем»... 

И снова подозрения подтвердились - 
отсосав немного топлива в бутылку, 
мы обнаружили в нем омерзительного 
вида серую слизь. Эта субстанция, по- 
хожая на полурасгворившуюся резину 
(может, кто уронил в цистерну сапо- 
ги...), основательно забила сетку бен- 
зоприемника, и насос, работая почти 
вхолостую, вышел из строя от недос- 
татка смазки - даже после удаления 
сетки более 1,5 атмосферы не разви- 
вал. Таким образом, помимо $150 за 
промывку бака (на «Нексии» он, кста- 
ти, без сливной пробки - приходится 
снимать с машины) и форсунок клиент 
выложил еще столько же за гговый на- 
сос - цена ошибки в выборе АЗС. 


Каково же было мое удивление, ко- 
гда через три недели я вновь увидел ту 
самую «Нексию» с веревкой на капо- 
те... «Здорово живешь! А я-то думал, 
ты теперь ученый и плохие колонки 
объезжаешь стороной. Может, все- таки 
датчик Холла полетел?» Увы, история 
повторилась с почти кинематографи- 
ческой точностью: дорога на дачу за- 
правка (правда, уже на другой АЗС), 
потеря мощности, разворот на 180° и 
т. д. И, конечно, привилось помучиться 
в поисках буксира - в пятницу вече- 
ром, когда все едут, в основном, за го- 
род, можно долго размахивать тросом 
на обочине, как ковбой лассо . . На этот 
раз насос «накрыться» не успел, и ре- 
монт ограничился промывкой сетки 
приемника и, разумеется, бензобака и 
рамігы с форсунками. А до хозяина на- 
конец- то дошло, что АЗС, расположен- 
ные вдоль одной трассы, вполне могуг 
получать топливо из одного и того же 
источника. 

Вггрочем, плохой, непригодный для 
современных автомобилей бензин мо- 
жет и совершенно не отличаться внеш- 
не от нормального. Речь не только о не- 
соответствии по октановому числу, о 
чем уже написано ви димо -невидимо, 
но и о содержании небольшого ко\иче- 
ства вредных ігримесей, не изменяю- 
щих цвет и прозрачность основного 
продукта. Во-первых, это всем извест- 
ный тетраэтилсвинец, губящий датчик 
кислорода и катализатор (фото 2). Во- 
вторых, растворенные в топливе твер- 
дые углеводороды, например, нафта- 
лин, которым иные дельцы повышают 
октановое число дешевого бензина, что- 
бы продать его как дорогой. Результат - 
преждевременное загрязнение форсу- 
нок, которые приходится промывать 
уже не раз за 30 тыс. км, а втрое чаще. А 
вот марганцевые антидетонаторы, во- 
преки слухам, практически безвредны. 
Хотя недобросовестные механики пуд- 
рят мозги клиентам, списывая на бен- 
зин свое неумение отрегулировать мо- 
тор и безграмотно советуя заливать не 
АИ-95, а АИ-92 - дескать, в нем «нет 
марганца». Иа самом деле красный на- 
лег от примегіения высокооктанового 
бензина, появляющийся на изоляторах 
свечей уже после первых сотен кило- 
метров, искро образования пе наруша- 
ет. Подтверждение тому - идеальная 




Отличное топливо для 
дачной котельной по 
милости аферистов 
оказалось в баке сов- 
ременного впрысно- 
вого автомобиля. 



От применения этили- 
рованного бензина со- 
ты катализатора спе- 
каются и узел стоимо- 
стью под $700 остает- 
ся только выбросить. 

Хозяин «Дзу-Зсперо» 
решил сделать как луч- 
ше и регулярно заправ- 
лял машину бензсног.; 
АИ-98 вместо АИ-95. Но 
однажды пятиминутной 
работы под нагрузкой 
оказалось достаточно, 
чтобы из-за перегрева 
треснули тарелки кла- 
панов и рассыпались 
изоляторы свечей. 



работа двигателей ухоженных машин, 
поступающих ко мне на диагностику 
при плановом ТО, да и отличная кар- 
инка на осциллографе. I Іо поскольку 
свечи все равно положено профилакти- 
чески менять после пробега 15 тыс. км, 
я постоянно отправляю в мусорное вед- 
ро абсолютно исправные комплекты с 
красноватой пленкой на изоляторах. 

Куда больше проблем от содержа- 
щихся в топливе смол — они постепен- 
но откладываются в нагретых при ра- 
боте двигателя форсунках, - а также 
агрессивных растворителей, добавлен- 
ных в бензин из корыстных побужде- 
ний или просто по разгильдяйству. Кто 
знает, что возили в цистерне до АИ-95: 
бутилацетат, серную кислоту или про- 
сто мазут:’ . Как говорится, «не в Аме- 
рике живем»... Например, у одного 
моего постоянного клиента бензонасос 
более 15 тыс. км не служит — уже три- 
жды меняли. Хотя обычно на таких же, 
как у него «опелях», узел ходит вдеся- 
теро дольше. Электрика пи при чем - 
«садится» насосная секция. Но сетка 
заборника всегда чистая, да и в баке 
прозрачный, как слеза, бензин. Мего- 
[ом исключения делаем единс гвенно 
правильный вывод - наш герой при- 
кормился у колонки, бензин в которой 
хорошо сорт, но п \охо смазывает. Воз- 
можно, в него на каком-то тіапе попа- 
ще г вода. От небольшой ее концентра- 
ции насос не заклинит в первой же по- 
ездке, но прослужит намного меньше. 

К сожалению, от проигрыша в топ- 
ливную рулетку не застрахован ник го 
— в, га і ь на дороге может и «Тойота», и 
«Мерседес». У торговцев нет стимулов 
олю» і и качество топлива: в отличие 
от, скажем, прокисшей сметаны, пло- 
хой бензин никто на АЗС не возвраща- 
ет и денег назад не требует. Главное, 
чтобы мотор не заглох и не застучал 
первые пару километров после за- 
правки - все остальное сходит коро- 
лям бензоколонок с рук. Случайно за 
езжих клиентов им хватает, и вместо 
і ех, к го разох «от равился» и больше 
не приедет, будут другие. 

ак что же делат ь? Проведение до- 
рогостоящих рейдов с экспертизой 
гоплива неэффективно — нам скажут: 
«Какое завезли, таким и торгуем. 
і *е нравится — нс покупай!» Остается 
одно - каждому вести свой «черный 
список» АЗС, пополняемый из опыта 
знакомых и конференций в Интер- 
нете. * , ЗР| 


эталон защиты ав-гоіѵло6и.п 
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СОМТІЫЕМТ"*** 

СОІІЫТКѴ***** 

САРІТАІ.**** 

к ѴѴІ2АІМГ** 

*** 


Москва 


Авто’кей 
Автопрестус 
Арлан Моторе 
Ауди Центр 
Диамат- 
Карат 

Николь-моторс 
Пеликан 
Роскон-моторс 
ФК-моторс 
Элекс -полюс 

АПИС-М 

Бизнес-спектр 

Борт-07 

Варс-С 

ЛОС 

Маршал (розн.) 

Мегатекс 

МПАС 

Сев. АвтоВАЗ 

Паритет 

СТ-Вариант 

Фазис Орбита 

Фаэтон 

ТАИР 

ЦЛОС 


977-9110 

728-4306 

760-3646 

797-9990 

785-1975 

264-9592 

976-8530 

157-9813 

256-1256 

460-9020 

243-3160 

480-9293 

207- 6371 
135-2530 
437-2001 
742-5411 
278-2149 
401-6400 
181-0407 

183- 4919 
176-0551 
361-5365 

184- 2018 
440-7058 
365-5683 

208- 6024 


Алма-Ата 

Брянск 

Владивосток 

Владикавказ 

Волгоград 


67-17-44 

79-13-99 

31-89-64 

33-11-31 

69-51-88 


Днепропетровск 76-31-42 
Донецк 23-03-86 

Екатеринбург 56-36-46 

Казань 76-62-55 

Калининград 27-97-96 

Киев 269-32-52 

Киров 37-00-77 

Комсомольск 24-40-66 

Краснодар 50-82-86 

Н. Новгород 43-19-81 


оптовые поставки 
Мадіс Ріпд, |_М. 924-1779 
923-0271 


Новосибирск 

Норильск 

Орел 

Саратов 

Сэров 

С.-Петербург 

Ташкент 

Тверь 

Тольятти 

Гула 

Уфа 

Химки 

Хабаровск 


23- 03-86 
56-36-46 
76-62-55 
27-97-96 

269-32-52 

37-00-77 

24- 40-66 
50-82-86 
43-19-81 
30-27-88 
21-93-83 

35- 00-60 
5-25-35 

78-07-80 

05-98-02 

251-58-20 

256-2012 

36- 42-70 
42-04-02 
30-79-95 
36-17-18 
24-95-61 
23-59-88 
363-1253 
71-41-72 
36-07-46 
36-10-14 







На ВАЗ-21 061 при замене подвесного под- 
шипника (во время разборки карданных 
валов) забыл поставить метки. Появилось 
вибрация. Подскажите, что следует пред- 
принять. 

Перед разборкой карданного вала 
обязательно отмечают положение пе- 
редней вилки относительно вала и 
подшипников крестовины среднего 
шарнира - только тогда при сборке де- 
тали займут свое первоначальное по- 
ложение. Дело в том, что карданный 
вал (каталожный номер 2105-2200012) 
балансируется в сборе - оба вала (пе- 
редний и задний) и подвесной под- 
шипник. Для замены последнего были 
разъединены передний и задний валы 
(два варианта сборки) и снята перед- 
няя вилка (шесть вариантов по коли- 
честву пллицоз). Теперь, чтобы «пой- 
мать» нужное положение деталей, 
придется действовать методом проб и 
ошибок - разбирать и собирать вал и 
проверять его на ходу 12 (!) раз 
(6x2=12). Мало того, при многократ- 
ной переборке неподвижного шлице- 
вого соединения (передняя вилка) не- 
возможно обеспечить требуемый на- 
тяг. Потому, как ото ни прискорбно, 
вероятно придется покупать новый 
карданный вал в сборе или вновь ба- 
лансировать ваш. 


На «Ниве» ВАЗ-21213 при торможении 
чувствуется сильная вибрация, передние 



колодки изнашиваются неравномерно. 
Пытался выяснить причину и обнаружил: 
при плавном нажатии на педаль тормоза 
сначала вступают в работу по одному тор- 
мозному цилиндру, соединенному с зад- 
ним контуром, а затем остальные два из 
переднего контура. Замена главного тор- 
мозного цилиндра, блоков передних рабо- 


/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 

На АвтоВАЗе: 

АЛЕКСАНДР ВЛНОВСКИЙ - РП ІЖЕІІЕР-ИСПЫТАТЕЛЬ ОТДЕЛА ДОВОДКИ ШАССИ; 
АЛЕКСАНДР БАЙБАКОВ - НАЧАЛЬНИК ОТДЕЛА ДОВОДКИ КУЗОВОВ, 

АЛЕКСАНДР ЛЮБИМОВ - НАЧАЛЬНИК БЮРО ДОВОДКИ ТОРМОЗНЫХ СИСТЕМ; 

ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА ОТДЕЛА ДОВОДКИ ДВИГАТЕЛЕЙ 


чих цилиндров и регулятора задних тор- 
мозов не помогла. Может, имеет смысл 
изменить схему подключения контуров к 
ГТЦ? Так, чтобы его первый поршень соз- 
давал давление в переднем контуре, а 
второй - в заднем. 

Схема разделения контуров гидро- 
привода тормозов ВАЗ-2121 и ВАЗ- 
2121 3 при выходе из строя одного из 
них сохраняет не менее 60% эффек- 
тивности. Это выше, чем при диаго- 
нальном и, тем более, осевом разде- 
лении контуров. Давление, создавае- 
мое при торможении в полостях глав- 
ного тормозного цилиндра и в обоих 
контурах практически одинаково, 
поэтому менять трубки местами нет 
надобности. 

Равномерность износа колодок зави- 
сит от качества материала накладки, 
чистоты направляющего аппарата 
суппорта и условий эксплуатации. 
Причиной вибрации, возникающей 
только при торможении, может бытъ 
деформированный или неравномер- 
но изношенный тормозной диск. 


Можно ли в крышу «десятки» врезать 
люк? Не повлияет ли это на жесткость ку- 
зова? 

Люк врезать можно при условии, 
что его установка не нарушит ни один 
из поперечных усилителей крыши. Ес- 
ли же место, отведенное для люка, или 
его размеры предполагают разрез хотя 
бы одного усилителя, то необходимо 
обеспечить достаточную прочность 
рамки люка, чтобы компенсировать 
утраченную жесткое гь. 


Подскажите, куда ставить домкрат на «де- 
сятке» при замене колеса. Некоторые го- 
ворят, под небольшой «коробок», располо- 
женный на днище в середине порога. 

На автомобилях «десятого» семейст- 
ва места под домкрат обозначены на 
порогах небольшими подштамповка- 
ми с полукруглой верхней частью. Пе- 
редняя находится примерно в 20 см от 
края передней арки колеса, задняя - 
на расстоянии около 30 см от края зад- 
ней арки. «Коробок» же, о котором 


идет речь, - технологический элемент 
для установки двигателя на заводском 
сборочном конвейере. 


Допустимо ли на ВАЗ-2106 со «старой» 
конструкцией задних тормозов заменить 
тормозные цилиндры на «пятые» и спи- 
лить поддерживающие устройства тор- 
мозных колодок? При зтом появится воз- 
можность установить холодки 2101. Фик- 
сировать их можно будет с помощью пру- 
жинок 2108, предварительно просверлив в 
каждой колодке дополнительное отвер- 
стие. 

При переходе на «пятые» тормоз- 
ные цилиндры следует вместе с ними 
поменять и тормозные щиты. Эго из- 
бавит от необходимости доработки от- 
ветственных элементов тормозной си- 
стемы и позволит применить заво- 
дской способ крепления колодок на 
щите. 


Двигатель моего ВАЗ-2101 при скорости 
больше 130 км/ч перегревается. Мотор 
после капитального ремонта, радиатор и 
термостат новые. Какова критическая 
температура в системе охлаждения? 

Максимальная скорость ВАЗ-2101 - 
140 км/ч. При этом его двигатель не 
должен перегреваться. Оптимальная 
температура охлаждающей жидкости 
находится в пределах 90-1 05 С С Мак- 
симально допустимая - 115°С. Основа- 
ние для беспокойства - уход стрелки 
указателя температуры в красную зо- 
ну. Причин повышения температуры 
достаточно. Забыли вынуть пластмас- 
совые транспортировочные заглушки 
из патрубков нового радиатора, бра- 
кованный термостат, воздушные проб- 
ки в системе охлаждения. Или же не- 
герметичность системы, неисправ- 
ность клапанов в пробке радиатора 
(расширительного бачка), повышен- 
ный зазор между корпусом и крыль- 
чаткой водяного насоса (более 1/3 мм). 
А еще - использование воды вместо 
антифриза, неверно выставленное за- 
жигание. Не забудьте, что точность 
указателя температуры колеблется в 
пределах 5-1 0°С. 



АВТОЗАВОДОВ 




На ГАЗе: 

ЮРИЙ МАКСРШОВ НАЧАЛЬНИК КБ УКЭР ОАО «ГАЗ», 

1 — ЕЙ БАТЬЯНОВ - ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ; 
ВЛАДИМИР ЧЕТВЕРИКОВ - ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКГОР ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Приобрел «Газель» с дизелем ГАЗ-560. 
Покупкой доволен, смущает только дым 
‘із выхлопной трубы при резком нажатии 
на педаль газа. Пробовал применять при- 
садки для очистки форсунок - не помогло. 
В чей причина дымления? Не признак ли 
это неисправности мотора? 

Поводов для беспокойства нет. Ви- 
новник кратковременного дымления 
при интенсивном разгоне - скорее все- 
го, система рециркуляции отработав- 
ших газов. Давайте разберемся, что 
это за система и как она работает. 

добиться требуемой чистоты выхло- 
па, «колдуя» только над рабочим про- 
цессом в цилиндрах, дизелистам пока 
не удается. Попытки снизить дым- 
ность или выбросы окиси углерода 
приводят к росту эмиссии окислов 
азота ЫО х и наоборот. Приходится 
прибегать к помощи дополнительных 
устройств, например системы рецир- 
куляции отработавших газов (иначе - 
перепуска). 

Казалось бы, парадокс: еще недавно 
щілись за очистку цилиндра, теперь 
возвращают туда часть выхлопа, сме- 
шивая его с чистым воздухом. Чем это 
объяснить? В присутствии отработав- 
ших газов процесс горения протекает 
чуть медленнее, температура снижа- 
ется, а вместе с ней резко сокращается 
и выброс окислов азота. Теперь можно 
смело применять меры, ведущие к 
снижению эмиссии СО и твердых час- 
тиц, а окислы азота сдерживать, вводя 
рециркуляцию. Одно только «но»: при 
этом уменьшается не только выброс 
Ж) х , но и мощность. Чтобы избежать 
ее потерь и получить малые (за время 
условного испытательного цикла) вы- 
бросы, перепуск используют только на 
тех режимах, когда от мотора не тре- 
буется максимальной отдачи. 

Конструктивно перепуск организо- 
ван так: выпускной коллектор соеди- 
няют трубкой со впуском и устанавли- 
вают перепускной клапан. Огкрывая и 
закрывая клапан по команде элек- 
тронного блока управления, удается 
возвращать часть отработавших газов 
в цилиндры. 

При нормально работающей систе- 
ме рециркуляции клапан должен быть 


открыт на холостом ходу (это снижает 
шум двигателя) и на частичных на- 
грузках (уменьшаются выбросы оки- 
слов азота). На режимах троганья с ме- 
ста, резких ускорений, максимальной 
мощности и момента - клапан закры- 
вается. 

Казалось бы, все хорошо, однако... 
Клапан работает по принципу 
«да /нет» — он либо полностью открыт, 
либо полностью закрыт и, конечно, 
имеет определенную инерцию сраба- 
тывания. При резком нажатии на пе- 
даль газа рециркуляция отключается 
не сразу. Часть отработавших газов 
продолжает поступать в цилиндры 
двигателя при работе на полной мощ- 
ности, что приводит к неполному сго- 
ранию топлива и кратковременному 
выбросу дыма. Но это не признак не- 
исправности. 

Если система рециркуляции в самом 
деле неисправна, то может увеличить- 
ся давление кар верных газов, а это в 
свою очередь вызывает течь масла из- 
под сальниковых уплотнений, прокла- 




док двигателя, а также появление мас- 
ла во впускной трубе — из системы вен- 
тиляции картера и подшипников тур- 
бокомпрессора . 

Диагностика рециркуляции требует 
довольно высокой квалификации и 
немало времени, а ремонт - замены 
деталей. Поэтому, когда возникает по- 
дозрение, что система рециркуляции 
работает неправильно, на сервисной 
станции ее нередко просто отключают 
Это решение практически ничем не 
грозит владельцу автомобиля — изме- 
рить содержание окислов азота можно 
только на специальном стенде с бего- 
выми барабанами. Дымность же вы- 
хлопа, которого могут проверить на 
дороге, с отключенной системой ре- 
циркуляции окажется даже меньше, 
чем с работ ающкм перепуском. 

Отметим, что ГАЗ совмссгно с сЪир- 
мой «Штайр» продолжает совершен- 
ствовать дизель модели о60. Одно из 
направлений - так называемая про- 
порционально управляемая рецирку- 
ляция отработавших газов. В этом слу- 
чае клапан будет открываться именно 
на ту величину, кот орая обеспечит оп- 
тимальную работу двигателя и исклю- 
чит дымление на переходных режи- 
мах. 


В чугунном корпусе 1 исполнительного механиз- 
ма находится перепускной клапан 2, соединен- 
ный штоком 3 с диафрагмой 4 (позиция 5 на схе- 
ме - штуцер вакуумном магистрали). После 
включения электромагнитного клапана (не пока- 
зан) в полости А создается разрежение и под 
действием разности давлений диафрагма пере- 
двигает шток с клапаном, направляющим часть 
отработавших газов во впускную трубу. Для за- 
крытия перепуска достаточно снять напряжение с 
электромагнитного клапана, который закроет ва- 
куумный канал и откроет воздушный. Диафрагма 
под воздействием возвратной пружины примет 
первоначальное положение и закроет доступ от- 
работавших газов в цилиндры двигателя. 


Допускается ли применение на автомоби- 
лях ГАЗ-3110 и 3102 шик размерностью 
205/65К15? 

Применение шин размерностью 
205/65К15 допускается, но при этом 
необходимо использовать колеса раз- 
мером 77x15 с вылетом ЕТ - 38 мм. 


Наша фирма эксплуатирует грузовой ав- 
томобиль ГАЗ с дизелем воздушного ох- 
лаждения. Запчасти для мотора найти не- 
возможно. Продолжается ли их выпуск? 
Где такие детали можно приобрести? 

Дизели воздушного охлаждения 
Г АЗ-542, ГАЗ-544 и ГАЗ-5441 сняты с 
производства в 1998 году. По вопросу 
приобретения запасных частей к ним 
следует обращаться в Производствен- 
ную фирму "Автозапчасть", тел. 
(8312) 56-10-12, факс (8312) 53-88-82. 


5/2001 
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ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ КОМАРОВ, 

ЗАМЕСТИТЕЛЬ Г ЕНЕРАЛЬНОГО ДИРЕКТОРА 
АО «МОСКВИЧ» ПО КАЧЕСТВУ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

В ыбирая масло для коробки пере- 
дач своего «Москвича-2141», кто-то 
по старинке ищет ГАД-1 7И, а кто- 
то полагается на совет продавца и мне- 
ние друзей. «Продвинутые» листают 
справочники, ориентируясь на класс 
вязкости и группу эксплуатационных 
свойств. Но покупают, опять-таки, «как 
у соседа». 

Ситуация все же меняется. Наши спе- 
циалисты недавно завершили работу 
по анализу поставляемых заводу транс- 
миссионных масел. Проверялись все их 
основные характеристики с акцентом 
на противозадирные свойства. В лабо- 
ратории использовали так называемую 
четырехшариковую машину трения. 
Методика не нова: в контейнер с иссле- 
дуемым маслом помещают три сталь- 
ных шарика, а сверху - четвертый. Кон- 
тейнер вращается, к верхнему шарику 
прикла дывается постепенно возрастаю • 
шее усилие - и определяется то, при ко- 
тором шарики приварятся друг к другу 
(по заводской документации оно долж- 
но быть не менее 400 кгс). Получается 
забавная пирамида. До момента свари- 
вания происходят «прихваты», оставля- 
ющие на шариках характерные следы. 
Подобное бывает с зубьями шестерен 
главной пары, если залито негодное 
масло. Правда, гут уж не до забавы. 

Результаты лабораторных работ про- 
верили на дороге во время специальных 
ударно-скоростных испытаний и при 
длительных пробегах. Выводы совпали: 


масло с нагрузкой сваривания менее в «Руководство по эксплуатации» будут 
400 кгс для «сорок первого» не годится, внесены в ближайшее время). А в короб- 
Попутно заводчане лишний раз убеди- ки конвейерных автомобилей АО «Мо- 
лись, что у некоторых поставщиков во- еквич» ныне заливает только проверек- 
рох сертификатов, протоколов испыта- ные масла. Но доедет ли это масло до 
ний, заключений, поцтверж хающих не- потребителя - бо-о-олыгюй вопрос. Не 

ведь приотвер- 


превзойденное качество 
своей продукции, вот 
только для «Москвича» 
их масло не подходит. 

Поразительно, что пред- 
ставляют эти документы 
заводу, заведомо зная о 
его требованиях. Дума- 
ют, что ігс проверят? От- 
нюдь, лаборатория «Москвича» прово- 
дит тщательный анализ всех партий ма- 
сел независимо от поставщика. 

Масла, успешно прошедшие испыта- ки маслосливною и заливного отвер- 
ния, представлены в табл. 1. Те, что по- стий коробки будут пломбировать, по- 
купать не следует - в табл. 2 (изменения добно приводу спидометра. 


Изношенные 

главные пары? 
Вывод - масло 
должно быть 
правильным! 


СЛОЖНО 

нутъ иробочку И ОТЛИТЬ 
«детишкам на молочиш- 
ко»... Да и просто надо 
иметь в виду потери мас- 
ла через низкокачествен- 
ные уплотнения. Впро- 
чем, вскоре внедрят но- 
вые импортные сальники, 
практически исключающие утечки. С 
ними первая смена масла отодвинется 
до 100 тыс. км пробега. При этом проб- 


ТАБШЦА 1. ТРАНСМИССИОННЫЕ МАСЛА, РЕКОМЕНДОВАННЫЕ К ПРИМЕНЕНИЮ 

В КП АВТОМОБИЛЕЙ АО «МОСКВИЧ» 


Марка масла изготовитель 

Класс по 5АЕ, 
группа по АРІ 

Технические условия, 
пакет присадок 

Нагрузка 
сваривания, кгс 

«Самойл 4404» Новокуйбышевский НПЗ 

85ѴѴ90 61.-5 

38.301-1 3-012-97 
«Лубризол* 

473 

«Велс-транс-5», «ЛУКойл ТМ-5». 

АО «ЛУКойл-Пермьнефтеоргсинтез» 

85ѴѴ90 ГД-5 

0253-071-001 48636-95 
< Англомол» 

422 473 

«Нозойл-супзр-Т» Новоуфимский НПЗ 

80ѴѴ90 ОБ-5 

38.301-04-13-95 

«Англомол» 

500 

«Яр Марка Супер 3». АО «СлавиефТеЯрославкеф т е- 
оргсинтез», Ярославль 

30ѴѴ90 01.-5 

0253-01 8-002 * 91 58-96 

473 

«Яр Марка Супер Г», АО «Славнефтьяросяавнефте- 
оргсинтез», Ярославле 

85ѴѴ90 0Б-5 

0253-018-00219158-96 

473 

ТгапзеИ В г фирма ЕІ.Е 

80ѴѴ90 6Б-5 


447 

Зрігах НР. фирма ЗГіеІІ 

80ѴѴ90 6І_-5 


500 

ТАБЛИЦА 2. ТРАНСМИССИОННЫЕ МАСЛА, НЕ РЕКОМЕНДОВАННЫЕ К ПРИМЕНЕНИЮ 

В КП АВТОМОБИЛЕЙ АО «МОСКВИЧ» 


Марка масла, изготовитель 

Класс по 8АЕ, 

Технические условия 

Нагрузка 


группа по АРІ 


сваривания, кгс 

«Велс-трано, ТОО «Нефтехимическая 
фирма «Этма», Пермь 

85ѴѴ90 ОБ-5 

0253-071-001 48636-95 

315 

Трансмиссионное масло типа «Веле -транс», 

ООО ' Опытное производство масел «Биарм» Пермь 

85У/90 61-5 

0253-071-00148636-95 

335 

«Рексол I гипоид», Рязанский НПЗ 

80ѴѴ90 61.-5 

38.301-41-150-93 

299 





/ИЗМЕРЕНИЯ 


ЧТО У ВАС В КОЛЕСАХ? 


НОРМАЛЬНЫХ МАНОМЕТРОВ НЕТ! 



Впечатляет? Хорошо, когда следы «прихвата» на 
шариках, а не на зубьях шестерен. 

Владельцам же «москвичей», не име- 
ющим ни чудесной четырехшариковой 
машины, ни возможности купить га- 
рантированно хорошее масло, остается 
руководствоваться собственной интуи- 
цией и рекомендациями заводских спе- 
циалистов. 

Если купили новый «Москвич» — не ме- 
нять масло в коробке до пробега 60 тыс. км 
(ох как тяжко заставить себя следовать 
этой рекомендации!). 

Приобретать масло только в проверен- 
ных магазинах. 

Не покупать масла, напоминающие по 
названию те, что указаны в табл. 1, но с 
приставкой «типа ...», или иным паке- 
том присадок, а также иного производи- 
теля. Дотошные инженеры «Москви- 
ча» заметили, что название «Велс- 
транс» - у масел трех фирм: АО «ЛУ- 
Койл -Пермьнефтеоргсинтез», ТОО 
«Нефтехимическая фирма «Этма» и 
СОО «Опытное производство масел 
«Биарм». Все три - пермские, имеют 
один и тот же юридический адрес, вы- 
пускают масло по одним и тем же ТУ, но 
последние две применяют иные при- 
садки, чем «ЛУКойл». В результате их 
маслом потчевать главную пару «Моск- 
вича» негоже. 

Не поддаваться на уговоры продавце: 
«Берите, у меня «мерс» на таком ходит». 
Действительно, у него, может быть, и 
ходит. Но скажет ли «спец», какая на- 
грузка сваривания должна быть для 
«Мерседеса»? 

Если после смены масла через несколько 
сотен километров пробега (500-1500 км) 
или после движения на скорости, близкой к 
максимальной, главная передача стала шу- 
меть и шум продолжает нарастать или 
перешел в вой - ремонт коробки, к сожале- 
нию, неизбежен. 

Рекомендации нехитрые, но следо- 
вать им необходимо. Сколько коробок и 
денег можно тогда спасти! Да и репута- 
ция «Москвича» станет выше. Іг?і 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЖБЫРЬ, БОРИС ЧЕРЕПАНОВ, 
УРАЛЬСКИЙ НИИ МЕТРОЛОГИИ 
ГОССТАНДАРТА РФ 

Д авление у всех должно быть в нор- 
ме - как у хозяина, гак и у авт омо- 
биля. Чтобы накачать передние и 
задние колеса с нужной точностью (до 
уровня, рекомендуемого заводом-йзго- 
товителем), требуется не только ком- 
прессор, но и манометр. Здесь-то и на- 
чинаются проблемы. Для достижения 
этой самой точности относительная по- 
грешность средства измерения не 
должна превышать 1% — поверьте мет- 
рологам. А теперь познакомимся с ре- 
ально существующими в РФ шинными 
манометрами ручного давления — их 
перечень дан в таблице. 

Обратите внимание: погрешиост ь 
манометра каждый производитель за- 
дает по-своему — кто в абсолютных еди- 
ницах, а кто классом точности. Ничего 
сложного в этом нет: первое - это цена 
деления шкалы, второе — допустимая 
ошибка на верхнем пределе измере- 
ний, выраженная в процентах. Перес- 
читать одно в другое очень просто. . . 

Возьмем, например, казанский мано- 
метр «Момент». Умножаем величину 
верхнего предела (0,4 МПа) на показа- 
тель класса точности, то есть на 4, и де- 
лим на 100 - получаем 0,01 6 МПа (или 
0,16 кгс/см 2 ): это и есть погрешность 
прибора в абсолютных единицах. Кста- 
ти, если мы захотим измерить им мень- 
шее давление, например, равное 
2,0 кгс/см 2 , то относительная погреш- 
ность тут же пропорционально увели- 


чится и составит 0,1 6/2х100%=8%. 
Ту же цифру можно получить иначе: 
взять исходные 4% и умножить на от- 
ношение верхнего предела шкалы к ин- 
тересующей нас отметке — 
495 x0,4/0,2=8%. В общем, чем ближе к 
началу шкалы, тем хуже точность из- 
мерений... Более того, при давлениях, 
выходящих за границы диапазона, ма- 
нометры имеют полное право показы- 
вать «погоду в Африке», а соответству- 
ющие деления шкалы могут вообще от - 
сутствовать! 

А теперь вспомним про вышеупомя- 
нутый 1%... Мы пришли к неутеши- 
тельным выводам: ни один из перечис- 
ленных в таблице приборов не можег 
обеспечить требуемую точность изме- 
рений! И это без учета того, что в со- 
проводительной документации боль- 
шинства изделий пет предупреждения 
о дополнительной погрешности, свя- 
занной с пространственным положе- 
нием манометра... Кстати, она сопос- 
тавима с основной погрешностью. 

Невесело. А ведь для решения дру- 
гих задач в практике давно использу- 
ются манометры классов точности 1 и 
1,5, которые позволяют измерять дав- 
ление в колесах с нркной точностью. 
Остается помечтать о том времени, ко- 
гда подобными приборами обзаведут- 
ся автосервисы, транспортные пред- 
приятия и бензоколонки - в этом слу- 
чае мы с вами будем проверять давле- 
ние в шинах цивилизованным путем. А 
из багажников исчезнут ненужные без- 
делушки... |- Р | 


ОСНОВНЫЕ ТИПЫ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ МАН01ШЕТР0В 

Гт манометра 


Изготовитель 

Диапазон 
измерений, МПа 

Погрешность, 

МПа (цена деления) 

МД 214 


ОАО «Автокомплект», Октябрьский, 

ПВО «Точмаш», Владимир 

0,05-0,30 

±0,01 (0,01) 

МД 209 



0,04-0,40 

±0,015 (0,015) 

МД 14. МД 227 


— » — 

0, 3-0,9 

±0,025 (0,025) 

МД 231 


— »— 

0,2- 0,7 

±0,02 (0,02) 

МД 2019 


ОАО «Манотомь», Томск 

0.06-0.40 

Кл. 2,5 (0,01) 

Манометр шинный 

«Момент» 

«Теплоконтроль», Казань 

0-0,4 

Кл. 4 (0,02) 

Манометр шинный 

«Момент»* 

— » — 

0 0,1 

0, 1-0,3 

0,3-0, 4 

Кл. 4 (0,01) 

Кл. 2,5 (0,01) 

Кл. 4 (0,01) 

МА37 (МЗВ-1) 


КРМ, Польша 

0,06-0,4 

Кл. 4 (0,02) 

МА37 (МЗВ-2) 


КРМ, Польша 

0-1,2 

Кл. 4 (0,02) 

1 * Диапазон разбит на поддиапазоны, 

в каждом і-з которых указан свой класс точности 



5/2001 

155 



| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛ ЕЙ 1 


/АВТО ИЗ МАГАЗИНА 


МАШИНОКОМПЛЕКТ 



СТАНЕТ 

АВТОМОБИЛЕМ 
ТОЛЬКО ПОСЛЕ 
ИНДИВИДУАЛЬНОЙ 
ПЕРЕБОРКИ 

ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

М инувшей зимой редакция приоб- 
рела для повседневных разъездов 
еше о дн у «Оку» — теперь их у нас 
уже четыре (пятую, разбитую в аварии, 
недавно продали). Вы спросите: «Куда 
столько?», а ответ прост - держим нос 
по ветру и раньше, чем остальные, улав- 
ливаем веление времени. То, что давно 
поняли в густонаселенной Европе, ско- 
ро будет очевидным и жителям россий- 
ских городов: зачем тысячи раз в день 
разгонять и за мед ляпъ тонну железа, ко- 
гда есть автомобили почти вдвое легче? 
К тому же парковать трехметровую ма- 
шинку гораздо удобнее, чем полнораз- 
мерную. 

В пользу «Оки» сказал свое слово и 
рынок. Пару лет назад ее рейтинг был 
невысок. Новый ВАЗ-21053 тогда «упал» 
до 82000 - эта пена гипнотизировала да- 
же того, кто уже давно поклялся навсег- 
да «завязать» с надоевшей «классикой». 
Но когда самые дешевые «Жигули» 
вновь «подскочили» почти на тысячу, 
круг их потенциальных покупателей со- 
кратился отнюдь не в полтора раза, а 
значите \ьно больше. И те, кто хотел 
только новый автомобиль, обратили 
взоры на «Оку», тем более, что она по- 
дорожала всего на т реть. 

После некоторых размышлений мы 
пришли к выводу, что в Москве предпоч- 
тительней купить «Оку» Серпуховского 
завода - у него здесь крупные дилеры, 
большой выбор по цвету и комплекта- 
ции, да и цены подмосковных машин на 
$50-100 ниже, чем у камазовских. Прис- 
мотрели автосалон, где просят умерен- 
но, а машины хранят в теплом помеще- 
нии, приехали и п али выбира гъ. 

Базовый вариант за $1700 не хотам - 
две такие «табуретки» у нас уже бегакэт. 
«Ока- Престиж» - на сотню дороже, но 
зато у нее тканевые сиденья с подголов- 
никами и краска «металлик». Есть тут' и 
В полностью «навороченный» «Престиж» 


і\ рЪі Пв - Л 

ЗиД.- Л. -1 

с еще более удобны- 
ми сиденьями, окра- 
шенными бамперами, ком- 
бинацией приборов от БАЗ-2106 и авто- 
матическим сцеплением - все как у на- 
шей «Рыжей» (см. ЗР, 1 999, № 6, 8; 2000, 
№ 3, 10), да только цена уже не «оков- 
скаяѵ - $3100. Решено: берем обычный 
«Престиж» за $1830. Цвет «Золотая нива» 
(темно-желтый «металлик» с зеленова- 
тым отливом) для наших специфических 
журнальных потребностей подойдет в 
самый раз - фот охудожникам нравится, 
когда машина смотрится контрастно и 
на сером асфальте, и на граве, и на снегу. 

Туг же нам предложили дооборудо- 
вать «Оку» за дополнительную плату: на 
выбор есть все - от антикора до «жигу- 
левской» панели. Согласились только па 
большие боковые зеркала (750 рублей с 
установкой) и почему-то не поставлен- 
ный заводом штатный плафон багажни- 
ка (.150 рублей) - все равно придется по- 
купать. Остальные опции (коврики, 
подкрылки и пр.) здесь гораздо дороже, 
чем в магазинах запчастей, - отказа лись. 
Магни гола нам ни к чему; а такие рабо- 
ты, как защита от коррозии и угона, по- 


сторонним не доверяем, предпочитая 
делать в наших техцентрах. 

Пока продавцы оформляли докумен- 
ты, мы подготовили машину к выезду. 
Отравляясь за покупкой, как положе- 
но, взяли с собой буксирный трос, но, 
одержимые тщеславием, захотели все 
же попробовать шикарно подъехать к 
редакции своим ходом. Поэтому при- 
шлось, вооружившись прихваченным 
из дома инструментом, прямо в магази- 
не основательно полазит ь но машине. 
Ага! Ремень генератора болтается на 
шкивах - стоит включить «печку» с 
«дворниками», как батарея останется 
без зарядки. Ремень подтянули. А вот 
еще - стоп-сигналы не работают. Оказа- 
лось, кронштейн включателя на педаль- 
ном узле был изначально согнут и шток, 
проваливаясь в пут готу, держал фонари 
постоянно включешіыми. Сборщик на 
конвейере просто сдернул провода со 
штекеров - дескать, уж лучше «стопа- 
ри» не будут гореть вообще. . . Ну а мы, 
как .липа заинтересованные, все же по- 
тратили пару минут, чтобы выпрямить 
кронштейн и отрегулировать положе- 
ние выключателя. 





А это что? Трубка вакуумного реіуля- 
іора зажигания так натянута в мешани- 
не шлангов,, что перегнулась на штуцере 
карбюратора до отказа — ни о каком ре- 
гулировании не может идти и речи. Как 
выяснилось, длины трубки вполне дос- 
таточно, просто на заводе никак не дога- 
даются подсоединять ее не до установки 
илангов системы охлаждения, а в са- 
мую последнюю очередь - уже по опти- 
мальной траектории. Исправлять ошиб- 
ку технологической карты приходится 
потребителям, что мы и сделали за 
шесть секунд. 

«Пробежались» по всей системе за- 
жигания, вывернули свечи, уменьши- 
ли искровые зазоры, чтобы не пробило 
бобину», проверили плотность посад- 
ки высоковольтных проводов. Заметив, 
что шины полуспущены, попытались 
их накачать прилагаемым ручным на- 
сосом довоенного образца. Тщетно - он 
лишь выпуст ил из колеса остатки воз- 
духа. Хотели было «стрельнуть» совре- 
менный ножной насос у механика са- 
лона, но он лишь развел руками и по- 
казал на сплющенные покрышки ос- 
тальной полусотни машин. Мол, если 
хозяин купит ножной насос за 250 руб- 
лей, буду готовить машины к прода- 
же... На вопрос: «А в ней «Тосол» не 
разбавлен?» ответил как-то неопреде- 
ленно, вроде того, что у рабочих Сер- 
пуховского завода тоже личные маши- 
ны есть... 

«Понятно», - сказали мы и, выяснив, 
что ближайший магазин запчастей за 
углом, совершили небольшой «шоп- 
гур», после чего вместо слитой бурды в 
системе охлаждения оказался фирмен- 
ный антифриз, шины были накачаны 
нормальным насосом, а в багажник лег- 
ли аптечка, огнетушитель и аварийный 
знак. 


Описыва гь ощущения от первой по- 
ездки всегда интересно в сравнении. 
После привычной автору «Тойоты-Ка- 
рина» маленькая тарахтелка показа- 
лась детской и несерьезной. Коротень- 
кий каіютик и тонкая, прижатая к лок- 
тю левая дверь вселяют чувство уязви- 
мости и беззащитности. В первые ми- 
нуты пугает педаль тормоза, ватная и с 
огромным ходом, - избалованный ино- 
маркой, я уже забыл, что по меркам 
нашего автопрома это совершенно 
нормально. Но в пелом органы управ- 
ления оказались на удивление привыч- 
ны, ведь «Ока» - единственный рос- 
сийский автомобиль, где легкость вы- 
жима сцепления (не говоря уже про 
легкость руля) соответствует той, кото- 
рой добиваются конструкторы зару- 
бежных фирм. 14 при этом никакого 
подергивания из-за трения троса в обо- 
лочке, как на вазовских переднепри- 
водных. Да и сама муфта срабатывает 
очень мягко - с половины хода педаль 
можно просто бросить и рывка не пос- 
ледует. 

Однако пользоваться автомобилем по 
назначению сразу после покупки мы и 
не собирались. Если программа испыта- 
ний остальных трех машин призвана 
донести до рядового потребителя, кото- 
рый ездит на «Оке» от поломки до по- 
ломки, что его ожидает, то здесь во гла- 
ве угла - профилактика неисправно- 
стей. Собствегшо, ничег о нового мы не 
изобретаем - и десять, и двадцать лет 
назад многие гаражные умельцы, поку- 
пая новую машину (обычно не вазовско- 
го происхождения), умудрялись за пар}' 
недель ее полностью перебрать, устра- 
нив заводские огрехи. Как показал опыт, 
тому, у кого «время - не деньги» (а мож- 
но ли назвать деньгами среднероссий- 
ские $100 в месяц?), действительно вы- 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

Заверы 3° 


Данные из- 


готовите™ 

Частичная Полная 
нагрузка нагрузка 

| Разгоне: 

0-1 00 км/ч 

24 

28,6 


33,8 

0-400 м 

- 

22,8 


23,4 

0-1000 

- 

43.5 


48,1 

Максимальная 
скорость, км/ч 

130 

123,1 

Эластичность, с: 

60-100 (III) 

- 

20,2 


22,6 1 

80- 110 (IV) 

- 

32,3 


38,0 

выоег, м: 


100-0 км/ч 

- 

113,6 

50 0 км/ч 

- 


43,0 


Тормозной путь 
со 100 км/ч, м 

38 

(с 80 км/ч) 


53,8 




годгю, повозившись с еще чистенькой 
машиной, упредить поломку' дорогосто- 
ящих деталей. 

Вот и мы, загнав золотистую «таб' - 
ретку» в наш техцентр «Тушино», отне- 
слись к ней как к «машинокомплекту», 
ко торому еще предстоит стать автомо- 
билем. Сразу бросилась в глаза неоп- 
рятность изготовления и сборки. Пласт- 
массовые детали с креплением на за- 
щелках, как правило, болтаются и гре- 
мят - половина их упругих элементов 
поломана. Например, форсунки стек- 
лоомывателя зафиксировать в отвер- 
стиях капота невозможно — придется 
ставить другие, с резьбой. На шланге 
правого переднего тормоза нет защит- 
ной втулки — если не поставим сами, он 
перетрется о кронштейн стойки, вне- 
за шго оставив машиіту без тормозов. 
Двухрядные подшипники ступиц затя- 
нуты вдвое слабее, чем положено, - ес- 
ли бы стали ездить, они загудели бы 
еще до конца обкатки. Один из болтов 
поперечины подрамника не приварен и 
проворачивается вместе с гайкой - пока 
резьба не заржавела, изловчились кое- 
как его вывернуть. ] лушитель висит так 
далеко от днища кузова, чго, натягивая 
со всей силы его резиновые подвески, 
сборщик прекрасно понимал, что они 
скоро лопнут но решил: это не моя про- 
блема. Действительно, уже после сотни 
километров глушитель держится на од- 
ной серьге - вторая порвана. Чтобы ко- 
роока передач не потела маслом и не 
развалился ее механизм переключения 
(обычные истории для «Оки»), мы сра- 
зу перебрали агрегат, а заодно замени- 
ли подшипник шестерни первой пере- 
дачи - в нем не хватало одного ролика. 
Впереди переборка мотора, подвески, 
ступиц и т. д., о чем мы обяза- 
тельно расскажем в одном из 
ближайших номеров. |зр| 
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«НЕГА» ДЛЯ УСТАВШЕЙ СПИНЫ 

Тверская фирма «Алум-Трейд» освоила выпуск ана- 
томической накидки на сиденье под названием «Нега». 
Создатели утвеождают, что она способна подправить 
фоому серийного кресла автомобиля обеспечить ком- 
фоотную посадку, разгрузить позвоночник водителя и 
снизить риск профессиональных заболеваний - таких, 
как радикулит и остеохондроз. Накидка жестко крепит- 
ся к сиденью с помощью ремней. Нижняя часть «Неги» 
снабжена специальным оребрением для массажа. Спин- 
ка составная - к матерчатому основанию на «липучке» 
прикреплена анатомическая подушка. Для подгонки по 
фигуре ее можно сдвигать вверх-вниз и даже перевер- 
нуть «вверх ногами». Остается добавить, что «Нега» со- 
вместима почти со всеми отечественными сиденьями и 
стоит немногим больше двухсот рублей. 


«ЦЕЗАРЬ» ОСВОИЛ 00 КО 

Российская фирма «Д и Г», выпускающая 
под маркой «Цезарь» силиконовые высоко- 
вольтные провода для большинства отече- 
ственных моделей, объявила о расширении 
ассортимента. Помимо известных с 1695 го- 
да комплектов из белого кабеля диаметром 
7 мм (пробивное напряжение - 50 кВ), осво- 
ена линейка 60- киловольтных из 8-милли- 
метрового кабеля синего цвета. Ооль ог- 
ромное расчетное напряжение (даже 50 кВ 
хватает с запасом) выбрано для еще боль- 
шего повышения надежности - провод не 
выйдет из строя, даже если при мощном 


разряде случайно отсоединится от свечи - 
повиснет в воздухе. 

Снизить цену на 20% по сравнению с про- 
водами зарубежных фирм (от них поступает 
кабель и другие компоненты) позволила 
отечественная сборка на фирменном обору- 
довании. 


В конце прошлого века элементы воздушного фильтра на конвейер Волжского автозавода по- 
ставляли около десяти фирм. Теперь число резко сокоатилось. из-за низкого качества и не- 
соответствия требованиям ВАЗ отказался от продукции ряда поставщиков. Сейчас автомоби- 
ли с карбюраторными двигателями комплектуют фильтрующими элементами «Салют- 
фильтр» из Самары и продукцией ОАО «Электростальский химико-механический завод» 
(ЗХМЗ). Изредка на конвейер попадает импорт всякий раз - после соответствующей провер- 
ки. Покупая фильтрующий элемент, помните: он должен обязательно иметь сертификат (на- 
пример, НАМИ), а одобрение ВАЗа в данном случае - дополнительная іарантия качества. 


ПОСТАВИТЬ НАБОЙКИ 

Ярославская фирма «Маркой», производи- 
тель тормозных колодок для отечественных 
автомобилей и инок, арок, предложила новый 
набор по ремонту барабанных тормозов. Обо- 


рудование помещается в гараже и позволяет 
ремонтировать колодки легковых автомоби- 
лей и небольших грузовичков вроде «Газе- 
ли». К оборудованию прилагаются необходи- 
мые документъ: для сертификации, оснастка 
и расходные материалы. Новый ремонтный 
набор поступил в продажу. 


ФОРМА И СОДЕРЖАНИЕ. Владимирский завод 
«Автоприбор» приступил к серийному выпуску 
трех новых моделей термостатов для «Нивы» и 
переднеприводных ВАЗов, Как и уже освоенные 
узлы, работающие под капотами «жигулей», но- 
винки комплектуют импортными термосиловы- 
ми элементами, а окончательной регулировкой 
исполнительных механизмов руководит компь- 
ютер. Новью термостаты прошли комплексные 
испытания и одобрены АвтоВАЗом. 
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Эксклюзивный дистрибьютор автомобильной ау- 
диотехники марки «Урал», компания «Автоаудио- 
центр» сообщает о начале поставок продукции на 
экспорт, в связи с чем написание логотипа «Урал» 
изменяется на латинское «УгаІ» 


На санкт-петербургском ООО «Топливные систе- 
мы» (бывший «Ленкарз») осваивают производство 
пластмассового топливопровода для шестнадцати- 
клапанных двигателей ЗМЗ. Новинка легче при- 
вычной алюминиевой, не требует дополнительной 
механической обработки, устойчива к вибрациям и 
ударам, не боится коррозии и перепада температур. 
Заявленный ресурс - не менее 1С лет. 


В России под торговой маокой 
ТВАП5МА5ТЕВ начат выпуск барабан- 
ных тормозных колодок с безасбесто- 
выми накладками. Последние изготов- 
лены фирмой ТИИР (Ярославль), а 


БЕЗ АСБЕСТА 


каокасы - «Авто-Деталь» (Москва), 
которая осуществляет и сборку коло- 
док. Пока освоен серийный выпуск из 
делий для ВАЗ-2101 и 2108, летом та- 
кие же появятся для «Москвича» и 
«Газели». По данным испытаний, ко- 
лодки не уступают западным аналогам, 
хотя стоят в 2 -3 раза дешевле. Для за 
щиты от подделок на боковой поверх- 
ности накладок напечатана маркиров- 
ка; голограмма несет торговую марку 
ТРШ5МА5ТЕВ. 







| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

/РАССЛЕДОВАНИЕ 

ОТЧЕГО СТУЧАТ? 

КЛАПАННЫЕ МЕХАНИЗМЫ МОТОРОВ ЗМЗ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

О тказы гидрокомпенсаторов (они 
же гидротолкатели) стоят на одном 
из первых мест в ряду типичных 
неисправностей «волг», «газелей» и «со- 
болей» с 16-клапанньши моторами. 
Чтобы выяснить, в чем причина, мы по- 
стучались в дверь пермского ОАО < Ин- 
кар» - производителя автомобильных 
узлов и авиационных агрегатов. 



Гидротошатаіь двигателя ЗМЗ-406: 1 - корпус 
гидротолкателя; 2 - корпус компенсатора; 3 - 
поршень компенсатора; 4 - обратный клапан; 5 
- направляющая; 6 - пружина компенсатора. 

А - полость корпуса; Б - полость компенсатора. 
Пружина компенсатора выдвигает поршень 
из корпуса, выбирая тем самым зазор. Масло, 
будучи запертым в полости компенсатора, пе- 
редает усилие от кулачка к клапану. Излишки 
смазки перетекают через зазоа между корпу- 
сом н поршнем компенсатора. 


Ехать в гости с пустыми руками несо- 
лидно, поэтому вместе с корреспонден- 
том в Пермь отправились пять стуча в- 


тттих толкателей, снятых с двигателей. 
Болезных обследовали в заводской ла- 
боратории и вынесли вердикт: во всем 
виновата грязь, проникшая внутрь тол- 
кателя с маслом. У четырех узлов она 
налипла на детали плунжерной пары 
(корпус и поршень) и лишила их под- 
вижности: детали прецизионные, зазор 
между ними всего несколько микроме- 
тров, и если сюда попадает что-то ино- 
родное - гидрокомпенсатор заклинива- 
ет. На пятом узле грязь под шариком 
обратного клапана не давала ему за- 
крыться: масло уходило назад в корпус 
толкателя, поршень очень легко пере- 
мешался в корпусе. Вот, собственно, два 
типичных отказа - их сопровождает ха- 
рактерный клапанный стук. 

Причина неисправностей ясна, одна- 
ко возникает резонный вопрос: откуда 
грязь? Исследованные толкатели роди- 
лись в прошлом году, когда на предпри- 
ягии еще работало устаревшее обору- 
дование. Пуще других от технологиче- 
ского несовершенства страдала плун- 
жерная пара: для окончательной довод- 
ки прецизионных деталей применяли 
абразивную пасту. После промывки ее 
остатки вместе с частичками снятого 
металла все равно оставались на по- 
верхности и грязные элементы попада- 
ли на сборку. В конце 2000 года пермя- 
ки закупили импортное автоматиче- 
ское оборудование. Притирку сменила 
шлифовка, промывка с тала тщатель- 
нее. Тогда же изменили технологию 
термообработки плунжерной нары и 


Г 



Типичная причина выхода из строя гидротолкателя 
- инородные частицы, попавшие в узел с маслом. 



корпуса. Нововведения не прошли да- 
ром - нареканий стало меньше. 

И все же «стукачи» среди пермских 
узлов еше встречаются. Но и от них хо- 
тят раз и навсегда избавить новые дви- 
гатели. В ближайшее время на «Инка- 
ре» освоят иную технологию заливки 
масла в толкатель - сейчас в корпусе ос- 
тается воздух, а часть жидкости вылива- 
ется при транспортировке. По-новому 
узел будут заполнять полностью более 
густой смазкой. При первом пуске дви- 
гателя гидрокомпенсатор обойдется 
своими запасами - грязное масло из 
двигателя ему не понадобится. Кстати, 
немецкая фирма «Ина», чьи толкатели, 
часто и не без оснований ставят в при- 
мер «Инкару», поступает имеішо так. 
Пермские специалисты работают еше и 
над конструкцией узла, чтобы сделать 
его надежнее. 

Безусловно, грязь, из-за которой все 
беды - не только пермского происхож- 
дения. ЗМЗ давно пора изловить всю га- 
дость, попадающую в основные детали в 
ходе производства и сборки. Потомст- 
венным «волгарям» нельзя подходитъ 
пускай к не шибко надежному, по, бес- 
спорно, современному двигателю со 
старыми мерками. В первую очередь ис- 
пользовать высококачественное масло - 
по классификации АРІ не ниже уровня 
5С. А «Инкару» стоит что-то еще пере- 
нять от «Ины», с которой, кстати, все и 
начиналось - ведь немецкие толкатели в 
тех же условиях работают лучше. Із?І 



ВМЕСТО ЧУГУНА - АЛЮМИНИЙ 
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Б елорусско-немецкое предприятие 
РЕЫОХ приступило к выпуску алю- 
миниевых цилиндров гидроприво- 
да тормоза и сцепления для ВАЗов. Та- 
кие давно используют «Ауди», «Дайм- 
лер-Крайслср», «Дженерал моторе», 
большинство японских производителей. 
По сравнению с чугунными у них выше 
чистота зеркала и коррозионная стой- 
кость. К тому же они, по крайней мере, 
вдвое долговечнее, так как при износе 


на зеркале не возникают микроракови- 
ны. Алюминий лучше проводит тепло - 
меньше риск перегреть тормоза, не при- 
вередлив он и к тормозным жидкостям. 

Сегодня на рынке уже предлагают 
алюминиевые цилиндры - колесные 
тормозные и сцепления (рабочий и 
главный), а с лета на прилавках появит- 
ся и главный тормозной цилиндр. При- 
мечательно, что стоят новинки дешевле 
чугунных. ізрі 
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...Чтобы заслонка не вибрировала Тяга готова к работе. 



Проверка пускового зазора. Вашо попасть, куда следует. 



Отключили привод вторичной камеры... «Жиклер»... 


5/2001 




Деревянная игла. 


На месте «клювика» заглушка. 



ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ПЛАТОВ, 
ЭДУАРД КОНОП 

С истема питания 
двигателя часто 
портит настрое- 
ние, особенно неопыт- 
ному автолюбителю. На 
то уйма причин. Пер- 
вейшая - засорение кар- 
бюратора. Событие 
вполне банальное, осо- 
бенно если год-два в 
этот прибор не загляды- 
вали. 

Другой источник не- 
приятностей - несовер- 
шенство машины. Ее 
слабые места давно из- 
вестны, но любовно 
оберегаются заводом- 
изготовителем. Енге вла- 
дельцы первых «жигу- 
лей» жаловались на ка- 
призы игольчатого кла- 
пана карбюратора - их 
внуков «достает» тот же 
дефект. Иные, не дове- 
ряя слесарям, берутся 
чинить сами, и тогда... 

Рассмотрим необыч- 
ную тему: автолюби- 
тель на даче залез в кар- 
бюратор и... уронил ка- 
кую-то детальку. Звяк- 
нула и исчезла с глаз! 
Как дальше жить? 

Прежде всего, попро- 
буйте определить, что 
именно упало. Крепеж- 
ный винт? Полбеды! Не 
найдете - выручит за- 
пасливый сосед. Хуже 
потерять более важную 
деталь. Новичку, не спо- 
собному даже опреде- 
лить, что он уронит, не 
обойтись без книжки с 
картинками, поясняю- 
щей устройство узла во 
всех подробностях. 

Заметим: только аван- 
тюрист станет разби- 
рать сложный прибор 
на поляне с высокой 
травой или опавшими 
листьями - оброненный 
жиклерчик исчезнет на- 
всегда! Стоит ли щеко- 
тать себе нервы? 

Порой пропажа пря- 


чется в моторном отсеке. Чаще всего - 
на нижнем шите под двигателем, отку- 
да достать ее сравнительно просто. Ху- 
же, если деталька попадет в какой-ни- 
будь коварный закоулок. Например, из 
широкого окна в поперечине подвески 
«Жигулей» выудить ее трудно, а то и 
невозможно. Самое разумное - начи- 
ная работу, заткнуть такие ловушки 
тряпками. А мы, чтобы действия были 
нагляднее, продолжим беседу, держа в 
руках снятый карбюратор. 

Что обычно теряют? У «Озона» пре- 
дательски ведет себя телескопическая 
тяга пускового устройства. Неосторож- 
ное движение... и нет ее. Как теперь 
ехать? Не беда - эта тяга нужна только 
пусковому устройству. Завести мотор 
можно и без «подсоса», особенно в лет- 
нее время, пакачав бензин в коллектор 
педалью газа, то есть ускорительным 
насосом. Но воздушная заслонка, осво- 
бодившись от тяги, вибрирует, возму- 
щая поток воздуха, поэтому ее рычаг 
полезно зафиксировать. Например, 
подсунув кусочек твердой резины или 
подходящую деревяшку (фото 1). 

Иногда теряют изоінутую тягу, со- 
единяющую рычаг воздушной заслон- 
ки и пггок вакуумного привода. Ехать, 
опять-таки, можно и без нее, но зачем? 
Эту тягу легко сделать из гвоздя толщи- 
ной 3 мм, согнув его так, чтобы полно- 
стью втянутый шток приоткрыл за- 
слонку на 5 мм, а выдвинутый не ме- 
шал закрыться. 

Самодельную тягу надежно соедини- 
те с рычагами, чтобы не выпадала: на- 
пример, как показано. На концах над- 
филем пропиливаем канавки глубиной 
0,5 мм и, поставив на место, фиксируем 
зту колечками из проволоки, медной 
или латунной (фото 2). Придумаете 
что-то получше - карты вам в руки. В 
конце концов, решение временное. 
Кое-кто ухитрялся потерять нижнюю 
тягу устройства (более длинную). 
Гвоздь и тут выручит. Но учтите, что от 
этой тяга зависит пусковой зазор у 
дросс ельной заслонки первичной каме- 
ры: когда вытянута кнопка «подсоса», 
зазор должен быть равен 0,8 мм. Про- 
верить его можно подходящим калиб- 
ром - например, из проволоки (фо- 
то 3). Для нижнего конца этой тяги в 
рычаге привода дросселя предусмотре- 
но два отверстия (видимо, есть разные 
варианты карбюратора). Если ваш 
гвоздь согнут правилыю, то он, работая 
с нижним отверстием (фото 4), позво- 







Заглушка на входе в канал «клювика», 


ляет получить нужный зазор. А попав в 
верхнее, приоткроет дроссель слишком 
сильно - мотор после пуска будет 
«орать». 

Цета ли, о которых мы говорили, лег- 
косъемные. Оттого они легко теряются 
даже при обычной чистке карбюрато- 
ра. Разобрав же его полностью, рассе- 
янный дачник способен потерять все, 
что открутит. 

'опустим, исчез главный топливный 
жиклер первичной камеры. «Выехать» 
® вторичной, мягко говоря, труд- 
но. Если в «Озоне» отключитъ привод 
первичной, другая блокируется (ее 
дроссель закрыт). Разбирать привод, 

А .- о переделывать вряд ли стоит. 
Можно на место утерянного завернуть 
топливный жиклер вторичной камеры, 
а ее отключить (см. ниже). Конечно, 
смесь первичной камеры будет пере- 
обогащена, мощность упадет, расход 
топлива увеличится. Но до магазина 
запчастей доедете. Попробуйте «за- 
жать» жиклер, вставив в его калибро- 
ванное отверстие подходящую мягкую 
проволочку- дроссель, - так можно су- 
ественно улучшить работу .двигателя. 

Іотерялся главный топливный жик - 
лер вторичной камеры? Нетрудно со- 
образить: когда откроется се дроссель- 
ная заслонка, мотор буквально захлеб- 
нется. Отсюда решение: не дать ей от- 
крыться! Ехать (пусть не так резво!) 
можно и на первичной камере. На 
«Озоне» достаточно отсоединить шток 
вакуумного привода дросселя вторич- 
ной камеры от его рычажка внизу (фо- 
то 5). (На других карбюраторах при- 
іется подразобрать механический 
привод.) 

А что если привод не трогать, но за- 
душить отверстие под утерянный жи- 
клер вторичной камеры ? Ничего хоро- 
шего: откроется ее дроссель - и двига- 
ѵь глотнет столько воздуха без бензи- 
на, что сгорание в цилиндрах прекра- 
тится. Глубочайший провал... Теорети- 
чески ехать можно, но крайне расчет- 
ливо, плавно — так, чтобы дроссель вто- 
ричной камеры не открывался. Даже 
ограниченную первичной камерой 


Вместо шпильки - винт. 


мощность не реализуешь. . . Кого устро- 
ит такая езда? 

Умельцу, имеющему ножовку по ме- 
таллу и коробочку с мелочевкой, по си- 
лам более изящное решение. Вместо 
штатного топливного жиклера быва- 
лый завернул винт, показанный на фо- 
то 6. Пропиливая его, постепенно до- 
бился нужной производительности та- 
кого жиклера... При определенном 
опыте это совсем не трудно. 

Все сказанное во многом применимо 
и для воздушных жиклеров — логика 
действий примерно та же. 

Из старого, разболтанного «Озона» 
от вибрации запросто выворачивается 
и выпадает винт качества («токсично- 
сти»), Мотор откажется работать на хо- 
лостом ходу — ведь в од крывшееся от- 
верстие поступает воздух. Выход очень 
прост: вместо винта завернем палочку 
диаметром около о мм, заточенную 
примерно так, как потерянная игла, - 
зі о позволит не только восстановить 
холостой ход, но даже «СО» отрегули- 
ровать (фото 7). 

А если просто завернут ь по дходящий 
по длине винт М5? Холостой ход и в 
этом случае может восстановиться, но 
на богатой, ничем не регулируемой 
смеси - от постов ГИБДД с замерами 
СО придется держаться подальше! 

I Іе Соаздзижи гся машина и после но- 
-Ри распылителя («гемовика») ускори- 
тельного насоса. Хотя о хорошем разго- 
не придется забыть. А чтобы зря не рас- 
ходовать бензин, отверстие под клапан 
ускорительного насоса можно заглу- 
шить подходящим винтом (фото 8). 

Есть и альтернативное решение. От- 
вернув четыре винта и сняв крышку ус- 
корительного насоса, в корпусе под 
нею вы увидите круглое отверстие - 
вход в канал, ведущий к «клювику». 
Заглушите его деревянной пробочкой 
(фото 9). Насос отключен. 

' эперь о самом главном: если вы, не 
найдя упавшую гайку, шпильку, винт, 
жиклер и т. п., поторопитесь пустить 
мотор, то, ие ровен час, это его и при- 
кончит. Утерянная деталь не должна 
оказаться во впускном коллекторе! 


Если резьба кончилась. 

Ведь оттуда у нее один путь - в ци- 
линдр. . . Попадет между поршнем и го- 
ловкой — мало не покажется. 

В первую очередь угроза исходит от 
мелких деталей, способных проскочить 
через диффузоры карбюратора — 
шайб, низких гаек, шплинтов и т. п. По- 
ому и при обычном обслуживании 
карбюратора рассеянность пепрости- 
гельна. Когда это возможно, лучше за- 
крыть его тряпками или стандартной 
пластиковой крышкой. Если же карбю- 
ратор снят, го открытые «ворога» в 
коллектор заслуживают еще большего 
внимания. Другое дело, что, запихнув в 
коллектор тряпку, о ней тоже забыва- 
ли... Поэтому, работая с карбюрато- 
ром, сосредоточьтесь. 

закончим рекомендацией. Четыре 
шпильки, крепящие к карбюратору 
воздухофильтр, в мягком металле 
фланца на резьбе М5 едва держатся. 
При демонтаже фильтра отвернуть 
іа яку часто не удается: вместо этого 
шпилька вывинчивается из фланца. 
И слабенькая резьба в нем скоро кон- 
чается. 

Не стоит пассивно ждать неприятно- 
стей. Сразу же, на новом карбюраторе, 
поменяйте шпильки на винты М5 дли- 
ной около 35 мм (лучше с шестигран- 
ной головкой): их ввертывают в отвер- 
стия фланца снизу (фото 10). На «Озо- 
не» - все четыре шпильки. Винты по- 
лезно зафиксировать хлеем. 

Если состояние резьбы в отверстиях 
уже беспокоит, можно сделать, как по- 
казано на фото 11. В этом случае высота 
пакета шайб и гайки должна быть та- 
кой, как у металлических втулок в от- 
верстиях резинового уплотнителя-пере- 
ходника. А втулки уже не понадобятся. 

Как видите, простота конструкции 
< втомобиля в том числе российского) 
не всегда минус. Мотор с карбюрато- 
ром на фоне впрысковых, наверное, 
примитивен, но во многих случаях по- 
казывает себя более «живучим» - он 
позволяет решить поставленную зада- 
чу, несмотря на те или иные отказы. 
Ведь устранитъ их но силам любому, 
было бы желание. . . | № ( 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ДМИТРИЕВ 

В стремлении облегчить труд водите- 
ля когда-то пришли к идее автома- 
тической трансмиссии. Самой под- 
ходящей оказалась получившая распро- 
странение уже в 40-е годы гидромеха- 
ническая коробка передач. Она и поны- 
не лидирует среди «автоматов», несмот- 
ря на мудреное устройство и высокую 
пену. 

А состоит такая коробка из двух ос- 
новных узлов - гидродинамического 
грансформатора и планетарных рядов. 

Гидротрансформатор (рис. 1) похож 
на полый бублик, разрезанный на три 
части - насосное и турбинное колеса и 
реактор. Они снабжены сложной фор- 
мы лопастями и расположены на одной 
оси, но механически друг с другом не 
связаны. Насосное колесо жестко со- 
единено через корпус гидротрансфор- 
матора с маховиком двигателя, турбина 
- с входным валом коробки передач. Ре- 
актор связан с корпусом коробки об- 
гонной муфтой: он может оставаться 
неподвижным, направляя поток жид- 
кости, поступающей с турбины, на на- 
сосное колесо - и этим увеличивая пере- 
даваемый муфтой крутяший момент - 
это режим гидротрансформатора. По 
мере сближения оборотов турбины и 
насоса на реакторе исчезает «подпор», 
и реактор, благодаря обгонной муфте, 
вращается в ту же сторону. Это режим 
гидромуфты: момент турбины равен 
моменту насоса. 

Гидротрансформатор пере- 
дает крутящий момент через 
жидкость, циркулирующую 
между лопатками его колес. 
Двигатель вращает насосное 
колесо, оно направляет жид- 
кость на турбину, вынуждая ее 
Браниться. Отражаясь от ло- 
паток турбины, жидкость по- 
падает на реактор, а от него - 
снова на насосное колесо. Тра- 
ектория жидкости напоминает 
цилиндрическую пружину, 
свернутую в кольцо (рис. 2). 


За что гидротрансформа- 
тор получше свое имя? За спо- 
собность увеличивать (транс- 
формировать) передаваемый 
крутящий момент при взаи- 
модействии всех грех колес. 

Напор жидкости на лопатки 
турбины и создает крутящий 
момент. Нетрудно понять, ка- 
ков он: достаточно сложить 
силы на всех ее лопатках и 
умножить на приведенный 
радиус вращения. 

При этом взаимодействие колес гид- 
ротрансформатора таково, что наи- 
большие гидродинамические усилия на 
лопатках турбины возникают, когда она 
полностью заторможена, а насосное ко - 
лесо работает с полной эффективно- 
стью - например, при высоких оборо - 
тах коленвала. 

Итак, максимум момента при нуле 
оборотов! Не правда ли, идеал .для авто- 
мобилиста, привыкшею к тому, что 
обычные «Жигули» при слишком низ- 
ких оборот ах двигателя вообще не тро- 
нутся с места. Мотор заглохнет, так как 
его крѵтяшии момент слишком мал и не 
может одолеть сил сопротивления. Если 
же мотор и трансмиссия связаны гидро- 
трансформатором, то к ведущим коле- 
сам, едва начинающим движение, мож- 
но подвести большой (вплоть до макси- 
мально возможного) кру тящий момент. 
Причем момент, создаваемый насосным 


колесом, у величивается на турбине бо- 
лее чем в два раза (в соответст вии с ко- 
эффициентом трансформации К на 
рис. 3). Б том случае, когда мотор при 
остановке у светофора работает на хо- 
лостом ходу, отпустите тормоз - и ма- 
шина с такой трансмиссией плавно дви- 
нется... Соотношение оборотов насос- 
ного колеса и турбины (I на рис. 3) опре- 
деляет характер их взаимо действия. 

По мере разгона оно меняется. При 
этом, конечно, увеличивается скорость 
вращения турбины. А плата за это - 
снижение развиваемого на ней крутя- 
щего момента. Так будет до тех пор, по- 
ка с ростом скорости снижающийся мо- 
мент турбины не сравняется с момен- 
том сопротивления ведомой ветви 
трансмиссии - вплоть до колес. (Понят- 
но: с ростом скорости сопротивление 
движению машины растет, а гидро- 
трансформатор это «ошущает» по мо- 
менту сопротивления ведомой 
ветви трансмиссии.) При пере- 
даточном отношении около 
1=0,9 направление потока жид- 
кости расклинивает обгонную 
муфту реактора и тот начинает 
вращаться вместе с насосным 
колесом. Теперь трансформа- 
тор работает в режиме гидро- 
муфты, тоже гидродинамиче- 
ского устройства, но лишенно- 
го реактора. В ней крутящий 
момент турбины не превышает 
момента насоса, но КПД бли- 
зок к максимальному (рис. 3). 






ч ; ебы вообще исключить здесь прте- 
ри мощности при равномерном движе- 
НЛ и ' гіасссы ое колесо и турбину на выс- 
передачах механически блокируют 
' А Д собой. Устройство блокировки — 
это дисковый фрикцион с демпферны- 
ми пружинами, как на обычном (сухом) 
сцеплении. Они гасят крутильные коле- 
бания коленвала. В других режимах 
демпферы не нужны - гидротрансфор- 
матор прекрасно справляется сам. 

Когда автомобиль взбирается на 
подъем, сила сопротивления движению 
юзрастает, но... турбина начинает вра- 
щаться медленнее! Поток жидкости за- 
клинивает обгонную муфту реактора, и 
трансформатор увеличивает передава- 
емый момент. В этом заключается еще 
один плюс - переход на режим гидро- 
муфты и обратно - автоматический. 

Можно ли, однако, обойтись одним 
гидротрансформатором? При разум- 
ных соотношениях мощности двигателя 
л массы машины — нет. Дело в том, что 
гидротрансформатор способен увели- 
* ъ передаваемый через него крутя- 
щий момент немногим более чем б два 
раза. С тало быть, гидротрансформатор 
лишь удачно заменяет муфту сцепле- 
ния (с определенными оговорками, ко - 
нечной. А дальше напрашиваются ка- 
Ьмго коробка передач, главная пере- 
ача и т. п. - чтобы к ведущим колесам 
риходил крутящий момент, достаточ- 
ный для любых эксплуатационных ре- 
жимов. Машина должна и быстро ез- 
дить по шоссе, и уверенно продвигаться 

0 песчаной дороге, и преодолевать 
подъемы... 

1 Іоэтому і идравлику дополняет меха- 
ника. Основу ее составляют планетар- 
ные ряды. Іа кой выбор не случаен. При 

««бе тающем двигателе и отпущенном 
тормозе турбинное колесо, а с ним и 
входной вал коробки передач на таких 
автомобилях постоянно вращаются - 
включить передачу с «ручной» схемой 
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Рис. 3. Характеристика гидротрансформатора, 


здесь не удастся. В планетарном же ря- 
ду' все элементы находятся в постоян- 
ном зацеплении. Вращая один из них и 
тормозя другие, можно менять переда- 
точные отношения. Названием своим 
передача обязана сателлитам, вращаю- 
щимся вокруг солнечного колеса, по- 
добно планетам вокруг Солнца. Выгля- 
дит она так, как показано на рис. 4. 

{ля наглядное ги «развернем» сол- 
нечную шестерню и эпицикл в линию. 

I Іри заторможенном эпицикле В и дви- 
гающемся солнечном колесе А ось са- 
гелли а Сводило Э) будет переме- 
щаться в направлении движения сол- 
нечного колеса, но с меньшей скоро- 
стью. Заблокированные между собой 
«солнде» и эпицикл увлекают сателлит 
- скорость у всех одинакова. Если уси- 
лие приложено к оси сателлита, го 
« олнце» и эпицикл будут двигаться с 
и „8 одну сторону. Но скорость пос- 
ледних будет обратно пропорциональ- 
на сопротивлению движению (больше 
сопротивление - меньше скорость). 
Кстати, так работает и межколесный 
дис эференциал, тоже относящийся к 
планетарным передачам. Переключе- 
ние передач в коробке происходит при 
затормаживании тех или иных элемен- 
тов соответствующих планетарных ря- 
дов. Тормозные механизмы - ленточ- 
ного типа или фрикционы. Последние 
состоят из нескольких колец, вращаю- 
щихся свободно до тех пор, пока их 
не сожмут давлением жидкости. 

Жи Дкост ь та же самая, что и в гидро- 
трансформаторе. Подачей ее к тормоз- 
ным механизмам управляет целая сис- 
тема распределительных клапанов. 
Прежде они приводились в действие 
разрежением от впускного коллектора. 
(Кстати, засорение воздушного фильтра 
- одна из причин «неправильной» рабс- 
оі Эійх «автоматов».) Иа современных 
моделях включением передач заведует 
электроника. Пользоваться такой транс- 
миссией - одно удовольствие. Правда, 
при соблюдении некоторых условий. 

ѵльзя включать заднюю передачу, 
если автомобиль даже с небольшой ско- 
ростью движется вперед. Эго может вы- 
вести из строя гидротрансформатор, 
гак как ею колеса начнут вращаться в 
разные стороны. По этой же причине 
нельзя «раскачивать» застрявший авто- 
мобиль. Нельзя буксировать автомо- 
биль с неработающим двигателем на 
большие расстояния, так как многие 
элементы коробки-«автомата» смазыва- 



Рмс. 4. Принцип работы планетарной переда- 

А “ со ™ ечное колесо; В - эпицикл; С - са- 
теллиты, 0 - водило. 


ются под давлением и одного разбрыз- 
гивания недостаточно. Обычно пользу- 
ются правилом 50x50, то ест ь тащат со 
скоро; дъю 5( км/ ч на расстояние не бо- 
лее 50 км. При буксировке на большие 
расстояния ведущие колеса погружают 
на эвакуатор или отсоединяют коробку 
от трансмиссии. Поскольку механиче- 
ской связи между двигателем и колеса- 
ми нет, непросто (или невозможно) за- 
вести машину с буксира. Агрессивный 
стиль вождения значительно снижает 
ресурс «автомата». 

Жидкость в гидромеханической ко- 
робке выполняет разнообразные функ- 
- и. По своим свойствам она значи- 
тельно отличается от обычных транс- 
... лонных масел, поэтому использо- 
вать следует только ту которая предпи- 
сана производителем, иначе поломок 
не миновать. Заменять жидкость надо 
вовремя - как правило, через 60 тыс. км 
и чаще всего вместе с фильтром. 

. гидромеханическая коробка - до- 
вольно сложный и дорогой агрегат. 
Большинство моделей ходит 150-200 
тыс. км. Восстановить механическую 
часть под силу только квалифициро- 
ванному мастеру. Гидротрансформатор 
же ^ ез специального оборудов ат ь не 
только отремонтировать, но и вскрытъ 
не удастся - корпус у нею сварной. I Іо- 
этому, приобретая иномарку с «автома- 
том» и пробегом болеа ста тысяч, будь- 
те гот овы в дальнейшем выложить за 
ремонт круглую сумму. | ЭТ | 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КЛРПЕНКОВ 

З аметки о многотрудной жизни 
синей «девятки», похоже, бли- 
зятся к эпилогу. Автомобиль 
действительно начал уставать и стал 
требовать более серьезного ремонта. 

При пробеге 82 000 км, наконец, 
удалось выяснить причину «одыш- 
ки» мотора. Ревизия датчика-распре- 
делителя, коммутатора, свечей зажи- 
гания, промывка и чистка карбюра- 
тора не давали ответа. Дефект ока- 
зался довольно необычным. Из прак- 
тики известно, что катушка зажига- 
ния либо работает, либо нет. «Сухая 
катушка» ведет себя хитрее. Межвит- 
ковое замыкание в ней практически 
не отразилось на пуске, да и двигать- 
ся автомобиль мог, но как! Заметно 
ухудшалась тяга под нагрузкой, что 
породило мрачные мысли о состоя- 
нии двигателя. К счастью, замена 
штатной катушки сразу оживила мо- 
тор. 

За отчетный период автомобиль 
прошел два ТО. Кроме регламент- 
ных работ, на нем заменили изно- 
шенные тормозные диски в комплек- 
те с колодками и две опоры силового 
агрегата. Резиновые подушки опор 
просели настолько, что позволяли 
шкиву привода генератора кон такти- 
ровать с брызговиком моторного от- 
сека. 

На 86-й тысяче неожиданно слома- 
лась по сварке вилка выключения 
сцепления. Когда ее меняли, выясни- 
лось, что подошел срок и снеплснию 
в сборе: ведомому диску - по износу 
фрикционных накладок, нажимно- 


Однозначно связать разрушение клапана с газо- 
вым топливом эксперты не решились. 

му - из-за лепестков нейтральной 
диафрагменной прѵжины. На 93-й 
тысяче в очередной раз обновили 
шаровые опоры. Износились резино- 
вые подушки и сайлеит-блоки рыча- 
гов передней подвески. Пришлось 
менять и подшипник заднего право- 
го колеса из-за повышенного люфта. 
Через 30 тыс. км после замены рееч- 
ного рулевого механизма на новый в 
нем вновь появились стуки. Причина 
очевидна - износ опорной втулки 
рейки. 

Обычно с приходом зимы после 
слякотной осени ориентироваться на 
шоссе в темное время суток стано- 
вится легче даже на автомобиле со 
старенькими фарами. Однако зима 
2001 года оказалась весьма «гряз- 
ной». Затертое и отпескоструенное 
ветровое стекло бликовало настоль- 
ко сильно, что разъезд со встречны- 
ми в ночное время стал небезопасен. 
Мы вынуждены были заменить стек- 
ло, а заодно износившийся уплотни- 
тель пятой двери. 


Хотелось бы поделиться опытом 
эксплуатации ВАЗ-21 093 зимой (эти 
советы справедливы для всех моде- 
лей «восьмого» семейства). 

Чтобы на автоматической мойке 
вам не отломили наружные зеркала, 
нс поленитесь дважды в год (весной 
и осенью) снять их и смазать привод 
регулировки, механизм фиксании и 
сферическое углубление крепления 
зеркального элемента к корпусу «Л и- 
голом» или другой подобной смаз- 
кой. 

В периодическом уходе нуждаются 
замки передних дверей. Вся работа - 
отверну гь гайку на торцевой поверх- 
ности двери и, аккуратно отведя зад- 
нюю часть ручки от дверной панели, 
обильно смазать механизм привода 
запора консистентной смазкой. 

Перед началом зимы и в конце ее 
желательно снять, разобрать и сма- 
зать консистентной смазкой оси при- 
вода стеклоочистителей, предохра- 
нив их от попадания влаги и, глав- 
ное, солевого раствора. Смазанные 
оси не заклинят при внезапно уда- 
рившем морозе. 


МОДЕЛЬ / 

ВАЗ-21093 
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л наш взгляд, неудачей закончил- 
ся эксперимент с «намордником» 
(чехлом на переднюю часть капота), 
хотя результат нетрудно было пред- 
видеть. Мало того, что грязи и насе- 
комых на ветровом стекле не стало 
меньше, так еще после мойки авто- 
мобиля или поездки под дождем 
процедура поднятия капота сопрово- 
ждалась обильным излиянием в мо- 
торный отсек воды, скопившейся в 
«наморднике», словно в губке. А 
пуск «залитого» мотора не всегда ле- 
гок. Но самое неприятное не в этом, 
лхол, конечно, защищает капот от 
прямой «пескоструйки». Однако при 
твижении автомобиля он «дышит», 
колеблемый потоком встречного воз-, 
іѵха, и абразив из песка и грязи, не- 
избежно собирающийся под чехлом, 
делает свое черное дело. Лакокра- 
сочное покрытие страдает гораздо 
ерьезнее, чем от мелких камешков. 
Напомним, что одной из задач ре- 
сурсных испытаний ВАЗ-21093 было 
оценить все плюсы и минусы экспл» - 
атации на сжиженном нефтяном газе 
(пропан-бутане или СНГ). Что каса- 
ется топливной аппаратуры (САГА- 
6), то она не приносила особых проб- 
лем. Заменили только изношенный 
шланг подвода газа от редуктора к 
смесителю и лопнувший кронштейн 
крепления газового редуктора к к - 
зову. А вот опытный электромагнит- 
ный запорный клапан газа прорабо- 
іі . всего 23 тыс. км. Если ѵчесть, что 
>» о альные детали и узлы в строю, 
можно сказать, что САГ А-6 достаточ- 
но надежна в эксплуатации. 

Вторая задача теста состояла в том, 
чтобы определить, наносит ли вред 
двигателю газовое топливо по срав- 
' ншо с бензином или, наоборот, 
продлевает его жизнь. Напомним, 
что износ цилиндро-поршневой 
группы при работе на газовом топли- 
ве теоретически должен быть мень- 
ше, так как газ не смывает масляную 
пленку при пуске холодного двигате- 
ля. С другой стороны, относительно 
низкая скорость горения газовой то- 
пливной смеси и большее октановое 
число по сравнению с бензином тре- 
более высокой степени сжатия и 
другого алгоритма опережения за- 
жигания. На автомобилях с карбюра- 
торными двигателями управление 
изменением этого угла механиче- 
ское. Степень с жатия - сами понима- 


ете... Поэтому настройки не могут 
быть в равной мере оптимальными 
как для бензиновой смеси, так и для 
газовой. Из-за этого, якобы, в конеч- 
ном счете перегреваются и выходят 
из с роя выпускные клапаны и седла. 

теперь от теории к практике. Пос- 
ле пробега 108 тыс. км (из них 78 тыс. 
іа пропан-бутане) прогорел выпуск- 
ной клапан третьего цилиндра. Раз- 
личные специалисты (в том числе и 
из НАМИ) оценили состояние де- 
фектной головки... и ни один не 
я лея утверждать однозначно, что 
причиной разрушения клапана стал 
сжиженный газ. Грешили на умень- 
шенный зазор в приводе, хотя тепло- 
вые зазоры систематически регули- 
ровались. С другой стороны, никто 
и * экспертов не исключил негативно- 
го влияния газового топлива. Так ви- 
новен ли пропан-бутан? 

Возможно, вкупе с другими проб- 
лемами свою лепту он все же внес. 
Разобрав двигатель, убедились, что 
цилиндро-поршневая группа в от- 
личном состоянии. Кроме прогорев- 
шею клапана в третьем цилиндре, 
отметили сильный износ седел ос- 
тальных клапанов. Не лучшим обра- 
ом сказались на долговечности мо- 
тора и особенности эксплуатации 
копкретного автомобиля. Эта «93-я» 
большую часть жизни носилась по 
1 рассам с высокими скоростями. Не- 



«Газовый» (со сме- 
сителей в карбюра- 
торе) автомобиль 
требователен к регу- 
лировке топливной 
системы и не любит 
продолжительных 
форсированных ре- 
жимов движения». 


ЗАТРАТЫ НА ПРОБЕГ 85-108 тыс. 


Наименование 


Стоимость, руб. 


Бензин АИ-93 (92) 549 5 л 

4005 

Сжиженный нефтяной газ (СНГ) 1941 л 

6689 

.ѴІасло моторное, фильтры масляные, 
воздушные топливные (по 2 комплекта) 

1274 

«Тосол» (5 л) 

180 

Диски тормозные (2 шт.) 

730 

колодки тормозные передние (4 шт.) 

300 

Свечи зажигания (4 шт.) 

54 

Прерыватель-распределитель 

316 

Рычаги передней подвески (2 шт.) 

17Э 

Опоры силового агрегата (2 шт.) 

440 

Сцепление в сборе 

1200 

Вилка сцепления 

85 

Ремень ГРМ 

200 

Уплотнитель задней (пятой) двери 

86 

Уплотнитель ветрового стекла 

85 

Стекло ветровое 

518 

Клей для внутреннего зеркала 

40 

Натяжной ролик ремня ГРМ 

201 

Прокладка тшовки блока 

120 

Катушка зажигания 

167 

Головка блока цилиндров в сборе 

4300 

Итого 

21160 

'Обслуживание в ТЦ «За рулеп» 


редко переходили с бензина на газ и 
обратно (иногда без корректировки 
угла опережения зажигания). Кстати, 
У , вс і ь информация, что в Европе 
с ее «автобанными» режимами дви- 
жения у «еамар» на газе приходилось 
ремонтировать головку цилиндров 
после 80 тыс. км. Наша прошла на 
пропан-бутане практически столько 
же. 

И все-таки - стоит ли игра свеч? 
Давайте подсчитаем: новая головка 
обошлась в 4300 руб. Еще полторы 
тысячи - замена плюс прокладки, 
«Тосол», масло, ремни. Итого - 
•^00 руб. Ровно столько мы сэконо- 
мили, используя газ в качестве топ- 
лива (и то не всегда) только за пос- 
ле. ие Зіі тыс. км. Гак что ремонт 
давно окупился. А при спокойном, 
«дачном» стиле езды вероятность по- 
ломки наверняка будет ниже. 

Напоследок информация к раз- 
мышлению: у другой редакционной 
«93-й», которая газа «не пробовала», 
головку ремонтировали примерно 
>'Р* ,)м же пробеге — износ распред- 

вала, видите ли. И никакой экономии 
на топливе... 

« базовая» «Самара» дешевле в экс- 
плуат ании, чем ее стандартный, бен- 
зиновый аналог. Окупились и аппа- 
ратура, и ремонт мотора. Оконча- 
тельный разрыв в затратах не слиш- 
ком велик. Однако примем во внима- 
ние, что газовая машина примерно 
1/3 пробега все же потребляла бен- 
зин, и служоа ее закончилась годом 
позже. А топливо за последний год 
заметно подорожало. | 3 р] 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 
за 1 00 тыс. км, руб. 


ВАЗ-21 093 


Общие 


на газе* 
55200 


В том числе: 

топливо 30800 

запчасти, ТО, ремонт 24400 

Стоимость 1 юз пробега 0 55 


на бензине 
74 300 


51 700 
22600 
0.74 


* С учетом установки газовой аппаратуры 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ Щ 


/АВТОПАРК ЗР 


ПИКАП 


МОДЕЛЬ / ВАЗ-2329 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / АВТОВАЗ 
ГОД ВЫПУСКА / 1999 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / С ДЕКАБРЯ 1999 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 1 0 ТЫС. КМ 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2000, № 12 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Н ебольшие грузовички на базе «Мо- 
сквича», «Жигулей», ИЖа при 
всей своей популярности имеют 
общий и существенный недостаток: ря- 
дом с водителем есть место лишь для 
одного пассажира, значит, не прихва- 
тишь с собой л ишню ю пару рабочих 
рук и на пикник с приятелями не по- 
едешь. 

Автомобилисту-хозяйственнику это 
знакомо. И тут он узнает о пикапе на 
базе «Нивы» ВАЗ-2329: кузов грузович- 
ка, пятиместный салон, да полный при- 
вод! Этот и пройдет, где хочешь, и рабо- 
ту сделает. 

На что обращает внимание всякий ав- 
томобилист, когда на дворе мороз? 
Правильно - на «печку» и сквозняки в 
салоне. Ни то, ни другое не стало пово- 
дом шля беспокойс гва. Здесь совершен- 
но не дует в щели - их почти нет! Ото- 
питель быстро обогрел кабину до прие- 
млемого уровня. Словом, жить внутри 
можно, и неплохо, а мотор, подвеску и 
прочую ходовую — наладим, на то и ру- 
ки. В придачу к голове. . . 

Грязными, сплошь в соленой слякоти, 
городскими улицами выбрались за мос- 
ковскую кольцевую. Дальше хоть и рав- 
нина, а «климат» иной: соли нет, песка 
тоже. Шоссе коварно поблескивает лед- 
ком. И уже в который раз (но это всегда 
приятно) убеждаемся, что полнопри- 
водник шля подобной ситуации как раз 
то, что надо. К тому же наш оснащен 
шоссейными шинами ВлИ-10, а они на 
льду чуть более цепкие, чем «зуба- 
стые», жесткие ВлИ-5. (Последними ча- 
ще всего комплектовались «нивы».) 

Конечно, мы знаем, что на нашем 
полноприводнике тяговые силы, пере- 
даваемые на мосты, делятся поровну, но 
одно дело - теория, а друг ое - ощуще- 
ния того, кто перед этим ездил на обыч- 
ных «Жигулях» или «Самаре»! Там, где 
они при попытке прибавить газ сразу 
шлифуют лед (и перестают ехать, вхо - 
дят в занос и т. п.), пикап идет как ни в 
чем не бывало. 


К тому же у ВАЗ-2329 еще и база по- 
больше, чем у обычной «Нивы». Вот по- 
чему на кочковатой дороге автомо- 
биль... еще больше понравился: почти 
не «козлил». (На открытие не претенду- 
ем, просто отмечаем этот плюс!) 

А потом забрались в снежную цели- 
ну. Опять-таки благодаря полному при- 
воду даже на шоссейных шинах удается 
не только смело бороздить поля, по и 
взбираться на довольно крутые склоны, 
где «шестеркам» и «девяткам», даже 
любовно обутым в зимнюю резину, ос- 
тается скромно стоять у подножия. Не 
случайно, видать, многие наши «джкпе- 
ры» отказываются от «зубастых», но 
шумных покрышек ВлИ-5 в пользу бо- 
лее универсальных, в том числе ВлИ-10. 
И при этом не преминут рассказать об 
удивительной «грязеснегопроходимо- 
сти»! Преувеличение? Конечпо, но не 
столь уж сильное. 

Но рейды по бездорожью - нс само- 
цель, задача пикапа - работать. 

Первым перевезли здоровенный 
трехкамерный холодильник. Кузовок 
на поверку оказался невелик (ощутимо 
меньше, чем, например, у пикапа 
АЗЛК-2335), зато крыша кузова - боль- 
шое достоинство: откинутая вперед, она 
отлично защищает высокий груз от 
встречного ветра и грязи. 

Салон? Будем реалистами: формаль- 
но он пятиместный, но задним пасса- 
жирам здесь тесно: кряхтеть начинают 
уже при посадке, водь кабина поджата 
кузовом. Задний мост у пикапа, в срав- 
нении с «Нивой», сдвинут назад, но пла- 
стмассовые арки по бокам сиденья оста- 
лись прежними. Заменили их самодель- 
ными плоскими панелями, и заднее си- 
денье стало шире чуть не на 30 см! Ин- 
тересно, почему не делают того же на 
заводе? Полностью от тесноты, конеч- 
но, не избавились. Но сзади все же ста- 
ло поуютнее. 

Как «рулится» пикап? Неуклюже. Во- 
первых, больше радиус поворота. Вс- 
вторых, руль тяжеловатый. Если оспо- 
вательно поездить по городским пере- 


улкам, мышцы накачаешь - но и мозо- 
ли натрешь. Зато на шоссе - «корабль»! 

Несколько озадачил визг резины в 
поворотах — намек на то, что с геомет- 
рией рулевого управления не все в по- 
рядке. Оказалось, что у нее, несмотря 
на удлинение базы, рулевая трапеция 
от обычной «Нивы», а значит, центр по- 
ворота колес передней оси не лежит на 
оси задних. 

Подобная конструктивная особен- 
ность никого не обрадует: колеса перед- 
ка и задка в повороте «конфликтуют», 
увеличивая шансы на срыв или занос! 
Владельцу такого автомобиля придется 
забыть о «гонках». Впрочем, г рузовичок 
не для них. 

Разработчики машины «погорячи- 
лись» с установкой зеркал. Контроли- 
ровать через них задний габарит даже 
профессионалу трудно - нужно пом- 
нить о метровой «поправке». 

Если не хотите дышать выхлопными 
газами, то не рекомендуем ездить на 
ВАЗ-2329 при открытой шторке грузо- 
вого отсека. По аэродинамике кузов - 
пылесос, так что от гари в салоне сле- 
зятся глаза. Удлинение трубы в разум- 
ных пределах неэффективно, а проще 
опустить шторку... Да так оно, пожа- 
луй, и гигиеничнее, и груз сохраннее. 

Мотор рабочим объемом 1,7 л, уже 
хорошо известный многим, весьма тяго- 
вит: наш «парусник» легко идет со ско- 
ростью 100-110 км/ч и явно способен 
на большее. Но не будем забывать о 
расходе топлива - тому, кто хочет по- 
пасть в «десятку» на 100 км, о скоростях 
выше 90 км/ ч лучше забыть. 

Качество сборки пикапа, по сегод- 
няшним нашим меркам, чуть ли не об- 
разцовое. Во всяком случае, машина 
всерьез ничем не огорчала, кроме мело- 
чей. Например, из верхнего патрубка 
радиатора слегка подтекал «Тосол». 
Причина тривиальная (если не сказать 
«традиционная»): стяжной хомутик 
бы а поставлен с перекосом. 

Потом по запаху обнаружили утечку 
бензина (вряд ли угадаете, откуда!). 



В системе вентиляции бака предусмот- 
рен своего рода расширительный ба- 
чок, который! как оказалось, пострадал 
*іри сборке. Делая в кузове отверстия 
под саморезы, крепящие обшивку, кто- 
то ухитрился дважды просверлить и 
стенку бачка! Пришлось заглушить не- 
прошеный «дренаж» пробочками. 

На третьей тысяче отказал гидрокор- 
рекюр фар: на исполнительном цилин- 
дре отломился пластмассовый штупер. 
і Іочинить? ешили, что проще, а то и 
дешевле (особенно с учетом трудоза- 
трат ца НИОКР 1 ') заменить цилиндр 
новым, потратив 115 рублей. 

Чтобы расширить возможности пи- 
капчика, оснастили его припепным уст- 
ройством. Ни одно стандартное не по- 
дошло — пришлось пойти на доработки: 
трубу удлинили и усилили уголками, 
заодно вскрыли днище грузового отсе- 
ка и обработали антикором. 

В целом мнение коллег о ВАЗ-2324 - 
от положительного до... восторженно- 
го, в зависимости от решенных накану- 
не задач. Ведь нерешенных по вине ма- 
шины ни разу не было! Для хозяйствен- 
ного мужика - го, что надо . 

I Іодсчита ли расходы за первые 
19 тыс. км. Оказалось, что на запчасти, 
шену масла и долив «Тосола» потраче- 
но всего 375 руб. (Почти как «в добрые 
старые времена», когда «жигули» на 
первых ста тысячах еще не ломались!) 
Что касается бензина, то его сожгли 
тонну. Сколько денег ушло, посчитаете 
сами, цены ведь разные. . . |зг| 


..Л заодно просверли- 
ли расширительный ба- 
чок. 


* Принятое в различных 
ОКБ, НИИ ит. д сокра- 
щение: научно-исследо- 
вательские опытно- 
конструкторские разра- 
ботки-НИОКР 


Раньше здесь выпира- 
ли ниши... 


На правах рекламы 


И В ЖАРУ 


А^ір Реігоіі - одна из немногих нефтяных компаний, работающих по 
полному циклу в области смазочных материалов, начиная от создания 
формул и промышленного производства присадок и базовых масел до 
і тоизводства моторных, трансмиссионных, индустриальных и других 
масел, специальных жидкостей и смазок. 

Всесезонные моторные масла «Аджип» обладают отличными 
вязкостно-температурными свойствами, что обеспечивает хорошую 
прокачиваемость и легкий пуск двигателя в холодное время года и 
сохраняет допустимую толщину пленки в узлах трения при высокой 
рабочей температуре. 

Синтетические и полусинтетические масла «Аджип» на базе 
полиальфаолефинов {например, ПАСІЫС $АЕ 10ѴѴ/60, 8ІМТ 2000 ЗАЕ 
10У//40, РОРМ1Л.А II РШ8 ЗАЕ 10ѴѴ/40І и с добавлением 
сложноэфирной базы (например, ТЕСЗІМТ ЗАЕ ОЪѴ'40) обладают 
выдающимися эксплуатационными свойствами: особенно высокий 
индекс вязкости, пониженная температура застывания, стойкость к 
высоком температуре и к деформации сдвига, пониженную летучесть и 
горючесть. Чем больше индекс вязкости, тем меньше вязкость зависит 
Ѵі температуры, что означает максимальную всесезонность, 
а последние годы фирма А§ір Реігоіі достигла удачного сочетания 
высокого качества масел с предельно низкими ценами. 


4л - 6?0 руб. 


Полностью синтетическое моторное масло 
Аеір Теетіпі 8 АЖ 0\Ѵ/40. 

Превышает спецификации: АРІ 5Л/СР- ЕС И: 
АСЕА АЗ, ВЗ, В4, ШЛС-С5. Р02: 

Ш 502.00+505.00; МВ 229.3. 

Температура начала текучести: - 42°С. 
Индекс вязкости: 182. 

Последнее поколение для новейших моделей 
двигателей. Энергосберегающее. 
Исключительно надежно и экономично. 


4л - 6?0 руб. 

Полностью синтетическое моторное масло 
А*-ір Касіп§ 8АЕ 1 0Ш/60. 

Превышает спецификации: СШС-С5. Р02. 
Температура начала текучести: - 45°С. 
Индекс вязкости: 207. 

Специально разработано для мощных 
двигателей. Эксплуатация в тяжелых 
условиях (плохие дороги, частые остановки, 
спортивный стиль вождения и т.п.). 
Увеличенные интервалы замены масла 
(при одобрении автопроизводителей). 

4л - 3?0 руб. 

Полусинтетическое моторное масло 
Адір 8інІ 2000 8АЕ 10ѴѴ/40. 

Превышает спецификации: АРІ ЗЖСР; АСЕА АЗ. 
ВЗ, В4; СШС 05, Р02; ШІ 500.00+505.00; 

Рогб Е8Е-М2С153Е; СМ6094М; МВ 229.1: 
Рогзсііе, ВМѴѴ. 

Температура начала текучести: - 36°С. 

Индекс вязкости: 170. 

Высокая термостабильнссть. 

Увеличивает срок службы двигателя. 
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Представительств< 

Ааір Реігоіі: 

Тел.: (095) 916-534: 
Факс: (095) 916-534' 
адірре»гоІі@таіІ.епі.ги 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

/ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 

ГОЛУБАЯ МЕЧТА 

В «ВОЛГУ» Я ВЛЮБИЛСЯ В ДЕТСТВЕ... 




ТЕКСТ / АНДРЕЙ ЛАРИН 

П омню, мне подарили календарики 
с автомобилями. На них были гру- 
зовики, «Чайка», пузатая важная 
«Волга» ГАЗ-21 и стремительная, граци- 
озная сине-голубая «двашштъчетверка». 
Этот календарь до сих пор у меня. . . 

В 1992-м я купил видавший виды се- 
рый I АЗ-24-10, отработавший свое в та- 
кси, а после еще и послуживший при- 
ятелю. Двигатель заклинил, коробка 
оказалась разболтана, передняя подвес- 
ка давно нуждалась в ремонте. Мотор 
привел в порядок гаражный «самолел- 
кин», коробку и сцепление перебрали 
на сганнии. Все навесное оборудование 
двигателя заменил самостоягельно. 

В первую же зиму двигатель повел се- 
бя странно. При холодном пуске регу- 
лярно лопался шток фильтрующего 
элемента. Вдоволь иаменяв «штырей», 
обратился к опытному механику Ока- 
залось, засорился перепускной клапан, 
и шток разрывало избыточным давле- 
нием масла. В пелом мотор работал не- 
плохо, удивляя сравнительно низким 
расходом топлива - в среднем 
11 л/ 100 км. 

Когда на СТО дюжий молодей огром- 
ной кувалдой выбивал из разогретой 
докрасна ба лки палец нижнего рычага 
по.твески, я понял: «убитую» «Волгу» 
лучше нс покупать (кто из нас не кре- 
пок задним умом!). Подвеска - полбе- 
ды. Вскоре порош превратились в тру- 
ху, полы сшили до дыр, рессоры держа- 
лись лишь на задних точках крепления. 
Варить было нечего и не к чему - маши- 
на осела в гараже. Помоі случай - под- 
вернулся сносный кузов. Спереди тор- 
чали только лонжероны да брызговики 
моторного отсека, зато ржавчины почти 
не было. 

Начинку поставил старую, а двери и 
прочую «жестянку» - новые. Покрасил 
«Салолином». В салон посгелил ковро- 
лин из «Ауди», подогнав его по месту, 
потолок одел в бархат, поставил при- 
борную панель от ГАЗ-3102. Позже об- 
лагородил двери объемными обивками 
с кнопками электростеклоподъемни- 
ков. Вообще, отделывая кузов и салон, я 
ориентировался на американские ма- 


шины 60-х. Ведь «Волга» - самый ма- 
ленький из больших автомобилей. 

Обновленную «волг ушу» полюбил 
как ребенка. Как только появляется воз- 
можность, балую ее обновами. К пяти- 
ступенчатой коробке, отходившей 51 
тысячу, ни одной претензии. Года через 
два, когда краска стала тускнетъ, ре- 
шился на металлик «Сиккено. Конеч- 
но же, голубой! Потом поставил перед- 
ний мост от ГАЗ-3102 - с дисковыми 
тормозами. Оказывается, и «Волгу» 
можно останавливать, где и когда надо! 
В крышки рулевых наконечников вре- 
зал масленки. Как известно, чем больше 
в передке «Волги» масленок и чем чаше 
ими пользуешься, тем дольше не пона- 
добятся горелка с кувалдой. 

Когда на одометре появились цифры 
45 500, решился на «сердечную опера- 
цию» - купил в Нижнем мотор ЗМЗ- 
406. Знакомые отговаривали, но я риск- 
нул и не пожалел. Двигатель ставил 
сам, московские фирмы запрашивали 
за работу 10-12 тыс. (!) руб. Пособием 
служила фотография моторного отсека 
из «За рулем», другой литературы под 
рукой не было. Импортные датчики, 
компьютер и проводку купил в Москве, 
в фирме «Элкар», корпус воздушного 
фильтра с трудом нашел на рынке. Но- 
вую (длинную) т рубку привода сцепле- 
ния и плюсовый провод стартера про- 
ложил иначе. Подкапотный усилитель 
кузова пришлось перенести чуть пра- 
вее. Убирать ею нельзя - аукнется тре- 
щиной на ветровом стекле. 

Радиатор системы охлаждения оста- 
вил родной - медный. Он вполне справ- 
ляется со своими обязанное гями. С пат- 
рубками пришлось повозиться. Ниж- 
ний собрал из шлангов 24-10 и само- 
дельной трубы. Верхний - два укоро- 



ченных патрубка 3102. Между ними в 
металлической трубе вварена гайка под 
датчик включения вентилятора. Для 
страховки поставил масляный радиа- 
тор от ГАЗ-53. 

За 35 тысяч замечаний к двигателю 
практически не было. Единственная 
неприятность случилась за городом, 
когда до дачи оставалось километров 
сорок. Из-под капота раздался звонкий, 
явно «клапанный» звук. Решил попро- 
бовать выгнать соринку из гидроком- 
пенсатора, подняв давление масла б си- 
стеме. Перекрыл краник масляного ра- 
диатора, пустил мотор и раскрутил его 
примерно до 3000 оборотов. Повезло - 
стук исчез. 

На 33-й тысяче заменил башмаки на- 
тяжения пеней. Как раз вовремя - износ 
около 80%. Наслушавшись коллег-«вол- 
гарей», поменял вполне исправные оте- 
чественные гидрокомпенсаторы на не- 
мецкие 1ЫА- так спокойней. Кстати, в 
масляной канавке одного из компенса- 
торов обнаружил кусочек пласт массы - 
очевидно, от башмака. Не он ли винов- 
ник гою стука? 

Ч тобы дополнительно оградить «бо- 
шевский» бензонасос от грязи, вставил 
микронную сетку в горловину бака. 

Прикинув объем системы . выпуска, 
понял: она нешшшо .душит мотор. Мес- 
то серийной «дребезжалки» заняла са- 
модельная конструкция. От «штанов» 
по бортам идут трубы к «москвичов- 
еким» резонаторам и глушителям. По- 
моему, мотор прибавил в мощности, да 
и звук выхлопа стал благородным, басо- 
витым. Бензобак из-под днища при- 
шлось убрать. Теперь в багажнике стоит 
75-литровый бак от восьмицилиндро- 
вой «Волги». Зато между глушителями 
уместилась ниша для запаски. 

I Іозарилс я на неразрезной, так назы- 
ваемый «чайковский», мост. Ровно че- 
рез десять тысяч отправил его на свалку 
- шестерни сырые. Вернул на место ве- 
терана: динамика с ним похуже, зато к 
работе претензий нет. 

Продавать свою «волгушу» не собира- 
юсь. По-моему, неважно, сколько маши- 
не лет, гла вное - любить своего коня или 
оленя, и он отплатит взаимностью. Із?І 


і 


к. 
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ИНДЕКС НАДЕЖНОСТИ - 626 'владельца 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ПОЛУБОЯРОВ, САРАТОВ 

П ередо мной два газетных объявле- 
ния. В одном - ВАЗ-21083, 1997 г. в., 
сигнализация, «Мовиль», под- 
крылки, состояние идеальное, «музыка» 
бону. За все просят 79 тыс. рублей. 

В другом - продают «Мазду-626», уви- 
давшую свет в 1989 году, с электропаке- 
том, гидроусилителем руля, люком. Из 
Германии всего два месяца. Первона- 
чальная цена - 70 тыс. рублей. Так чему 
же отдать предпочтение? 

Представлять здесь «восьмерку», от- 
мечать ее сильные и слабые стороны - 
все равно, что объяснять солдат у-« дем- 
белю» устройство «Калашникова». 
А вот «Мазда-626», выпускавшаяся с ию- 
ля 1987 по март 1992 года (индекс кузова 
СЮ), для многих водителей - «темная 
лошадка». 

Впервые близко познакомиться с этим 
автомобилем мне довелось еще в 1995 
году: сосед пригнал из Гамбурга. От ро- 
ду «Мазде» было пять лет, пробег - 130 
тыс. км, состояние - идеальное. Три года 
зимой и летом машина изо дня в день 
служила своему новому хозяину. Про- 
бежала более 60 тыс. км. В ремонте по- 
бывала дважды. В первый раз надо бы- 
ло заменить чехлы на ШРУСах (подо- 
шли от «Самары») и заварить прогорев- 
ший глушитель. Второй раз - после того, 
как хозяин забыл о правиле трех «Д» - 
не «дал дорогу дураку», выезжавшему 
на главную дорогу. От удара в левую пе- 
реднюю часть кузова раскрошился бам- 
пер и порвалось крыло, а не пристегну- 
тый ремнями пассажир «Мазды» чуть 
не пробил головой ветровое стекло. Го- 
ворю об этом специально для тех, кто 
считает обременительным пристегивать 
ремни в городе. Голова, слава Богу, оста- 
лась целой, а вот стекло тресну ло в не- 
скольких местах. 

Осмотр показал, что силовые элемен- 
ты кѵзова «японки» не деформирова- 
лись. Левое крыло мастера заварили, от- 
рихтовали и покрасили. А вот бампер и 
стекло пришлось покупать новые. На 
все, включая работу по вклейке стекла, 
ушло около тысячи «баксов» при тог- 
дашнем курсе 6 рублей за доллар. Вооб- 
щс-то, можно было найти «бэушные» 
детали и тогда стоимость восстановле- 
ния не превысила бы 300 .долларов. 
Примерно столько стоит ныне подоб- 
ный ремонт ВАЗ-2110. 


ДОВЕРЯТЬ ЛИ ПОДЕРЖАННОЙ иномарке - 
ВОПРОС, КОТОРЫЙ МУЧАЕТ многих 



Два года назад «Мазда» сменила хозя- 
ина. «Живет» она неподалеку. Недавно 
поинтересовался, как «здоровье». Мо- 
тор и трансмиссия вмешательства не по- 
требовали, только амортизаторы просят 
замены. Следов коррозии на кузове, в 
том числе и на отремонтированном 
крыле, пока не обнаружено. А пробег 
между тем перевалил уже за вторую 
сотню тысяч километров. 

Кроме живучести, этот автомобиль 
поражает своей проходимостью. Не раз 
наблюдал, как, ползая на «брюхе» по за- 
несенном)' снегом двору, «Мазда» выво- 
зила- гаки пассажиров па очищенную 
дорогу. Случалось, кроме нее такой 
«фокус» могли повторитъ только вседо- 
рожники или іюлноприводники. Чуда 
здесь нет: просто ее двухлитровый бен- 
зиновый мотор выдает наибольший 
крутящий момент при 2500 об/мин - 
почти как у дизеля. Вместе с тем «Маз- 
да-626» - машина довольно резвая: «ма- 
ксималка» - 186 км/ ч, до «сотни» разгон 
с места занимает чуть более 11 секунд. 
Вспомним: «Самара» с полуторалитро- 
вым двигателем тратит на это 15 секунд 
и считается весьма шустрой. 

Как принято у именитых фирм, 
«Мазда» оснащалась двигателями, что 
называется, на любой вкус. Самый сла- 
бый - 1,6 л (75 л. с.). Наиболее распро- 
страненные - двухлитровые с двумя и 
тремя клапанами на пилинцр (90- 
115 л. с.). Такого же объема дизель 
(60 л. с.) в Европе встречается редко. Са- 
мый мощный - 140ч'илъный двухлитро- 
вый двигатель с четырьмя клапанами на 
цилиндр и изменяемыми фазами газо- 
распределения. Такими моторами осна 
щались, в основном, полноприводные 
модели с управляемыми задними коле- 
сами - 4\Ѵ8. Я интересовался у масте- 
ров, специализирующихся на ремонте 
японских автомобилей: стоит ли поку- 


пать такую версию? Не советуют. Ко- 
нечно, приято ощущать повышенную 
устойчивость и маневренность машины, 
закладывая очередной вираж. Но чем 
сложнее система, тем выше вероятность 
выхода ее из строя, а ремонт всех этих 
«наворотов» обходится недешево. 

Салон у «Мазды» хотя и не поражает 
изысканностью, но уютен, просторен, а 
плавное - все в нем под руками. Удобно 
не только на передних сиденьях, но и на 
заднем. Там, кстати, и троим не тесно. 
Движок работает почти бесшумно, поэ- 
тому следует все время контролировать 
скорость. (Вроде, едешь не быстро, а на 
спидометре уже под сотню!) Подвеска, 
правда, жестковата. По субъективным 
впечатлениям - примерно такая же, как 
у «Фольксвагена-Пассат». Дорожный 
просвет на сантиметр больше, чем у 
«Самары». Ог удара снизу двигатель за- 
щищает подрамник, но можно устано- 
вить и дополнительную защиту - с не- 
большими доработками она подходит 
от «девятки». Багажник весьма вмести- 
телен. У седана его полезный объем - 
429 л, у хэтчбека - 660 л. 

Эксплуатационные расходы на «Маз- 
ду» невысокие. Бензин - АИ-92, потреб- 
ляет в городе 10—11 л/1 00 км, на трассе - 
8-9 л. При выходе из строя «.лямбда-зон- 
да» (если заправлят ься этилированным 
бензином) аппетит у нее повышается 
примерно на литр. Цены на запчасти 
почти такие же, как для немецких авто- 
мобилей. Ремонтопригодность весьма 
высокая, и если у вас есть опыт обслу- 
живания отечественных автомобилей, 
го заменить тормозные колодки, масло, 
фильтры, амортизаторы, ремень ГТМ 
можно и своими силами. Впрочем, учи- 
тывая выносливость подвески и доброт 
мое качество сборки, лазить под маши- 
ну приходится редко. 

А теперь спросим владельцев трех-, 
четырехлетних «самар»: сколько раз 
вам приходилось устранять мелкие (к 
не очень) поломки? Посчитайте, в ка- 
кую сумму это обошлось. Наверняка за- 
меной чехлов на ШРУСах и ремонтом 
глушителя (аварию опускаем, это дело 
случая) вы не ограничились. А стоит та 
же «восьмерка» из объявления почти на 
1 0 тыс. руб. дороже. . . 1^1 





| КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ ] 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

Д овольно часто стрелка указателя 
уровня топлива колеблегся или 
вообще дает нестабильные показания, 
из-за чего бывает трудно определить 
истинное количество бензина в баке. 
Чаще всего причиной этого бывает 
плохой контакт рычага поплавка с 
«массой». Надежно обеспечить его не- 
сложно, если припаять дополнитель- 
ный провод, как показано на рисунке. 
Чтобы он меньше влиял на движение 
поплавка, лучше всего использовать 
экранирующую оплетку кабеля диа- 
метром З-о мм или же взять тонкий 
гибкий многожильный провод, удалив 
изоляцию. 

Л МЯСНИК МОСКОВСКАЯ ОБЛ., БАЛАШИХА 



В «Москвиче-2141» пластмассовые 
круглые ручки механизма регу- 
лировки утла наклона спинок на пе- 
редних сиденьях почти всегда срыва- 
ются при вытягивании ремней безо- 
пасности и обычно валяются на полу. 
Чтобы избежать этого, просверлите в 
их центрах отверстия и закрепите бо- 
лее длинными болтами, чем те, кото- 
рые находятся под ручками (см. рис.). 

у'" А. СИЛКИН, МОСКВА 




О тсыревшие высоковольтные 
провода могут соперничать с 
противоугонной системой - с ними 
мотор не завести. Кто-то, перестрахо- 
вываясь, меняет провода чуть ли не 
чаше, чем свечи, свято веря в почти 
магическое слово «силикон». Но бы- 
вает, силиконовые через год пора вы- 
брасывать, а родные «дубовые» рабо- 
тают порой по 5-7 лет. А можно ли 
определить, пора менять провода 
пли они еще послужат? Можно. И 
проверка нс займет много времени. 
Понадобятся кастрюля с водой, соль 
и мегомметр (можно обойтись и 
обычным тестером, способным изме- 
рять сотни килоом). Кастрюля долж- 
на быть алюминиевой или из нержа- 
вейки, но не эмалированной. Соль 
растворяем в воде (примерно столо- 
вая ложка на литр) и аккуратно, что- 
бы не замочить наконечники, опуска- 
ем туда провод. Теперь к одному из 
наконечников подсоединяем зажим 
мегомметра, а второй зажим - к каст- 
рюле. Сопротивление больше мегома 
- изоляция в отличном состоянии, 
больше 500 кОм - удовлетворитель- 
на, меньше - провода пора менять. 

А. СУХОВ, МОСКВА 


Д остоинства электронной систе- 
мы зажигания последних моде- 
лей наших автомобилей хорошо из- 
вестны. Стремясь усовершенствовать 
свой «Москвич-412», я установил ка- 
тушку зажигания и коммутатор от 
ВАЗ-2108. А чтобы они работали от 
штатного прерывателя-распредели- 
теля, собрал маленький прибор в 
подходящем корпусе (от реле) по осе- 
ме, представленной на рисунке. Эта 
система исправно работает семъ лет. 
Опасения, что штатные «бегунок», 
крышка распределителя и высоко- 
вольтные провода не выдержат более 
высокого, чем в классической систе- 


В «Москвиче-2141» неравномерно обдувалось изнутри ветровое стекло и пе- 
ред глазами водителя не высыхал запотевший участок. Избавиться от этого 
удалось, установив в зазор между воздуховодом и панелью приборов алюмини- 
евую полоску. Подгибая верхний край, добился равномерного распределения 
воздуха по стеклу. Теперь оно быс трее нагревается и сохнет. 

Л. СИЛКИН, МОСКВА 


В ВАЗ-2110 (универсале) и ВАЗ- 
2112 открывать дверь задка го- 
раздо удобнее, если к ней приде- 
лать ручку от задней двери «Нивы» 
(см. фото). Это не очень просто, ес- 
ли учесть, что крепежные отверстия 
на внутренней панели двери попа- 
дают на криволинейную поверх- 
ность. Однако, имея набор сверл и 
круглый напильник, нетрудно дове- 
сти отверстия до нужного диаметра 
- 18-20 мм. Под ручку ставим уп- 
лотнители 21213-6305158 (2 шт.), а 
выступающие концы шпилек креп- 
ления обрезаем. 

Ф. РЫСКИК С -ПЕТЕРБУРГ 



ме, напряжения, не оправдались Ду- 
маю, такая, комбинированная систе- 
ма подойдет и для других старых мо- 
делей. 

Ю. ПЕРЦЕВ, ИОВОКУЙБЫШЕВСК 










/СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


Н а третьем году эксплуатации пет- 
ля водительской двери «Дэу-Не- 
ксия» оторвалась по сварке от стойки 
кузова: дверь перекосилась, стала пло- 
хо закрываться, грозя отвалиться сов- 
сем, Чтобы не прибегать к дорогостоя- 
щей и сложной сварке, мы с хозяином 
машины просверлили в пластине пет- 
ли и в стойке кузова по два соосных от- 
верстия и закрепили петлю винтами 
Мб с потайной головкой. Изнутри 
стойки подложили под гайки винтов 
большие шайбы (лучше вырезать для 
этого цельную пластину-квадратик из 
металла толщиной 2-3 мм). Пластина 
петли просверлилась на удивление 
легко, хотя, казалось, должна была не- 
много закалиться от сварки. Это наве- 
ло на мысль, что и остальные петли 
дверей могут оказаться столь же не- 
долговечными - однако простой спо- 
соб ремонта нам теперь известен. 

* * * 

Ч тобы омывающая жидкость (или 
вода) лучше чистила ветровое сте- 
кло, ее надо подогреть. С этой целью 
тонкую трубку от бачка омывателя к 
жиклерам я удлинил и обмотал вокруг 



Подогрев стеклоомывающей жидкости. 


шланга системы охлаждения, ведуще- 
го от двигателя к радиатору. Витки 
трубки вокруг шланга лучше заменить 
гнутой трубкой из меди, если таковая 
окажется под рукой. 

В ЖАВОРОНКОВ, МОСКВА 

Е сли после замены диафрагмы бен- 
зонасоса по его стыку сочится бен- 
зин, поможет обыкновенное мыло. 
Слегка смочив его водой, смазываем со- 
прягаемые поверхности и, нажав до 
упора на рычаг ручной подкачки, соби- 
раем насос, затягивая винты крест-на- 
крест. Это уменьшит растяжение диа- 
фрагмы при работе. Мыльная пленка 
способствует лучшему контакту соеди- 
няемых деталей и не растворяется в 
бензине. 

А НИЗОВЦЕВ, МОСКВА 



ПОЛНЫЙ 

НАЗАД! 

КАКАЯ ИЗ ЗАДНИХ 
ПЕРЕДАЧ ВКЛЮЧЕНА? 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

В конце позапрошлого века многие 
фирмы делали коробки передач, 
где шестерни первичного (как го- 
ворили тогда - «приводного») и вторич- 
ного валов постоянно находились в за- 
цаілении. Правда, до синхронизаторов 
с муфтами включения было еще далеко 
и, чтобы стопорить нужную шестерню 
на валу, применяли хитрый способ. 

В коробках передач первых «панар- 
левассоров» четыре шестерни в «холо- 
стом» положении вращались на полом 
вторичном валу свободно (рис. 1). Что- 
бы включить передачу, водитель пере- 
мещал специальный рычаг, вдвигая в 
полый вал шток с канавкой, где была за- 
креплена специальная пружинная пла- 
стина. Эта пружина толкала один из че- 
тырех прямоугольных в сечении паль- 
цев. Они, выдвигаясь из вала, тормози- 
ли одну из шестерен, обеспечивая 
включение соответствующей передачи 
(если вам приходилось менять личинку 
замка, вы наверняка узнали принцип). 

Управляя коробкой передач, води ге- 
лю «Панара» приходилось орудовать 
двумя рычагами. Второй через систему 
тяг воздействовал на размещенную в 
задней части коробки каретку (рис. 2). 
Она была насажена на вал звездочек. 



1 

Ч 

Р:.с. 2. Схема включения 
переднего и заднего хо- 
да (позиции см. рис. 1). 


передающих через цепи усилие на ко- 
леса. На каретке, в свою очередь, стояли 
два больших конических зубчатых ко- 
леса - переднего и заднего хода. Когда 
рычаг находился в «нейтрали», кониче- 
ская шестерня, которой оканчивался 
вторичный вал, не была зацеплена ни с 
одним из больших колес. Перемещая 
каретку, водитель соединял вторичный 
вал с каким-либо зубчатым колесом, 
включая передний или задний ход. Та- 
ким образом, «Паыар-Левассор» имел 
четыре передних и столько же задних 
передач. 

Конечно, находясь в постоянном заце- 
плении, зубья шестерен изнашивались 
не сильно. Но стопорные пальцы, не вы- 
держивая высоких нагрузок, постоянно 
ломались. Тут и возможность ехать на 
«четвертой задней» не помогала. |зр| 



Рис. 1. Коробка передач «Панар-Левассор» 
1 - вал цепных шестерен; 2 - шестерня пе 
реднего хода; 3 - шезтерня заднего хода; 
4 - шестерня вторичного вала; 5 - шестер- 
ни I и IV передач; 6 - шток переключения 
передач; 7 - первичный вал; 8 - вторич- 
ный вал; 9 - стопорный палец; 10 - шес- 
терни первичного вала. 
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Б АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


/НАМ ПИШУТ! 


ПИСЬМА ЧИТАТЕЛЕЙ - ЭТО ВСЕГДА 
ИНТЕРЕСНО. КОНЕЧНО ЖЕ, РЕЧЬ 
ИДЕТ ОБ ИСКРЕННИХ ПОСЛАНИ- 
ЯХ, ПРОДИКТОВАННЫХ ЖЕЛА- 
НИЕМ ЧТО-ТО УЗНАТЬ, УТОЧ- 
НИТЬ И ПРОСТО «ПОІОВО 
РИТЬ». СЕГОДНЯ В НАШЕЙ 
ПОЧТЕ НЕСКОЛЬКО ПИСЕМ 
«С КАРТИНКАМИ». 



Я являюсь владельцем ГАЗ-21 «Волга» 
1968 года. Пытаюсь содержать ав- 
томобиль в приличном состоянии. Нас- 
колько мне это удается, судите по при- 
лагасмоліу фото. Давняя мечта - сде- 
лать из него «монстра», воина дорог. Од- 
нако в наших краях нет ни тюнинговых 
фирлі, ни мастерских, ни энтузиастов - 
придется все делать собственнъши сила- 
ліи. Обращаюсь с просьбой направитъ в 
мой адрес какие-либо эскизы или техни- 
ческую документацию на вошожные ва- 
рианты глубокого ліеханического тюнин- 
га. С нетерпением жду вашего ответа. 
Блинов Павел Юрьевич, Республика Ко- 
ми. 

Еше Гоголь отмечал, что нет высше- 
го наслаждения, чем творчество. Со- 
гласитесь, что подобная сверкающая 
«волжанка» привлекает к себе куда 
больше восхищенных взглядов, неже- 
ли поднадоевший «Мерседес». А пото- 
му обращаемся ко всем любителям по- 
добного творчества поделиться с Пав- 
лом Юрьевичем своими опытом и иде- 
ями (адрес - в редакции). Интернет и 
дорогостоящие фирменные услуги 
для него недоступны, но зато есть руки 
и желание работать. В конце концов, 
«Титаник» построили профессионалы, 
а вот Ноев ковчег - любители... 


Я придумал простую и долговечную 
конструкцию бесступенчатой ко- 
робки передач. При передвижении проме- 
жуточного вала вправо передаточное 
число уменьшается, при движении влево 
- увеличивается. Мне бы очень хотелось 
увидеть свой материал на страницах 
любимого журнала. Евгений А., Москов- 
ская облаетъ. 

Что ж, желания иногда должны сбы- 
ваться (см. рис.). Действительно - про- 
сто, оригинально и долговечно. Плохо 
одно - работать не будет... Угловые 
скорости вращения валов обратно 
пропорциональны их диаметрам, а 
потому два маленьких ролика не за- 
менят один большой. Тем не менее - 
не отчаивайтесь: ложные шаги не раз 
приводили к открытию новых дорог. 
Удачи. 

ой автомобиль ВАЗ-2101 1978 
года оборудован контактной сис- 
темой зажигания. Расскажите на стра- 
ницах журнала о новых электронных 
устройствах, которые устанавливают 
в качестве дополнения к штатной сис- 
теме. Какой блок выбрать? Или следу- 
ет сразу переходитъ на бесконтакт- 
ную? Аукшин Алексей, Челябинская об- 
ласть. 


Вариантов подобных переделок се- 
годня довольно много. Проще всего 
заменить штатный распределитель 
зажигания на его «коллегу» с датчи- 
ком Холла - сегодня они свободно 
продаются. В этом случае придется 
добавить «восьмерочные» коммута- 
тор, катушку зажигания и соответст- 
вующую проводку. Достоинство та- 
кого решения - его стандартность, 
недостаток - относительно высокая 
стоимость переделки. Можно просто 
заменить прерыватель на изделие 
«Сонар ИК» - о нем мы рассказывали 
в ЗР, 2000, № 2. Эго будет дешевле, 
однако параметры искрового разря- 
да останутся практически без измене- 
нии. Кроме того, на случай отказа не 
лишним будет возить прерыватель с 
собой - электроника электроникой, а 
лестница надежнее лифта... 

Т ак какое же масло нужно заливать в 
коробку передач «Самары»? Пройав- 
цы рекомендуют ліасло с двойной мар- 
кировкой СЕ4/СІ5 - говорят, что оно 
универсальное. А в вашей статье «Чем 
коробке угодитъ?» (ЗР, 2000, № 7) про 
него ничего не сказано. И не проще ли 
вліесто дорогого фирменного лшела ис- 
пользовать «обыкновенное», добавив в не- 
го одну из реклалшруелшх присадок? 
Антон Г, Саратов. 

Вопрос «Что заливать?» равнозна- 
чен проблеме «А в кого вы верите?». В 
коробке передач переднеприводных 
ВАЗов используют моторное масло 
вязкости 15ѴѴ-40 или трансмиссион- 
ное масло «Рексол ТМ-4-1 2». Поэтому 
если вы доверяете ВАЗу и не хотите 
экспериментировать на собственном 
автомобиле, то ищите не приключе- 
ний, а ТМ-4-1 2. Подробнее на эту те- 
му мы и высказались в упомянутой 
вами статье. Кстати, одно из тестируе- 
мых масел имело как раз двойную 
маркировку. Поэтому наше мнение - 
никаких СБ4/С1 15, но решать, конеч- 
но же, вам. 

Что касается естественного жела- 
ния немножко сэкономить, то... Во- 
первых, «обыкновенное» масло в сум- 
ме с присадкой не будет стоить деше- 
вле фирменного. А во-вторых, не те- 
ряйте чувства юмора, читая реклам- 
ные тексты. Бернард Шоу говорил, 
что если чтение сделало Дон Кихота 
рыцарем, то вера в прочитанное пре- 
вратила его в сумасшедшего... 

ПИСЬМА ЧИТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
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ВЕНТИЛЯТОР 
ОТОПИТЕЛЯ 
«ЖИГУЛЕЙ» 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 

Всех владельцев «Жигулей» можно разде- 
лить на две группы. Меньшая раскатывает на 
еще новых машинах, пока оставаясь в плену 
иллюзий (замеча т ельный, мол, автомобиль!). 
Большая - это те, кто уже столкнулся с хро- 
ническими «болячками» первенца ВАЗа и его 
«потомства». В частности, с визгом моторчи- 
ка отопителя, выворачивающим душу наиз- 
нанку, доводящим водителя до неврастении 
и, есть опасения, подрывающим его репро- 
дуктивные функции. 

эм, кто дорожит своим здоровьем, не 
с оит затягивать с ремонтом - само не прой- 
дет. А так как «болеют» этим 100 процентов 
«жигулевских» отопителей, то улучшить их 
конструкцию советуем заранее, не дожидаясь 
первого «концерта». 

Давно замечено: поначалу у моторчика по- 
является голос в холодную пору. Визжит он 
пока не прогреется (видимо, что-то меняется 
в условиях трения между валиком якоря и 
одшипниками скольжения). Если моторчик 
снять разобрать и, смазав, собрать, то визг 
на некоторое время прекратится. Но если ни- 
чего не делать, «болезнь» переходит в хро- 
ническую; под действием вибраций (о кото- 
рых нас извещает визг) неравномерно изна- 
шиваются и втулки, и валик. Тогда моторчик 
визжит постоянно. 

Значит, лечение не должно запоздать. Пре- 
жде все "о определим, что же в моторчике виз- 
жит. На сей счет есть разные мнения, вплоть 
до фантастических. Соответственно, и различ- 
ные способы ремонта, а точнее - устранения 
«эффекта». 3 чем же он заключается? В том, 

■ го круглый валик, вращаясь в круглых отвер- 
стиях втулок, тем не менее вибрирует возни- 
кают самовозбуждающиеся колебания, свя- 
занные с «тонкостями» процесса трения при 
недостатке смазки. Мы разобрали с десяток 
визжащих моторов (владельцы «жигулей» с 
легким сердцем их выбрасывают). 



Задний конец вала якоря. Чаще всего он чист к, 
похоже, смазан. 



Передний конец, судя по синему оттенку, враща- 
ясь в подшипнике, нагревался и был причиной 
визга. 

Одно из поверий гласит, что подшипник 
(втулка) воащается вместе с валиком отно- 
сительно корпуса. И скрипит. 



1 іы этого не обнаружили - следов проворота нет. 


Итак, прежде всего нуждается в смазке па- 
ра - передний подшипник и валик. Подве- 
с г ее можно по трубке, хотя бы такой, как 
применяется в стеклоомыва т еле. Для этого 
даже не придется разбирать моторчик, что и 
показано на дальнейших снимках. 



Измерив диаметр трубки, подобрели сверло 
примерно на 0,5 мм большее. 
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Трубка нашего «маслопровода» должна си- 
деть в будущего отверс т ии во втулке с зазо- 
ром, чтобы излишки масла вытекали нару- 
жу, а не в моторчик, его щетки и т. д. 



Керним метку на поверхности корпуса в зоне 
подшипника. 



Осторожно сверлим отверстие, пока не почувству- 
ем упора сверла в валик. Если, проворачивая его, 
вы заметите заедание, мотор все же лучше разо- 
брать, чтобы устранить заусенцы. В большинстве 
известных нам примеров в этом не было необхо- 
димости, но все же... 



Снимаем стопорное хольцо.. 



отворачиваем два винта... 



...и извлекаем якорь. 



Может случиться, что на поверхности валика об- 
разуется неглубокая лунка. Не страшно - лучше 
удержится смазка. Но заусенцы нужно удалить 
надфилем или шкуркой. 



Собрав отопитель, выводим трубку наружу. 



Масло (моторное, трансмиссионное и т. п.) по ме- 
ре необходимости можно подавать медицинским 
шприцем, закрепив его под панелью возле «бар- 
дачка». 



На корпусе зачищаем до металла два пятна и, 
облуднв, припаиваем полоски жести. Они будут 
удерживать маслопровод. 



Вставив трубку в отверстие, загибаем полоски. 



Закрепив крыльчатку, проверяем, не цепляет ли 
она за маслопровод. 


Другой вариант решения - жестко припаять к 
корпусу электродвигателя медную трубку, а 
уже ее соединить с пластиковой. 

Наконец, существует вариант переделки мо- 
торчика с заменой подшипников скольжения 
на шариковые. Например, подшипники 60026 
от счетчика моточасов дизельного двигателя, 
от некоторых электроинструментов и т д. Важ- 
но, чтобы это были закрытые подшипники, с 
заложенной смазкой. Внутренний диаметр но- 
вого узла - 6 мм, наружный - 25 мм. 

В этом случае, разобрав электродвига- 
тель... 



...узкой стамеской срубаем усики, фиксирующие 
стопорную шайбу подшипника... 



...и выбиваем его. 







...и запрессовываем на место. 



Выточив проставочное кольцо под выбранный 
подшипник (наружный диаметр 25 мм) н смазав 
его эпоксидным клеем, собираем узел... 


Тем, кому эти два способа ремонта по каким- 
либо причинам не подходят (не нравится ви- 
сящий в укромном месте шприц-резервуар с 
маслом или не удалось найти подходящий 
шариковый подшипник), предлагаем еще 
один, также проверенный нами способ. 



Тефлоновый подшипник скольжения. 


Этот материал обладает очень малым ко- 
эффициентом трения, леіко выдерживает 
высокую (примерно до 400°С) температуру 
и пои этом не горит. Продается в виде раз- 
личных сантехнических прокладок и т. п. 
в хозяйственных магазинах. 



Шайба из такого материала, вырезанная по раз- 
мерам гнезда в корпусе, работает ничуть не хуже 
шарикового подшипника. 


Все три варианта мы опробовали на редак- 
ционных машинах - результаты положи- 
тельные. |ЗР| 


/ЭКСПЕРТИЗА 


КЛЮЧИ 


ДЛЯ СВЕЧИ 




«Если хочешь 
осилить труд- 
ное дело - 


найди талант- 
ливых людей и 
увлеки их сво- 
им замыслом. 
Для «зарулев- 
ских» экспер- 
тиз мы при- 
влекаем луч- 
ших специали- 
стов страны». 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

ПРОЛОГ 

« Фильмы на кинофестивале были плохие, 
дрянные, отвратительные и поганые...» По- 
чему-то именно эта бородатая острота 
всплыла в памяти по прочтении экспертного 
заключения на 18 образцов свечных ключей, 
приобретенных в московских магазинах. 

Свеча зажигания относится к той счастли- 
вой категории изделии, о существовании ко- 
торой знает любой «чайник» - это вам не 
синхронизаторы или гидротол кабели.. За- 
менить свечу вроде бы просто: вывернул 
старую - ввернул новую. Поэтому свечной 
ключ нужен не только профессионалам, но и 
любителям, которые хоть раз в жизни да 
воспользуются им. 

До недавнего времени одним и тем же 
ключом с размером шестигранника 
20,8 мм можно было откруить чуть ли не 
любую отечественную свечу зажигания Поэ- 
тому при выборе ключа оценивали в основ- 
ном удобство пользования - инструмент с 
карданом и хорошей рукояткой явно выиг- 
рывал по сравнению со штатным набором 
«труба плюс вороток» С появлением 16- 
клапанных двигателей добавилось сущест- 
венное требование: ключ должен буквально 
нырять в глубокий и узкий «колодец» между 


при закручивании. А если речь идет о свечах 
для вазовских моторов, то и шестигранник у 
них иной -16 мм! 

Популярный товар существует в различ- 
ных ипостасях - нам удалось приобрести 11 
ключей под размер 20,8 мм и еще 7 - под 
16 мм. Решив, что выбор должен быть демо- 
кратичным, отказались от услуг именитых 
«грандов» по заоблачным ценам. Но по- 
скольку без «свадебных генералов» все-таки 
скучнова^с, исключение сделали для немец- 
кого «Гедоре». Кроме того, приобрели две 
головки от американского «Метринча» - на 
удлинителях, карданах и переходниках ре- 
шили сэкономить. Пора начинать работу, но 
тут возникает 

ПАРАДОКС № 1 

Стандарты на свечные ключи отсутствуют. 

Да, бывает и такое Есть стандарты на 
ключи торцевые, на сменные головки, на 
ширину зева гаечных ключей, однако приме- 
нять все эти документы к инструменту для 
нежных свечек нельзя. Эксперты поняли, что 
ввязались в неблагодарную работу - факти- 
чески требовалось разработать новый стан- 
дарт... Но часы пущены - не отступать же! 
Потихоньку в обиход вошли новью «свеч- 
ные» термины (см. словарик) - тут-то и объ- 
явился 


двумя распредвалами, в котором спряталась 
свеча. Более того, инструмент должен упо- 
добтъся языку' хамелеона и ^схватить» свою 
добычу - как при откручивании свечи, так и 


ПАРАДОКС N° 2 

Из литературы известно, каким моментом 
нужно заворачивать свечу, но нигде не ука- 
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СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Каким свечным ключом вы 
пользуетесь на своем автомобиле? 



штатным 
фирменным 

КЬУ-- приобретенным случайно 

■ со/ не знаю 

3 что такое свечной ключ 


зано, какое усилие потребуется для ее отво- 
рачивания. 

Действительно, кто не знает, что при экс- 
плуатации автомобиля свеча частенько 
«прикипает» к корпусу в резьбовом соеди- 
нении и в месте контакта с уплотнительным 
кольцом. А раз так, то горе создателю клю- 
ча, который ограничился рекомендациями 
автозаводов по моменту затяжки свечей и 
не подумал о последствиях Что ж, в ход 
идут расчетные и эмпирические коэффи- 
циенты, после чего следует вывод: в пода- 
вляющем большинстве случаев макси- 
мальное значение эксплуатационного мо- 
мента примерно в полтора раза превышает 
максимальный установочный момент. Поя- 
вляется первая точка отсчета - отныне ми- 
нимальный испытательный крутящий мо- 
мент равен 60 Н-м. Именно на эту величину 
должны быть рассчитаны базовые конст- 
рукции свечных ключей для массового 
применения. Условно их можно назвать 
ключами нормальной прочности. А вот при 
экстренных ситуациях, когда свеча заупря- 
милась настолько, что указанного усилия 
не хватает, можно дойти до уровня пре- 
дельного момента М П р Е д, установленного 
для свечи, или превысить его. Для этого 
нужны ключи повышенной прочности, рас- 
считанные на передачу моментов порядка 
115 Н-м. 

Полный перечень параметоов, по которым 
эксперты, наконец, поиступили к оценке 
свечных ключей, приведен в таблице. Там же 
указана весомость каждого из параметров: 
число в первом столбце соответствует мак- 
симально возможной оценке - реальную же 
ставят эксперты. А поскольку, например, 
шарнирный ключ содержит куда больше 
элементов, чем трубчатый, то и оценочный 
«потолок» для каждого свой. Но об этом чуть 
позже. 

Итак, получилось следующее: 


СПЕЦИАЛЬНЫЕ ШАРНИРНЫЕ 
НЕРАЗБОРНЫЕ СВЕЧНЫЕ КЛЮЧИ 
Максимально возможный балл - 148. 



Ключ шарнирный (матовый, хромирован- 
ный) с головкой 8=20,8 мм, удлинителем - 
430 мм, воротком - 200 мм. Производитель 
- фирма СЕДОВЕ (Германия). Маркировка 
на головке ключа: СЕРОВЕ N° 58 нк 20,8 
ѴАМДОІІМ Цена - примерно 950 руб. 

Внутри ключа (фо т о 1) установлен фирмен- 
ный пружинный фиксатор для удержания све- 
чи в головке. Больше сказать про этот ключ не- 
чего, поскольку «свадебный генерал», в отли- 
чие от литературного, легко подтвердил высо- 
кое звание. Набрав 148 баллов из 148 возмож- 
ных (!), уверенно получает оценку ОТЛИЧНО. 
Ключ шарнирный (матовый, хромированный) 
с головкой 8=16 мм, удлинителем - 430 мм, 
воротком - 200 мм. Производитель - фирма 
СЕДОВЕ (Германия). Маркировка на головке 
ключа: СЕДОВЕ № 58 кн 16 ѴАМАИІМ 
Цена - примерно 950 руб. 

Внутри головки также установлен пружин- 
ный фиксагоо - свеча не вывалится. Тот же 
стопроцентный результат и оценка ОТЛИЧНО. 
Ключ шарнирный черный с головкой 


8=20,8 мм, удлинителем - 405 мм, воротком - 
105 мм. Маркировка и ярлык отсутствуют. 



Ну и кардан (фото 2)! Кто додумался рас- 
положить оба шарнира в одной плоскости? И 
где взяли такую дрянную сталь, что ее твер- 
дость и померить-то пирамидкой по Виккер- 
су нельзя - только шариком, по Бринеллю. 
Так оценивают алюминий да дюраль... В об- 
щем, за материал зсех элементов - двойка, 
за фиксацию свечи - «баранка», а про по- 
крытие да маркировки и говорить не хочется. 
Закрутить таким ключом свечку можно, но 
вот открутить - вряд ли. Сумма баллов - 63, 
оценка - ПЛОХО. 


Ключ шарнирный черный с головкой 
8=16 мм, удлинителем - 415 мм, воротком - 
105 мм. Маркировка и ярлык отсутствуют. 



Кардан, в отличие от предыдущего бедола- 
ги, правильный, но «дубовый» внешний вид не 
подкреплен качеством (фото 3). Претензии - 
те же, что и выше, сумма баллов - 62 оценка 
- ПЛОХО 

КЛЮЧИ ГАЕЧНЫЕ ТОРЦЕВЫЕ 
ТРУБЧАТЫЕ 


Максимально возможный балл - 72. 



Ключ трубчатый односторонний никелиро- 
ванный, 8=20,8 мм, длина - 220 мм. Марки- 
ровка с товарным знаком Павловского ин- 
струментального завода. На внешней сторо- 
не шестигранника есть надпись «21». 

Цена - примерно 40 руб. 

Большая блестящая труба (фото 4), явно 
рассчитанная на «колодец» 406-го мотора, 
сохранила после испытаний внешние прили- 
чия. Отверстие под вороток «поплыло» при 
моменте 93 Н м - не самый плохой результат. 
Могло быть и хуже, потому что сталь - обык- 
новенная конструкционная. Свеча, естествен- 
но, ничем не фиксируется... Итог - 41,5 бал- 
ла, оценка - УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНО. 

Ключ трубчатый двусторонний крашеный, 


8=16 мм, длина - 150 мм. Опознавательных 
знаков нет. Цена - примерно 15 руб. 



Как вам такая дырочка (фото 5)? А хотели 
всего-навсего открутить свечу... Сумма бал- 
лов - 26, оценка - ПЛОХО. 







Ключ трубчатый двусторонний крашеный, 
$=20,8 мм, длина - 150 мм. «Обратного адре- 
са» и прочих опознавательных знаков нет. 
Цена - примерно 15 руб. 

« . рубочка» (фото 6) при испытаниях по- 
страдала меньше других, дойдя до момента 
*ь8 Н-м, но это, как гозорится, не благодаря, а 
вопреки. Сталь дрянная, изготовление -тоже. 
Сумма баллов - 31.5, оценка - ПЛОХО. 

Ключ трубчатый односторонний крашеный, 
8=20,8 мм, длина - 150 мм. Зев не маркиро- 
ван, производитель не указан. Цена - пример- 
но 15 руб. 

іѲ же эмоции, что от предыдущего «колле- 
ги». За 35 5 балла оценка - ПЛОХО. 

ГОЛОВКИ СМЕННЫЕ ТОРЦЕВЫЕ 
(«ДЛИННАЯ»» СЕРИЯ) 

Максимальная оценка - 90 баллов. 



Головка сменная хромированная, 8=16 мм, 
с присоединительным внутренним квадратом 
9,8 мм и наружным шестигранником со сто- 
роны присоединительнаго квадрата 19 мм. 
Производитель - фирма «Метринч» (США). 
Маркировка: МЕТВІМСН Сг-Ѵ 5/8&16 мм. Цена 
- примерно 100 руб. 

ому, кто все-таки решит потратиться на 
подобный инструмент, советуем заодно купить 
и все остальные «причиндалы» Головка (фо- 
то 7) набрала 90 баллов, а потому своих денег 
стоит. Оценка - ОТЛИЧНО. 

Головка сменная хромированная, 8=20,8 мм, 
с присоединительным внутренним квадратом 
9,8 мм и наружным шестигранником со сто- 
роны присоединительного квадрата 20,8 мм. 
Производитель - фирма «Метринч» (США). 
Маркировка: МЕТШИСН Сг-Ѵ 13/16&21 мм. 
Цена - примерно 100 руб. 

На Солнце тоже есть пятна! «Американец» 
потерял 1 балл при ижеоениях размера и еще 
2 балла при оценке усилия фиксации свечи... 
Впрочем, какую оценку можно поставить за 87 
баллов из 90 возможных, если не ОТЛИЧНО... 


НЕСТАНДАРТНЫЕ 

Максимально возможная оценка - 148 бал- 
лов. 



Элементы всех представленных ниже изде- 
лий не соответствуют ни зарубежным, ни оте- 
чественным стандартам. Изготавливаются, как 
правило, из поделочной (не инструменталь- 
ной) стали. Детали ключей не термообработа- 
ны. Большинство размеров — «от фонаря». 
Набранные суммы баллов - от 51 до 73 оцен- 
ки - ПЛОХО. 



Ключ шарнирный с никелированной головкой 
8=20,8 мм, удлинителем - 500 мм, воротком - 
200 мм. Маркировка зева ключа отсутствует, 
производитель не указан. Продается с бу- 
мажным торговым ярлыком Тоуа саг. Указан 
некий номер 57130. Цена - примерно 80 руб. 



А выглядел ничего - особенно издали (фо- 
то 8). Однако взгляните на ручку (фо- о 9) - эта 
дрянь сломалась уже при 46 Н-м! 



Ключ шарнирный черный с головкой 
8=16 мм, Г-образным удлинителем длиной 


160 мм и плечом - 90 мм. Ни маркировки, 
ни ярлыка. Цена - примерно 70 руб. 



Выглядит крепче, чем оказался на деле 
(фото 11). 



Ключ шарнирный никелированный с голов- 
кой 8=20,8 мм, удлинителем - 140 мм, ворот- 
ком - 95 мм. Внутри головки установлена вто- 
рая головка с 8=16 мм - своего рода телеско- 
пическая конструкция Ключ как бы сам «вы- 
бирает», какой головкой ему предстоит рабо- 
тать. На самом ключе никаких опознаватель- 
ных знаков нет, однако уже знакомый нам 
ярлык вновь уг ізывает, что изделие сделано 
для польской 4 >ирмы Тоуа. И вновь указан 
некий номер - на этот раз 57260. 

Пружинка свободно гуляет туда-сюда (фо- 
то 12). Резинка сразу перекосилась. Металл 
«поплыл» при 37 Н-м - даже закрутить свечу 
толком не умеет... 



Ключ шарнирный оцинкованный с головкой 
8=16 мм, удлинителем - 150 мм, воротком - 
95 мм. Имеется маркировка зева, однако про- 
изводитель на ключе не указан. Бумажный 
ярлычок с надписью «аіса» сообщает нам, 
что изделие изготовлено для Германия. При- 
обретен за 58 руб. 

Шейка тоже поплыла. Самый слабый из 
всех - • обиделся уже при 29 Н-м (фото 13). 
Ключ шарнирный никелированный с голов- 
кой 8=20,8 мм, удлинителем - 130 мм, ворот- 
ком - 90 мм. На самом ключе никаких опоз- 
навательных знаков нет, а бумажный ярлык 
сообщает, что изделие родом с Тайваня. Цена 
- примерно 50 руб. 
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Оранжевый «бобик» сдох быстро и без тяв- 
канья (фото 14). 

Ключ шарнирный никелированный с голов- 
кой 8=20,8 мм, удлинителем - 140 мм, ворот- 
ком - 95 мм. Маркировки не содержит, а зна- 
комый ярлычок вновь намекает на некую 
фирму Тоуа - номер 5721 0. Цена - примерно 
50 руб. 


Красный «бобик» - из той же неживучей 
породьі. 

Ключ шарнирный никелированный с голов- 
кой 8=16 мм, удлинителем - 145 мм, ворот- 
ком - 95 мм. Фирма Тоуа верна себе - на яр- 
лычке указан номер 57160. Ключ маркировки 
не имеет. 


Одноразовое изделие - ему свернули шею 
при 38 Н-м. 




головка, шарнир, удлинитель, вороток 10 



фиксирующее устройство 8 
Шестигранный зев 10 
длина 7 


Трубчатый ключ, мн: 


16,05-16,30 20,86-21,16 


Не менее 120 


наружный диаметр 8 


Не более 24 


Не более 30 


диаметр воротка 9 


Шарнирный ключ, мм: 


длина головки 8 


10 


12 


60-66 


наружный диаметр 8 


24 


28 


наружный диаметр полумуфт 9 


20-21 


20-21 


сечение соединительного квадрата 
полумуфт 10 


11x11 


11x11 


диаметр шаровой головки 10 

14 

14 




Удлинитель, мм: 

'у длина 7 

220-500 

220-500 




диаметр 10 

12 

12 




Ворѵок, мм: 

диаметр соединительной бобышки 10 

17-20 

17-20 



длина стержня 6 

200 

200 

200 

200 

диаметр стержня 10 

10 

10 

10 

10 


МАТЕРИАЛ ТВЕРДОСТЬ 


* 


Трубчатый ключ: 


материал 10 


Сталь 40Х 


твердость НКСз 10 


Шарнирный ключ 

(головка, шарнир, удлинитель, вороток) 


36,5-46,5 


материал 10 
твердость 10 


40Х 


41,5-46,5 



Минимальный испытательный крутящий момент, Н-» 

ключ нормальной прочности 10 


60 

ключ повышенной прочности 14 


115 

Осевое усилие фиксации свечи внутри 
головки, Н 8 


Не менее 16 

Параметр шероховатости наружных 
поверхностей, мкм 6 


Не более 40 

Защитно-декоративное покрытие 7 


Хромовое или цинковое 

Маркировка 9 

Фирма-изготовитель товарный знак, размер зева, материал 


Ключ шарнирный оцинкованный с головкой 
8=20,8 мм, удлинителем - 145 мм, воротком - 
95 мм. Бумажный ярлык с надписью «аіса» 
напоминает, что инструмент сделан для Гер- 
мании. Цена - примерно 60 руб. 

Одноразовая шейка тоже «дохлая» (фо- 
то 15). 

Проглядев результаты испытаний, невольно 
осознаешь, что существует 

ПАРАДОКС № 3 

Выбор большой , а работать нечем. 

Так что же делать? Давайте порассухщасм. 
Небогатый обладатель «классики» будет, как и 
прежде, пользоваться «трубочками» с воротка- 
ми - их у него наверняка несколько, да и сло- 
мать не жалко А вот владельцам 16-клапанни- 
ков, самостоятельно обслуживающим свои ав- 
то, экономить все-таки нельзя - каждая попыт- 
ка достичь дна «колодца» обычным трубчатым 
ключом буде т заканчиваться выуживанием 
упавшей свечи с помощью подручных средств. 
Если, не дай Бог, внутрь свечного отверстия 
что-то провалится, то... Кстати, если у вас «Га- 
зель» или что-то в этом роде, излишне длин- 
ный ключ может упереться в нависающий край 
кабины. Впрочем, в любом фирменном ката- 
логе вы всегда подберете нужный вариант из- 
делия -Т-образный, Г-образный и г.п. Обидно, 
но приходится признать, что на сей раз деше- 
вый инструмент проиграл не по внешнему ви- 
ду, а по отсутствию профессиональных навы- 
ков - пользоваться им нельзя. 

ЭПИЛОГ 

А скорбный труд экспертов из АНО ЦС 
«Инструмент» даром не пропадет: они счита- 
ют, что проведенные по заказу «За рулем» ис- 
следования послужат основанием для разра- 
ботки будущего стандарта. і»і 

СЛОВАРЬ СПЕЦИАЛЬНЫХ 
ТЕРМИНОВ 

Момент затяжки или установочный кру- 
тящий момент (М уст ) - это такой момент, 
приложенный к шестиграннику свечи, ко- 
торым свеча должна затягиваться в корпу- 
се двигателя при ее установке. 

Минимальный испытательный крутящий 
момент {ГЛ |ІСП ) - величина, харакі еризующая 
механическую прочность свечи. После мно - 
гократного приложения такого момента к 
корпусу свечи последняя должна оставаться 
целой, герметичной и работоспособной. 

Предельный несущий крутящий момент 
(М прея ) - при нем начинается пластическая 
деформация корпуса свечи. Может пона- 
добиться для откручивания «приварив- 
шейся» свечи. 



СВОИМИ СИЛАМИ 


/ЖЕСТЯНКА 
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ДВЕРИ ЗАКРЫВАЮТСЯ! 

...ОТ СУМЫ ДА ОТ АВАРИИ НЕ ЗАРЕКАЙСЯ 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ СУББОТИН, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«КРЕСТОВСКИЙ» 

Чуть зазевался ~ и противный скрежет метал- 
ла по ушам! А вслед летит: «Ну, мужик, ты ло- 
пал!». Нашими обидчиками, к счастью, оказа- 
лись люди приличные, и единственной забо- 
той стало восстановление собственного авто- 
мобиля. «Пятерка» 1995 года большую часть 
жизни уже прожила, и лечить ее в дорогом 
сервисе не имело смысла. Спецы из соседне- 
го гаража брали по-божески, но, не обреме- 
ненные сложным оборудованием, восстанав- 
ливать исходную геометрию кузова, а также 
его прочность и не пытались. Зато, наведя 
внешний глянец, по-дружески советовали 
клиентам поскорее избавиться от машины. Это 
в наши планы не входило. Поишлось взяться 
за дело самостоятельно. Главный инструмент 
здесь гидравлическая оастяжка с насосом 
(вместо нее сгодятся домкрат от грузовика и 
лебедка). Остальной инстаумент, вроде лома и 
кувалды, есть в любом гараже. 



От удара заклинило обе двери. 



Центральная стойка ушла в салон, потянув за со- 
бой крышу. 


Пострадал и порог. 




Чтобы открыть двери, стойку растяжкой вернули 
на место: пока на глазок. 



При этом почти разгладилась складка на крыше. 



Неподатливые замки одолели монтировкой, ста- 
раясь не повредить прилегающие детали кузова. 



Двери с деформированным силовым каркасом, 
как правило, не ремонтируют. Поэтому, отвернув 
болты крепления петель к стойкам ударной от- 
верткой... 



...снимаем их с автомобиля. 



Навешиваем новую переднюю дверь. 



Так как передняя стойка и крыло не повреждены, 
выставляем в сопряжении этих деталей требуе- 
мые зазоры (рис. 1). 
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/доводим ДО УМА 






Растяжкой выдавливаем порог. 


Используя переднюю дверь как шаблон, подгоня- 
ем центральную стойку... 


Трещины в стойке завариваем только после того 
как сняли все растяжки! Иначе в напряженных 
участках они могут возникнуть вновь. 


задрав часть обивки потолка, убираем оставшие- 
ся складки на крыше. 


Осталось навесить недостающую дверь - 
и в малярку. О"' 


...контролируя одновременно размер заднего 
дверного прсэма {рис. 2). 


УДОБНАЯ КНОПКА 


ВАЗ-2110 

ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 

Вытянуть кнопку блокировки замка из две- 
ри «десятки» не так-то просто. Сидит она 
плотно, за гладкую головку не ухватишься - 
впору выковыривать отверткой. Чтобы ис- 
править врожденное неудобство, нужна 
лишь небольшая доработка. 

О том, как снять замок, подробно расска- 
зано в книге нашего издательства «Ремон- 
тируем ВАЗ-2110, 2111, 2112», поэтому из 
экономии места снятие здесь не рассматри- 
ваем. Впрочем, рукастый автолюбитель в 
этом и сам разбеоется. Итак, разбираем 
дверь и снимаем замок 



В стандартном исполнении тяга установлена 
в ближнее к оси поворота отверстие, в то время 
как рядом пустует еще одно, только большего 
диаметра. 


Его надо уменьшить Для этого: 



Снимаем тягу и вырезаем часть сектора (прибли- 
зительно 3 мм), образующего большее отверстие. 



Подгибаем края до получения нужного диамет- 
ра... 



...и припаиваем на ушко тонкую (до 1 мм) шайбу. 



Вставлял: тягу в новое отверстие и, убедившись, 
что она надежно фиксируется, устанавливаем за- 
мок в дверь. 



Чтобы кнопка блокировки не высовывалась 
слишком высоко, часть ее до резьбы можно от- 
резать. |зр| 
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СВОИМИ СИЛАМИ 


/НАРОДНОЕ СРЕДСТВО 


А ДАТЧИК ПРОСТО 

ОЧИЩАЛСЯ 

ЛЯМБДА-ЗОНД можно оживить 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КОРНИЕНКО 

Считать, будто борьба за чистоту воздуха - де- 
ло пустое, может только житель барокамеры. 
Горожане давно вдыхают удушливый желтый 
угар львиную долю которого «дарят» автомо- 
били. Недаром нормы токсичности выхлопа с 
каждым годом ужесточаются. Конструкторы 
оттачивают двигатели под «чистый» выброс и 
экономичность в ущерб мощностным показа- 
телям, многократно усложняя его. А чем боль- 
ше узлов в механизме, тем больше вероят- 
ность его поломки... 

Снижать уровень токсичности помогает ка- 
талитический нейтрализатор (или просто ка т а- 
лизатор) в системе выпуска. Делать выхлоп 
максимально чистым он может только при со- 
блюдении ряда условий. Одно из 
них - стехиометрическое соотно- 
шение топливной смеси, когда на 
каждую часть бензина приходится 
14,7 части воздуха. 

У исправного впрыскового ав- 
томобиля расход топлива зависит 
в основном от длительности им- 
пульсов форсунок. Ее задает блок 


управления двигателем (ЕРІ. или «эфишка» в 
автослесарской среде). При работе мотора 
блок собирает информацию с датчиков, об- 
оабатывает ее и открывает форсунки. Однако 
точное количество «впрыснутого» бензина 
неизвестно - инжекторы засоряются, может 
измениться давление топлива в магистрали 
или плотность воздуха... Для четкой работы 
двигателя «мозгам» нужна обратная связь - 
необходимо знать, как прошло горение в ци- 
линдрах. За эту информацию отвечает лям- 
бда-зонд, или датчик кислорода. Если сигнал 
на нем слабый - значит, в отработавших газах 
избыток кислорода, то есть смесь бедная. 
«Эфишка» негиедленно увеличит время от- 
крытия форсунок. При избыточно богатой 
смеси длительность импульса форсунок сни- 



«Уімерший» лямбда-зонд. 


жается Таким образом, состав топливной 
смеси в работающем двигателе корректиру- 
ется ежесекундно (а то и чаще). 

В некоторых современных иномарках ус- 
тановлено несколько лямбда-датчиков. Тог- 
да блок управления не просто изменяет про- 
должительность импульсов одновременно 
на всех инжекторах, но и контролирует со- 
став смеси в каждом цилиндре (или группе 
цилиндров) отдельно. Кроме того, «эфиш- 
ка» отслеживает состояние каталитических 
нейтрализаторов (и их бывает несколько). 
Для этого в выпускной трубе после катализа- 
торов стоят... датчики кислооода! Таким об- 
разом, в автомобиле с .многоцилиндровым 
двигателем порой насчитывается более де- 
сятка лямбда-зондов. Выходят из строя они 
практически одновременно. Но в большин- 
стве неновых иномарок, прописанных в Рос- 
сии, датчик всего один. 

Этилированный бензин, «текущие» колпач- 
ки, изношенные поршневые кольца, а также 
бутылочки с яркими этикетками, содержимое 
которых заботливые владельцы так любят за- 
ливать в бак, могут «убить» датчик в считан- 
ные дни. Уровень си-нала с него снижаемся, 
«эфишка» решает, что смесь бед- 
ная, и обогащает ее. В итоге расход 
топлива растет, а катализатор по- 
тихоньку забивается. 

Столкнувшись с проблемой не- 
померного аппетита машины и 
сообразив что виновен датчик 
кислорода, умелец поступает 
просто (знай наших!): сдергивает 


/В ДОРОГЕ 

ПЕРВАЯ ПОМОЩЬ 

ЕСЛИ ЗАМОЛК ВПРЫСКОВЫЙ МОТОР 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР СПИНОВ 

Всем хорош впрыск, но отъезжать далеко от 
спасительных автосервисов на такой машине 
решаются не все: случись что, отверткой и 
плоскогубцами ее не оживишь. 

Что же делать, если автомобиль заглох 
вдалеке от СТО? В первую очередь про- 
верьте предохранитель контроллера. Если 
он цел, проверьте управление форсунками 
и свечами зажигания - снимите разъем с 
любой форсунки, подключите между его 
контактами контрольную лампочку и про- 
крутите двигатель стартером. Лампочка 
должна мигать. Затем снимите с любой 


свечи высоковольтный провод, вставьте в 
него свечу, положите ее на «массу» и сно- 
ва прокрутите двигатель. Если лампочка не 


Раппа двигателя. 



мигает и искры нет, значит, пропал сигнал 
с датчика коленвала 
Однако чаще всего сигнал с датчика при- 
ходит, форсунки и свечи работают, но двига- 
тель не заводится Это бывает, когда сбива- 
ются фазы управления работой форсунок и 
зажигания. Дело в том, что применяют два 
типа шкивов коленчашго зала: цельные чу- 
гунные или составные стальные. Ступица 


Разъем форсунки. 





провода! I еперь сигнала с датчика нет вооб- 
ще. «Эфишка» «понимает», что датчик при- 
казал долго жить, зажигает лампочку 
«С^еск» (не на всех моделях, поскольку не- 
исправность считается мелкой) и включает 
обходную программу. Задача этой програм- 
мы - несмотря ни на что (включая расход то- 
плива), добраться до места ремонта. Тут на 
заправках не сэкономить. Попытка сымити- 
ровать сигнал от датчика не лучше - компь- 
ютер, обнаружив, что сигнал с лямбда-зонда 
не меняемся со временем, решает, что он ис- 
порчен. Далее - по проторенной дорожке как 
пои выдергивании проводов. 

т0 же делать, если ласход топлива резко 
подскочил? Первым делом — измерить уро- 
вень СО во всех режимах двигателя. Если он 
укладывается в технические нормы для авто- 
мобиля (но не требования ГОСТа - он для 
впрысковых машин излишне либерален!), то 
двигатель в перерасходе не виноват - ищите 


постом ходу, норовя заглохнуть, а свечи чер- 
ные, но прогретый ведет себя примерно - 
виноват, скорее всего, датчик кислорода - 
прогревшись, он начинает работать нормально 
(могут быть и другие причины такой неис- 
правности, но вероятность их много ниже), 
убедиться в этом можно, лишь проверив сам 
датчик, а для этого нужны специальные при- 
боры - уж больно слаб сигнал с него, обычный 
тестер не подойдет. 



Вскрытие показало: виновен нагар. 


Во всем мире поступают просто: заменяют 
датчик новым (а это 200-300 долларов). У 
нас, как всегда, собственные пути: можно 
приобрести датчик подешевле, от другой ма- 
шины. (Все датчики одинаковы; «мерседе- 
совский», от « Гойо т ы» или «десятки» разли- 
чаются монтажными размерами да разъе- 
мом.) Можно купить оригинальный датчик 
б/у, что чревато пустыми тратами: на нем не 
написано, в каком он состоянии, а проверить 
его сумеете только на автомобиле. А мож- 


«ературе, затем промыть водой — и он снова в 
строю. Правда, сигнал восстанавливается не 
сразу, а через час-лолтора работь. двигателя. 
Для промывки датчик лучше вскрыть. На 
токарном станке тонким резцом срезают у са- 
мого основания колпачок с отверстиями. Дат- 
іик (он представляет собой керамический 
стержень с напыленными платиновыми поло- 
сками) окунают в кислоту. Кислота разрушает 
наі а Р и свинцовую пленку на поверхности 


стержня. Важно не передержать датчик - мо- 
гут разрушиться токопроводящие платиновые 
эле сгооды. Зачищать его шкуркой или другим 
абоазивом нельзя по гой же причине. Очистив 
• ержень оттокопроводящей пленки, его про- 
мывают в воде и крепя т колпачок каплей не- 
ржавеющей проволоки аргоновой сваркой. 

Ученые из дальневосточного отделения РАН 
предлагают другой путь восстановления - бо- 
лее сложный и весьма надежный. Как извест- 
но из физики, плотность тока в газах опреде- 
ляется концентрацией ионов, их подвижно- 
с, .,ю и величиной заряда. В выхлопных газах 
ионы образуются от нагрева. Поскольку тем- 
пература (стало быть, подвижность ионов) и 
напряженность поля (на электроды подается 
наппяжение 1 В) известны, выходные его ха- 
рактеристики завися - лишь от концентрации 
ионов. Их замеряют осциллографом и часто- 
омером (около 2 МГц). Далее на ультразву- 
ковом диспергаторе в эмульсионном растворе 
проводится «мягкая зачистка» напыленных 
электродов. Возможен электролиз вязких ме- 
таллов, осевших на их поверхности. При этом 
учитываются конструктивные особенности 
зонда и материал (металлокерамика или фар- 
фор) с напылением малоинерционных метал- 
лов (платина, барий, цирконий и пр.). Восста- 
новленный датчик испытывают приборами и 
устанавливают на автомобиль. Операцию 
можно проводить многократно. 

ак российские инженеры и ученые доказа- 
ли справедливость пословицы: «Голь на вы- 
думки хитра», сумев разработать простую и 
остооумную технологию і&а 


другую причину. Можст, вы просто ездите на 
спущенных колесах или темперамент вносит 
свою лепту? 

Іюли двигатель работает неустойчиво на хо- 


но... восстановить старый! 

Во Владивостоке технология «оживления» 
лямбда-зонда уже отработана. Оказывается 
достаточно продержать датчик десять минут в 
оотофосфорной кислоте при комнатной гем- 


стального шкива закреплена на носке колен- 
вала. На ней зубчатый диск, соединенный со 
ступицей резиновым кольцом. Частенько 
<ольцо отрывается, диск пооворачивается и 
импульсы на открытие форсунок и подачу 
искры сбиваются. 

Если шкив цел, проверьте ремень ГРМ и 
подачу топлива насосом. Для этою вывер- 
ните свечи. Если фазы і РМ не нарушены и 



шкив цел, при нормальном давлении в сис- 
теме топливоподачи свечи должны быть 
мокрыми. 

Минимальный набор, котооый желательно 
имбі Ь под рукой, невелик: предохоанители 
на 15 и 20 А, изолента и кусок провода 2 5- 
3 м, обы дотянуться от диагностической 
колодки до разъема топливного насоса Как 
показывает практика, чаще всего в неполад- 



ках системы впрыска виноваты электриче- 
ские цепи. 

Если вы захотите провести основательную 
диагностику, лучше выбрать автосервис, где 
есть комплекс на базе персонального компь- 
ю 1 “рз — У чбго более мощные, чем у сканера, 
процессор и память, позволяющие непре- 
рывно следить за работой всех систем дви- 
гателя. Такие комплексы уже есть на СТО и у 
частных механиков, их программное обеспе- 
чение позволяет диагностировать ЭСУД всех 
о эчественных автомобилей и некоторых 
иномарок. При комплексной диагностике 
двигателя необходим также мотор-тестер 
для пооверки вторичной цепи зажигания. 

Удобен декодер - устройство, расшифро- 
вывающее коды неисправностей. Выглядит 


он как і ре'хзначная светодиодная матрица, 
высвечивающая на табло код неисправности. 
По его номеру легко определить, что в ма- 
шине неладно. |8Г| 


5/2001 


189 





СВОИМИ СИЛАМИ 


/ТЕХНОЛОГИИ 


ПОРШНИ 

ИЗ НАУКОГРАДА 

от литья в кокиль - К ЖИДКОЙ ШТАМПОВКЕ 


ТЕКСТ / АРТУР АБГАРЯН 


Долговечность и надежность двигателя, топ- 
ливная экономичность, угар масла, содержа- 
ние токсичных компонентов в отработавших 
газах, шумность, мощностные показатели и 
т. д. не в последнюю очередь зависят от кон- 
струкции, технологии изготовления и качества 
поршней. 

Иа заводах целые лаборатории прослежи- 
вают «рождение» поршня - от стадии жидко- 
го сплава до изделия, готового для сборки Но 
технологии могут различаться, и сегодня, при 
обилии «левого», поддельного товара на 
рынках ни один авторемонтник не застрахо- 
ван от покупки некондиции, о чем постоянно 
напоминает журнал «За рулем» Однако даже 
фирменный поршень, изготовленный по об- 
щепринятым технологиям, порой скрывает 
опасные дефекты. Например, газовая ракови- 
на в массиве его головки - это своеобразная 
мина: такой поршень иногда служит довольно 
долго. Но стоит заправить автомобиль бензи- 
ном пониженного качества - и головка порш- 
ня прогорает. 

Вот почему изготовители высококачествен- 
ных поршней все чаще обращаю ся к таким 
технологиям, которые еще при получении за- 
готовки исключают литейный брак 

Один из этих процессов - литье с кристал- 
лизацией под давлением (так называемая 
жидкая штамповка). Пионером в этой области 
стало ОАО «Элион» из Зеленограда, которое 
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Схема жидкоштампованного поршня: 1 - го- 
ловка поршня; 2 - жаровой пояс головки 
поршня; 3 - юбка поршня; Н г п - высота го- 
ловки поршня; Д ном - номинальный диаметр; 
А] - диаметральный зазор между жаровым 
поясом головки поршня и зеркалом цилиндра. 


уже на протяжении ряда лет разрабатывает и 
выпускае т жидкоигампованные поршни для 
автомобильных и тракторных двиггелей. В 
отличие от традиционного кокильного литья, 
расплавленный алюминиевый сплав кристал- 
лизуется под высоким давлением (1 50— 
300 МПа), которое создается гидропрессом. 
Это повышает механические свойства металла 
на 1 5-20%, его термостойкость - в 1 ,5-2 раза, 
полностью избавляет от таких литейных дефе- 
ктов, как пористость и газовые раковины. 

При этой технологии удае т ся эффективно 
упрочить наиболее нагруженные зоны порш- 
ня специальными вставками, вплоть до пори- 
стых керамических. Это не только повышает 
ресурс двигателя, но и стабилизирует его по- 
казатели на весь срок службы. В поршнях для 
дизелей удалось полностью исключить «не- 
спай» нирезистовой вставки под зеохнее 
поршневое кольцо с телом поошня Как пока- 
зали испытания в НТЦ КамАЗа, усилие отры- 
ва вставки от тела поршня в 2-2,6 раза выше 
по соавнению с поршнями, полученными тра- 
диционным кокильным литьем. 

Металлургам известно такое неприятное 
явление, как «рост» поршня с течением вре- 
мени. В материале происходят изменения, и 
его объем растет. Это приходится учитывать 
уже на стадии проектирования поршня, уве- 
личивая зазоры между поршнем и цилин- 
дром, - к хорошо известным читателю тепло- 
вым зазорам нужно прибавить некий запас на 
предстоящий рост. 

Особенности структуры материала, полу- 
ченного кристаллизацией под давлением, 
сводят эффект «роста» к минимуму. А значит, 
можно совершенствовать профиль наружной 
поверхности поршня. Это улучшает гидроди- 
намические характеристики пары трения, 
снижает расход моторного масла на «угар» и 
загрязненность выхлопа. 

Известно, что немалый вклад в токсичность 
выхлопа вносят так называемые вредные объ- 
емы - кольцевое пространство между цилин- 
дром и жаровым поясом головки поршня от 
уровня днища до верхнего компрессионного 
кольца (см. рис.). Уменьшают эти объемы, 
приближая компрессионное кольцо к днищу 
поршня, а также сокращая зазор между его го- 
ловкой и цилиндром. Однако в первом случае 



Обработка заготовки на токарном станке с ЧПУ. 


возникает опасность повышенного износа со- 
пряжений «кольцо -канавка поршня» и «коль- 
цо - цилиндр» из-за роста температуры, а во 
втором - задиров и заклинивания поршня. 

Жидкая штамповка позволяет существенно 
сократить вредные объемы без ущерба для 
ресурса и надежности двигателя. Обратите 
внимание на величину зазора (график справа) 
между жаровым поясом головки поршня и 
зеркалом цилиндра. Если у поршня ВАЗ-21 08 
он составляет 0,55 мм. то у жидкоштампован- 
ного вдвое меньше - 0,28 мм. 

На конструкцию такого поршня получен 
патент Российской Федерации N 0 2112888 
«Штампованный поршень для двигателя вну- 
треннего сгорания». 

Чтобы преимущества жидкой штамповки 
не свести на нет при механической обработ- 
ке, последнюю проводят на высокоточном 
оборудовании, где качество контролирует 
электроника. В конце обработки на юбку 
поршня наносится специальное покрытие на 
основе дисульфида молибдена (как в авиа- 
ционном моторостроении) В результате 
ощутимо снижается трение в сопряжении 
«поршень - цилиндр» и вероятность зади- 
ров - как при обкатке, так и в экстремальных 
условиях. 

Все эти технические решения успешно про- 
шли прозерку - в лабораториях, при эксплуа- 
тации и даже на гоночных трассах. 

Жидкоштампованные поршни имеют 
сертификат соответствия, выданный после 
испытаний на автополигоне в Дмитрове 
(НИЦИАМТ). В январе 2000 года автомобиль 
с такими поршнями выиграл Кубок России по 
автокроссу в формуле 1600. Уже освоены 
поршни для 1,5-литровых двигателей ВАЗа, 
вскоре они появятся в продаже Наконец, но- 
вые поршни планируются к установке в пер- 
спективные двигатели Заволжского моторно- 
го завода и КамАЗа. ізрі 



Обрабатывающий центр - пятакоординатный 
фрезерный станок с ЧПУ. 






СВОИМИ СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


МЕНЯЕМ ПЕРЕДНИЕ 

КОЛОДКИ 


«ТОИОТА-КОРОАЛА» 


ТЕКСТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

О том, что пооа заняться этой работой, сиг- 
нализирует датчик-скобка. Она установлена 
на колодке и начинает скрести по диску и 
пища т ь, когда накладка износится до 1 мм. 

Поддомкоатив переднюю часъ автомо- 
биля, снимаем колесо. 

Глянув в окно на 
суппорте (указа- 
но стрелкой) 
и убедившись, 
что накладка 
действительно 
изношена до до- 
пустимого пре- 
дела (1 мм), от- 
винчиваем два 
болта, крепящих 
суппорт. 


Если они «закисли», воспользуйтесь торце- 
вым или накидным ключом «на 12», чтобы 
не повредить головки болтов. 



Потянув на себя, снимаем суппорт. 


Подвешиваем 
его на шнурке 
или проволоке 
так, чтобы не 
повредить ре- 
зиновый 
шланг. 




Осматриваем резиновые пыльники поршня и 
направляющей втулки, через которые прохо- 
дят вывернутые болты. Поврежденные дета- 
ли заменяем. 



Снимаем две пружинные скобки отводящие ко- 
лодки от диска. 



Вынимаем колодки вместе с противоскрипными 
накладками (с наружной стороны их две). 


/ПРОКОЛ 



ВОТ ТАК 

НАТЯЖИТЕЛЬ . . . 

ИДЕЯ ПОГУБЛЕНА ИСПОЛНЕНИЕМ 


ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Стремление держаться на острие технического 
прогресса подвело нас. Захотели оснастить 
«Жигули» самым «продвинутым» натяжите- 
лем цепи - гидравлическим. Читай - «автома- 
тическим»: поставим, мол, и избавимся раз и 
навсегда от необходимости периодически ре- 
гулировать натяжение цепи. Устройство само 
будет компенсировать износ деталей! 

В порыве энтузиазма мы не обратили вни- 
мания на важные обстоятельства. Первое: нет 
никакой инструкции. Лишь крохотный ярлы- 
чок, рекомендующий разобрать и промыть 
устройство перед его установкой. Второе: ни- 
какими способами не определишь, кто же это 
чудо произвел! 


...Чтобы изучить конструкцию натяжителя, 
да еще и промыть его, разбираем. . . Да не тут- 
то было! Взгляните на рисунок. Плунжер 1, по- 
сле того как сняли запорное кольцо 2 и шарик- 
ограничитель 3. вынули легко. Зато поршень 6 , 
теоретически - подвижный (!), пришлось вы- 
шибать молотком. «Хорошо сидел»! Вот т ут-то 
и возникли первые сомнения в работоспособ- 
ности нашего приобретения, хотя - опять-таки 
теоретически' - оно должно действовать так. 

Пока в полостях А и Б есть воздух, пружина 
через плунжер и башмак давит на цепь, а пор- 
шень сдвигает до упора в колпачковую гайку. 
После пуска двигателя масло под давлением 
поступает в полость А и сдвигае- поршень к 
плунжеру, дополнительно сжав пружину и уве- 
личив натяжение цепи. Воздух из полости А 
вытесняе т ся в дренажное отверстие, а из поло- 


сти Б - в зазоры между корпусом и плунже- 
ром. Через обратный клапан масло заполняет 
полость Б, давление в полостях А и Б выравни- 
вается - и под действием пружины поршень 
вновь сдвигается к колпачковой гайке. Обрат- 
ный клапан запирает выход масла из полости 
Б, где оно остается даже после остановки дви- 
гателя. Натяжитель - в рабочем состоянии, ра- 
ботает, как жесткая деталь. По мере износа це- 
пи полость Б пополняется маслом. 

Так в теории. А как на деле? 

Чтобы заставить поршень двигаться, воору- 
жились дрелью и мелкой шкуркой. Наконец, 
зашевелился... Можно ставить на мес т о? 

Все сделав, пускаем двигатель. Пои низких 
оборотах цепь «молчит», выше 2000 в минуту 
- грохот! Сняв крышку головки монтажкой на- 
жали на башмак натяжителя - он... ходит! 












Измеряем толщину тормозного диска. Допусти- 
мый износ - 1 мм (толщина нового диска - 22 
или 18 мм в зависимости от модели). 

сі.л диск сошел со своего места закрепля- 
*: еі о одной-двумя гайками, крепящими 
колесо. 




Очистив выступающую из суппорта часть порш- 
ня, вдвигаем его до упора ошещами или струбци- 
Если их нет, отжимаем поршень деревянным 
бруском или рукояткой молотка, как рычагом. 


Проверяем уровень тормозной жидкости в бачке. 
Если он близок к максимальному, отсасы ваем 
часть, чтобы она не вылилась при посадке порш- 
ня в суппорт тормоза другого колеса. 

Очистив посадочные места в скобе, ста- 
вим новые колодки вместе с противоскрип- 
ными пластинами, смазав последние тон- 
ким слоем консистентной смазки. Вставля- 
ем в пластины пружинные скобки. 

Ставим на место суппорт и закрепляем 
его Двумя болтами (верхний - более длин- 
.-і-чй), смазав их консистентной, желательно, 
рафитовой смазкой. Момент затяжки - 
3,5 кгс-м. 

Установив колеса и опустив машину, не- 
сколько раз нажимаем до упора на тормоз- 
ую педаль* пока ход ее не уменьшится до 
обычного. , 5Р| 


Значит, масло не прошло к плунжеру. И тут же 
о меткам на звездочке распредвала и шкиве 
с енвалг обнаружили, что цепь перескочила 
на один зуб. (Повезло, что только на один!) 

Выставив «фазы» по меткам, опять пускаем 
двт а * ель. На холостом ходу — тихо, а с увели- 
чением оборотов вновь грохот... Но после не- 
скольких прогазовок шум практически пропал 
слышен только в момент изменения оборотов. 
С фазами все в порядке. 

ѵ* л яъ сняли крышку головки двигателя и 
проверили натяжитель. Плунжер все еще угап- 
ливается, хотя теперь и не на полный ход. 

А проверим-ка работу натяжителя без ута- 
ялп . в двигатель! Вместо него поставили 
прежний, механический. И, зажав тряпкой дре- 
с,,.., ,ое отверстие, руками поджали плунжер и 



паужину на половину хода. Пустили двигатель. 
Вот так штука: наг рузка на плунжере практиче- 
ски не выросла, а из дренажного отверстия 
обильно выливается масло! Похоже диамстр 
, енажт ого о вэрстия слишком велик и про- 
изводительности масляного насоса не хватает. 
Масло сбрасывается, не проходя через обрат- 
ный клапан и не попадая в полость Б. 

-заодно проверили жесткость пружины. И 
что же? У гидронатяжителя она в 10 раз мень- 
ше, чем у механического, - 0,8 Н/мм против 8,0 
Н/мм! Отсюда - малое предварительное натя- 
жение цепи, из-за чего она в первый раз и «пе- 
рескочила»... 

Оста юсь лишь грустить о потраченных 
деньгах. Идея хороша, а исполнение - в самый 
раз, чтобы запороть двигатель! | № | 



Подвод 


^ масла 




Конструкция гидравлическо- 
го натяжителя: 1 - плунжер: 
2 - запорное кольцо; 3 - ша- 
рик-ограничитель хода плун- 
жера; 4 - корпус натяжителя; 
5 - пружина; 6 - поршень; 7 - 
уплотнение; 8 - колпачковая 
гайка; 9 - обратный клапан; 
10 - корпус двигателя; а - 
дренажное отверстие; А, Б - 
масляные полости; а - канал. 


/СЛУЧИЛОСЬ 

СТРАШНОЕ 

НА ПАЛОЧКЕ 

ВЕРХОМ 

ТЕКСТ / ИГОРЬ МИХЕЕВ 


Оптимисты из числа читателей ЗР говорят, что 
технический, экономический, культурный и 
прочие разновидности професса совсем скоро 
приведут к упразднению старейшей рубрики 
«Советь; бывалых». Как водится, больше всего 
таких оптимистов - внутри Московской кольце- 
вой дороги, где привыкли к соседству сервиса - 
а. каково з глубинке? ут - без находчивости - 
ни тпру ни ну! 

.1з раз журнал рассказывал об удивительных 
решениях, осенявших в т рудную минуту оче- 
редного умельца (или страдальца!). Вот еще 
пример. 

Хозяин потрепанного ВАЗ- 2109 поздно но- 
чью ехал лесной дорогой - и вдруг осознал, что 
привычный шум не совсем исправного ШРУСа 
усилился. (Как водится, раньше отремонтиро - 
вать машину руки недоходной!) Осталось лишь 
сокрушаться. Между тем шум перешел в хрус т, 
после чего двигатель, освободившись от на- 
грузки, взвыл! Дифференциал честно поделил 
тяговые силы поровну между колесами - то 
есть «по нулям» слева и справа Посему маши- 
на встала. . . Осмотрел «матчасть»... ШРУС раз- 
селился: от сепаратора -жалкие воспоминания, 
шарики - в полуразорванном чехле, внутренняя 
сбойма с пазами свободно вращается в корпу- 
се шарнира. 

Ко соо‘0чественник— это вам не избалован- 
ный сервисом иностранец! Мысль «чем-то 
как-то соединить две части ШРУСа!» для пер- 
'Го так же естественна, гак невозможна для 
второго. В особенности на пустынной дороге 
і де не? надежды поймать буксир. Тотчас возни- 
кла идея, вырезав шесть палочек, призванных 
заменить шарики, поочередно забил их в соот- 
ветствующие пазы (конечно, сначала совместив 
те, что в обойме, с пазами корпуса). Излишки 
отломил. И на всякий случай прихватил в ма- 
шину запас таких же палочек. 

Осторожно тронулся. Древесина «держала» 

- правда, похрустывала при поворотах, поэтому 
старался (в пределах разумного) спрямлять их 

- увеличивать радиус. Первого комплекта па- 
лочек хватило километров на пять. В дело по- 
шел второй, а там третий. . . Так до тянул до сер- 
і.с-л. Слесарь, встретивший «героя», был про- 
сто потрясен - и вскоре, несмотря на поздний 
час, вокруг машины собрался весь персонал! 

Говорят, после того случая владелец «девят- 
ки» к любому непонятному шуму з машине стал 
относиться с обостренным вниманием. . . т 
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ВИРТУАЛЬНЫЙ 


РЕМОНТ 


В ПОИСКАХ НУЖНОЙ ПРОГРАММЫ 
НЕПРЕМЕННО НАТКНЕШЬСЯ НА ПИРАТСКУЮ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ПОПОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ІІЕІ ІТР ЗР «ТУШИНО» 

Компьютеров становится все 
больше, а программ к ним на 
рынке и вовсе несметное ко- 
личество. В том числе и авто- 
мобильной направленности. 

В самом деле, лазерный 
компакт-диск с успехом 
может заменить книгу. 

Причем с движущимися 
картинками и со звуком. 

Можно своим ухом услы- 
шать шум от хаоактерных 
неисправностей, оты- 
скать деталь в каталоге и 
многое другое. Правда, 
компьютер в гараж ка- 
ждый раз с собой тас- 
кать хлопотно... 

Российский рынок 
программ традиционно запол- 
нен пиратской продукцией. Именно такими 
оказапись три С0-В0Ма, которые нам уда- 
лось найти. Итак, включаем компьютер. 

Электронная энциклопедия «Автомобили 
ВАЗ и не только» на двух СО. За слегка ту- 
манным названием скрывается содержание 
трех десятков скопированных (читай - укра- 
денных) автомобильных страниц Интерне- 
та. Представленные темы видны на обложке 
дисков. Кроме того, есть одиннадцать ви- 
деофрагментов о ремонте и обслуживании 
«Жигулей». Установки на жесткий диск ПК 
не требуе т . А для просмотра необходим ин- 
тернет-браузер (программа для подключе- 
ния компьютера к сети Интернет), например 
Іпіегпе* Ехріогег 5.0. 

Для пользователей, не имеющих доступа 
в Интернет, эти диски покажут содержание 
некоторых ѴѴеЬ-страниц, где можно найти 
что-либо полезное. Но денег, потраченных 
на покупку СО, хватит, чтобы более десяти 
часов находиться в Интернете и получить 
самую свежую информацию С энциклопе- 
дией программа не имеет ничего общего ни 


по содержанию, ни по форме: задумана 
лишь для улучшения материального состо- 
яния узкого круга одних лиц за счет наив- 
ности других. Поэтому информации о сво- 
их производителях не со- 
держит. 


Еімейте в виду, обложки дисков могут выглядеть и по-другому - пираты любят мимикрировать. 


«Научись сам: устройство, эксплуатация, 
ремонт российских автомобилей» - еще од- 
на энциклопедия с многообещающим назва- 
нием. Производитель назвать себя не по- 
стеснялся. Программа не требует установки 
на жесткий диск ПК, удобна в работе. Анон- 
сированного на обложке СО каталога запас- 
ных частей для всех моделей отечественных 
машин не обнаружили. Львиная доля пред- 
ставленных материалов - публикации наше- 
го журнала прошлых лет без каких-либо 


вводить название нужной детали, как она 
будет найдена. Остается просмотреть изо- 
бражение запчасти либо напечатать бланк 
ее заказа по готовому образцу. Такая про- 
грамма может пригодиться и в автомагази- 
не, и на сервисе. 

Не грех напомнить, что воровство шагает 
рядом с ложью. Вот и мы лишний раз убе- 
дились, что наивно ждать соответствия пи- 
ратского диска его обложке. На заборе тоже 
написано... ізрі 


ссылок на «За рулем». Разумеется, изучая 
материалы четырех-пятилетней давности, 
читатель только выиграет, ведь они не раз 
проверены временем. Но ведь можно просто 
подшивку полистать или заглянуть на нашу 
страничку. 

«Автомобили России - полный каталог 
запасных частей». Получен путем копиро- 
вания чужого (компании «Инфомакс») про- 
граммного продукта двухлетней давности. 
Украшен «самопальной» обложкой. Яркий 
образец пиратского СО. Для работы необхо- 
димо сначала установить на жесткий диск с 
помощью стандартной процедуры ѴѴіпсІоѵѵз. 
На винчестере при этом будет занято менее 
3 Мбайт- данные считываются непосредст- 
венно с СО Чем же привлекла пиратов про- 
грамма «СКАЗ Инфомакс СО»? Благодаря 
грамотной поисковой системе просмотр не- 
скольких десятков каталогов частей авто- 
мобилей разных марок 
превращается в при- 
ятное занятие. Доста- 
точно, выбрав марку 
автомобиля, начать 






СВОИМИ СИЛАМИ 


/МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 


КУХОННАЯ 

СБОРКА 

ЗАЧАСТУЮ МОЖНО ОБОЙТИСЬ 
ДОМАШНИМИ СРЕДСТВАМИ 

ТЕКСТ / НІ ЖОЛАЙ ПРОКУДА 



Приспособление для запрессовки пальца: 1 - оправка; 2 - регулировочная гайка; 
3 - поршень; 4 - поршневой палец; 5 - направляющая втулка; 6 - шатун; 7 - винт. 
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Свыше 20 лет я ремонтирую двигатели. Этому 
немало способствовал и «За рулем», который 
выписываю с 1967 года. Сегодня хочу поде- 
литься опытом, который может пригодиться 
любому «умельцу», время от времени ремон- 
тирующему двигатель своих «Жигулей». В по- 
добных случаях вряд ли оправдана покупка 
или изготовление дорогих приспособлений, 
ведь обойтись можно буквально домашними 
средствами. 

В статьях журнала за июль и декабрь 1999 
года были показаны приспособления, помога- 
ющие правильно запрессовать поршневой па- 
лец в шатун с надетым на него поршнем. На- 
помню, что в двигателе «Жигулей» поршневой 
палец запрессован в верхнюю головку шатуна, 
поршень же «плавает» относительно пальца. 
Это несколько усложняет как разборку, так и 
сборку. В частности, заводская технология тре- 
бует нагреть шатун до 240°С надеть на него 
поршень и, совместив оси отверстий, быстро 
ввести в них холодный поршневой палец - да 
так, чтобы он расположился симметрично от- 
носительно шатуна. Последнее условие очень 
важно: так как поршневой палец и головка ша- 
туна при высоких оборотах двигателя испыты- 
вают большие динамические нагрузки, несим- 
метричная установка может вызвать такой его 
сдвиг, что он упрется в зеркало цилиндра. И 
тогда выход мотора из строя гарантирован! 

Устанавливать палец действительно удобно 
приспособлением, описанным в ЗР, 1999, № 7, 
и все, что говорится в журнале о разбросе раз- 
меров деталей, я могу подтвердить - запча- 
стей «без роду, без племени» на базаое хо т ь 
отбавляй! Например, поршневых пальцев, за- 
сверленных с двух концов - так, что на «сты- 
ке» отверстия несоосны. Для этого случая 
приспособление, описанное в большинстве 
книг по ремонту «Жигулей», вообще неприме- 
нимо - стержень диаметром 14,9±0,03 мм 
сквозь палец не проходит! 

Что касается подставки для шатунов (ЗР, 
1999, № 12), то я неплохо обхожусь без нее, 
хотя спорить не стану: в мастерской она может 
облегчить и ускорить работу. Опишу собствен- 
ный «технологический процесс». 


На лист картона кладу металлическую крыш- 
ку от консервной банки бортиком вверх Во 
время сборки это - место для поршня. Замерив 
детали, выбираю подходящее приспособление 
из двух имеющихся у меня. Они отличаются 
диаметрами стержня - 13,9 и 14,9 мм, что поз- 
воляет приспособиться к разбросу в диаметрах 
отверстий пальцев. В отверстии задней бобыш- 
ки поршня (той, что без буквы П), с внутренней 
стороны делаю шабером небольшую «заход- 
ную» фаску, для облегчения сборки. 

После расточки и хонинговки цилиндров 
(конечно, не на кухне!) поршни подобраны к 
ним и помечены. Остается подготовить шату- 
ны - напомню, что номер цилиндра выбит на 
шатуне и крышке нижней головки. Шатун с 
поршнем нужно собрать так, чтобы лыски, 
фиксирующие вкладыши в нижней головке, и 
буква П на бобышке были с одной стороны - 
например, справа. Шатун со стороны лысок 
помечаю мелом. 

Теперь настраиваю приспособление, опре- 
делив после замеров деталей величину А (см. 
ЗР, 1999, №7). Устанавливаю на него поршне- 
вой палец. Винт приспособления заворачиваю 
до упора, затем немного отпускаю чтобы па- 
лец, при сборке нагревшийся от шатуна, в 
приспособлении не «закусило». На этом под- 
готовительная часть работы завершена. 

Включаю горелку газовой плиты, чтобы 
несколько подогреть поршень и увеличить 
зазоры - это облегчит сборку. Нагреваю его 
градусов до 70-80 (признак: рука уже не тер- 


пит, но от прикосновения мокрым пальцем 
«не шипит»...). 

В это время работает и вторая горелка: 
вентиль открыт наполовину, рассекатель 
пламени снят. Кладу на него шатун меткой 
вверх так, чтобы пламя омывало отверстие 
верхней головки. Как я определяю темпера- 
туру шатуна? Тоже на ощупь! (Конечно., тут 
требуется опыт...) Если палец не терпит 
мгновенного прикосновения к шатуну в его 
средней части, дальнейший нагрев излишен - 
узел можно собирать. 

При последующих манипуляциях на левую 
руку надеваю рукавицу. Ставлю нагретый 
поршень на крышку для консервирования - 
буквой П к себе. Взяв горячий шатун за ниж- 
нюю головку, ввожу верхнюю между бо- 
бышками поршня и пло т но прижимаю к бли- 
жайшей. Остается только энергично задви- 
нуть палец в поршень с шатуном до упора. 
Делаю это почти мгновенно. Затем, не дожи- 
даясь разогрева пальца, быстро извлекаю из 
него приспособление. 

Когда детали остынут, проверяю легкость 
перемещений поршня относительно пальца. 
Если палец сидит слишком плотно, смачиваю 
соединение соляркой и раскачиваю его. 

Проверять плотность запрессовки пальца в 
шатуне считаю излишним. И сомневаюсь, что 
где-нибудь в сервисе это делают. Кстати, по 
совету мастеров СТОА я пробовал и запрессов- 
ку «на холодную» - получилось неплохо. Так 
может, и не обязательно шатун нагревать? ізрі 


От редакции. С запрессовкой пальца в холодный шатун нам трудно согласиться. Даже если 
при ударе дело обходится без поломки, нельзя гарантировать сохранение геометрии деталей, 
особенно поршня, на который действует усилие запрессовки. А коли они деформированы - 
значит у снизится срок службы двигателя. 

Что касается проверки усилия сдвига пальца в головке шатуна, то автор, скорее всего, не зна- 
ком с работой тех СТОА, где специалисты дорожат своей репутацией. А заодно умеют деньги 
считать. Ведь «самораспрессовка» поршневого пальца - это не что иное , как авария двигателя! 

Остальные приемы работы, описанные в статье, представляются вполне допустимыми. Хотя, 
согласитесь, для оценки температуры собственной рукой последняя должна быть не только тре- 
нированной, но и «откалиброванной» Иначе ей будет г орячо не только при 240° С. но и при лю- 
бой другой, достаточно высокой температуре. Несомненно, в шатун, нагретый до 400°С, а тем 
более докрасна, вставить поршневой палец еще проще, но правильность его посадки уже не га- 
рантируется. 
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ТЕКСТ / ВАДИМ ПИСКУНОВ, 


ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ»* 


Ремонтировать очень подержанную ино- 
марку, используя оригинальные детали, ко- 
нечно, хорошо, но дорого Поэтому, где 
только возможно, целесообразно подыс- 
кать им замену среди отечественных анало- 
гов. Зачастую они ничуть не хуже, но гораз- 
до дешевле. К примеру, сальники. И не бе- 
да, если полностью идентичный подобрать 
не удалось - лишь бы подходил по рабоче- 
му диаметру. Заменяя уплотнение ведущей 
шестерни главной передачи «Опеля-Оме- 
га», мы так и поступили. 

Работать удобнее на подъемнике или ка- 
наве. 

Для облегчения доступа к промежуточной 
опоре карданного вала демонтируем сред- 
нюю (от нейтрализатора до глушителя) 
часть выпускного тракта. 



Головкой «на 13» отвертываем винт крепления 
теплового экрана и снимаем его. 



Отвернув два винта, отсоединяем промежуточную 
опору от кузова. 


САЛЬНИК ГЛАВНОЙ 

ПЕРЕДАЧИ 

«ОПЕЛЬ-ОМЕГА» 



Отвинчиваем три болта крепления эластичной 
муфты к фланцу редуктора глазной передачи и 
сдвигаем кардан с центрирующего хвостовика. 


Конструкция главной пеоедачи аналогична 
«жигулевской», то есть с распорной втул- 
кой. Чтобы исключить ошибки, когда при 
сбопке будем регулировать натяг подшип- 
ников ведущей шестеони, определяем ко- 
ординаты гайки крепления фланца. 




Керном помечаем радиальное положение гайки... 



...и измеряем расстояние до нее от торца хвостовика. 



Зафиксировав фланец, трубчатым ключом «32» 
отвертываем гайку. 



Демонтирует.: флакзц съемником (рис. 1), так как он 
напрессован на шлоды шестерни. Всевозможными 
выколотками можно повредить детали агрегата. 



Инерционным съемником или отверткой удаляем 
старый сальник. 










/ДОВОДИМ ДО УМА 








199 


Взамен родного установим передний саль- 
ник коленчатого вала двигателя 412-го 
«Москвича». Его размеры - 62x42x10 мм. 
; ребуемый наружный диаметр 72 мм полу- 
чаем установкой сальника в кольцо (рис. 2). 
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ОБОЙДЕМСЯ 
БЕЗ СТЕНДА 


Молотком через проставку напрессовываем фла- 
нец до появления нескольких витков резьбы, за- 
винчиваем гайку до прежнего положения и дотя- 
гиваем еще на 5-1 0°. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

' риемис ость автомобиля и расход топлива во 
...л , ом зависят от правильной настройки цен- 
тробежного автомата опережения зажигания. 
^ заводе его настраивают для некоего сред- 
м , т ического мотора, причем с немалы- 
ми допусками. Однако у конкре т ного двигате- 
ля - свои регулировки карбюратора, компрес- 
сия, да и вакуумный автомат тоже управляет 
зажиганием - каждый немного по-своему. 
В результате даже «правильно» настроенный 


: ;ли нужно поменять в редукторе масло, ключей 
«на 15» ослабляем винты крышки, слегка отодви- 
гаем ее от картера и сливаем масло в емкость. 


Свежее масло заливаем до кромки контрольного 
отверстия, вьшернув из него пробку шестигранни- 
ком «на 8». 


Заодно проверим, не «закис» лк сапун - его кол- 
пачо 2 ( должен легко двигаться от руки. 


Прежде чем привинчивать фланец карданного 
вала, закладываем в его центрирующую втулку 
несколько граммов консистентной смазки. 

*ст 2 ^ дося сборку выполняем в обратной 
последовательности. (ѵ| 


1 ак подгибаем стойки пружины. 

прибор порой не справляется с обязанностя- 
ми: на одних режимах - детонация, на других 
- зажигание явно поздновато Настроить авто- 
мат под конкретный двигатель несложно. 

/ с ановите заведомо раннее зажигание - на 
3-4" раньше указанного в инструкции (для 
«Жигулей» это составит примерно 6-9° до 
■’* ѵ ) и поездите резко открывая газ: при пра- 
вильной регулировке в диапазоне оборотов от 
000 до 3500 должна быть слышна легкая де- 
тонация, исчезающая при небольшом умень- 
иеі ии аза. Если детонации нет на оборотах 
до 2С00 - ослабляйте тонкую пружину (подги- 
бая ее стойку, как показано на фото) если на 
би мы ( оборотах - толстую. Если детонация 
слишком сильная и возникает даже при не- 
полном открытии дроссельных заслонок - со- 
ответс вующие пружины следует натянуть. 

вред регулировкой убедитесь, что грузики 
легко вращаются на осях и не потеряны их 
демпферные колечки. Тонкая пружина не 
должна иметь люфта (постоянно натянута), а 
толстая должна вступать в работу примерно на 
половине хода пластины- основания (ход ог- 
раничен прорезью в пластине). После того как 
регулировка закончена, зажигание нужно 
«вернутъ на мес т о». Теперь двигатело при 
полной нагрузке будет работать на грани дето- 
нации во всем диапазоне оборотов. Такая ре- 
гулировка желательна после капремонта дви- ^ 
гателя, замены карбюратора или вакуумного 
автомата опережения зажигания. \»\ 


Для предупреждения течи в проточку кольца за- 
кладываем герыетик. 


Есш на шейке фланца появилась канавка износа 
от работы сальника» 


«российский аналог устанавливаем так, чтобы он 
контактировал только с гладкой поверхностью. 


Объем между рабочими кромками сальника за- 
полняем консистентной смазкой («Литол-24»), 
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Рис. 2. Выпрессовка подшипника из ступицы: 1 - оправка; 2 - ступица; 
3 - упор; 4 - подшипник. 


0.5x45°/ 
2 фаски 


Рмс. 1 . Выпрессовка цапфы из подшипника: 1 - оправка; 2 - цапфа; 

3 - подшипник 6-256907Е2С17; 4 - опора: 5 - штифт (3 шт.); 6 - ступица. 


ку 1 можно упростить, укоротив и убрав 
резьбовой конец - под размер тисков). Так 
же поступим и с другими оправками - на 
рис. 2 3 4). 

Перед зыпрессовкой подшипника 4 (см. 
рис. 2) нужно тщательно очистить внутрен- 
нюю полость ступицы. Разумеется, оправка 
здесь другая 

На рис. 3 показано, каким образом мы за- 
прессовываем новый подшипник в ступицу, 
а на рис. 4 - цапфу в подшипник. Обращаем 
внимание читателя на важное обстоятельст- 
во, играющее огромную роль в дальнейшей 
«жизни» подшипника: при любых действиях 
по запрессовке (выпрессовке) большие си- 
лы не должны передаваться от кольца к 
кольцу через шарики. Предлагаемая оснаст- 
ка это обеспечивает. Например, как видно на 
рис. 4, при запрессовке цапфы оправка 1 
упирается во внутреннее кольцо, не нагру- 
жая шариков и исключая возможность по- 
вреждения беговых дорожек. 

Напомним, что гайка ступицы М22х1,5 - 
разового применения, повторно устанавли- 
ваться в данный узел не должна. Новую гай- 
ку затягиваем моментом около 14-16 кгс-м, 
после чего вминаем контровочный поясок в 
пазы цапфы. Если нет специального инстру- 
мента - то отверткой или «бородком», і^і 


Рис. 3. Запрессовка подшипника в ступицу: 
1 - оправка; 2 - ступица; 3 - подшипник. 


/1x45° 

58 2 фаски 


БЕРЕГИТЕ 

подшипники 

«МОСКВИЧ-2141» 

ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

Рассмотрим еще один способ замены под- 
шипников задних колес, освоенный на на- 
шей СТОА. Он предусматривает разборку и 
сборку узла с помощью пресса или больших 
слесарных тисков. 


Начнем с того, что отогнем контровочный 
поясок гайки (М22х1 .5), замятый в паз цап- 
фы, чтобы, отворачивая ее, не повредить 
резьбу. Теперь выпрессовываем цапфу, как 
показано на рис. 1 Для этого требуется оп- 
равка 1 и опора 4 с тремя штифтами 5. (По- 
казан вариант для пресса. Для тисков оправ- 


3 2х45 г 

2фьеки 


15-і 

[ ! 75 


Рис. 4. Запрессовка цапфы 
в подшипник 1 - оправка; 

2 - стопорное кольцо: 

3 - ступица; 4 - цапфа; 

5 - подшипник. 


2x45° 

2 фаски 
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/ОБОРУДОВАНИЕ 


НЕ ДЫМИ! 

КАК ПРОСЛЕДИТЬ ЗА ЗДОРОВЬЕМ МОТОРА 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Хорошая штука - дизель. Надежный, эконо- 
мичный, долговечный. А если еще исправ- 
ный, то и с экологией все в порядке. Да 
только где они, исправные «дизеля»? На- 
верное, все там, где от эколога взяткой не 
отделаешься, то есть гораздо западнее Бута. 
У нас же что ни дизель, то дым коромыс- 
лом. Ползет ветхий КамАЗ в гору, а кажет- 
ся, будто горит целая деревня. А ведь может 
же не коптить! Пусть не Евро III, но по на- 
шей бедности вполне приемлемо. 

Причин, которые роднят дизель с паро- 
возом, не так уж и много: износ поршневой 
группы, забитый пылью воздушный фильтр 
или неисправная топливная аппаратура. И 
если первые две относительно легко диаг- 
ностируются, то с топливной аппаратурой 
не все так просто. Конечно, опытный «гол- 
ливщик» легко найдет неисправную фор- 
сунку по пульсации трубки, но оппеделить 
на глазок, к примеру, цикловую подачу сек- 
ций ТНВД или давление впрыска ему не под 
силу. Здесь без специального оборудования 
не обойтись. К тому же не стоит ждать, по- 
ка топливная аппаратура двигателя заявит о 
своих болезнях «живой» соляркой из глу- 
шителя, потерей «тяги» и чрезмерной про- 
жорливостью. Раз в год форсунки и насос 



Стенд ДД-1 и комплект принадлежностей для 
проверка и регулировки ТНВД. 



должны побывать на диагностике, чтобы 
восстановить утраченные от долгой работы 
параметры. Для этого-то и нужны стенды. 

Удовольствие это дооогое. Отдать тысяч 
20 долларов за «дешевенький» импортный 
«Моторпал», «Бош» или «Миркоц» не вся- 
кому по карману. Да еще арматуры к ним на 
несколько тысяч прикупить - переходники, 
планшайбы, кронштейны крепления для 
разных марок насосов! Потянет разве что 
преуспевающее автохозяйство. А много ли 
их осталось с приходом рынка? Пользо- 
ваться услугами фирм по ремонту и диаг- 
ностике топливной аппаратуры тоже не 
всем с руки - неоперативно, а если часто 
обращаться, то и накладно. 

Но не все так безнадежно. В Малояро- 
славце, что в Калужской области, «жив» и 
даже процветает опытно-пооизводствен- 
ный завод МОПАЗ. где выпускают анало- 
гичное обооудование, только раза в четыре 
дешевле. Да, не столь изящны их установки, 
не так блестит краска и дизайн не от «Пор- 
ше», но пользу приносят! 

Три модификации стенда ДД-1 (ДД - 
«Доктор Дизель» - торговая марка завода) 
способны работать с 12-секционными на- 
сосами с диаметром плунжера до 16 мм и - 
подачей до 1000 мм 3 /цикл (такие встреча- 
ются на судовых и тепловозных дизелях) и с 
высокооборотными (до 3000 об/мин) ТНВД 
двигателей легковых автомобилей. 

Изменением частоты вращения испыты- 
ваемых насосов ведает электронный поеоб- 
разователь «Мицубиси» или регулируемый 
гидропривод. 

Топливные насосы современных наддув- 
ных дизелей, как поавило, оснащены авто- 
матическими противодымными кооректо- 
рами и вакуумными регуляторами. Неис- 



Очистка проводится в ультразвуковой ванне 
стенда в специальной жидкости. 



Установка ДД-2200 способна одновременно про- 
верять или чистить восемь форсунок впрышовых 
двигателей. 


правность их ведет к резкому увеличению 
дымности выхлопа на разгонных режимах, 
когда давление наддуза еще мало, а в ци- 
линдоы уже поступает полная порция топ- 
лива. Для моделирования этих функций 
стенды оснащают пневматическими тесте- 
рами ДД-3200. Насосы с циркуляционной 
смазкой от двигателя на стенде работают со 
специальным устройством - станцией смаз- 
ки ДД-3100 Она способна поддерживать 
давление до 6 кгс/см 2 при расходе 10 л/мин. 

Для поовеоки и регулировки форсунок 
предназначен стенд ДД— 211 0. Он позволяет 
проверить давление начала впрыска, каче- 
ство распыла топлива, герметичность за- 
порного конуса и гидроплотность направ- 
ляющей части иглы. Особенности конструк- 
ции - толстостенная стеклянная колба для 
проверки факела, не мутнеющая со време- 
нем, как пластиковая, и гидроаккумулятор 
на нагнетающей магисрали. Благодаря ему 
можно точнее оценить состояние прецизи- 
онных сопряжений форсунки. 

Еще одно полезное устройство - стенд 
ДД-2200 для очистки и проверки Форсунок 
впрысковых бензиновых двигателей. Таким 
мы оснастили один из наших технических 
центров. Более подробно о его возможно- 
стях и особенностях работы расскажем в 
одном из ближайших номеров журнала, і^і 



ДД-2110 поможет испытать и отрегулировать 
форсунка дизелей. 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮНЬСКОМ 



Буквально читанные фирмы имеют в своих программах 


12-цилиндровые моторьг Список «избранных» пополни- 
ла «Ауди», представив модель_А8 с двигателем ориги- 
нальной схемы - ѴѴ12. 



• С пятого раза Дума приняла в пер- 
вом чтении закон об обязательном 
страховании гражданской ответст- 
венности владельцев транспортных 
средств. Наш комментарий. 


• Многие из 
тех, кто ездит 
на сжиженном 
газе, знакомы 
с аппаратурой 
САГА, выпус- 
каемой в Перми. Новинка этой мар- 
ки - система САГА-7 для сжатого 
природного газа. 


«Калькулятор» - расчет стоимости 
покупки, эксплуатации машины, 
анализ цен и прочая автомобильная 
бухгалтерия. 

• Тему очередной экспертизы под- 
сказал наш консультант в Торговом 
доме «За рулем»: в последнее время 
посетители сетуют на качество вы- 
жимных подшипников вазовской 
«классики». 

• К началу сезона отпусков и летних 
выездов на природу - тест детских 
сидений. 


• «Все под контролем!» - девиз соз- 
дателей максимально безопасного 
автомобиля. Европейские фирмы 
подразумевают под этим и непре- 
рывный контроль давления в шинах. 

• Представляем новую рубрику 


• Время дефицита позади. Лампочек 
для фар великое множество. Пред- 
лагают «всепогодные», «гоночные», 
«супермощные»... А есть ли нор- 
мальные? Ответ на этот вопрос иска- 
ли эксперты ЗР, купив 12 образцов 
ламп разных производителей. 


ПОПРАВКИ 

* В обозрении «Колесная арифметика» (ЗР, 2001. № 2) на схеме показана трансмиссия автомобилей «Субару» с раз- 
даточной коробкой, которая была лишь в моделях 80-х годов. Сегодня автомобили этой марки обходятся бѳз нее. 

Двигатели в данном случае изображены условно, чтобы дать представление об ориентации коленчатого вала, но не 
о конструкции самого мотора. Поэтому рядные, Ѵ-образныэ и олпозитныѳ («Субару», «Порше») конструкции на схе- 
ме выглядят одинаково. 

• В статье «Дутая мощь» (ЗР, 2001 , Ма 3) допущена ошибка в подписи к рисунку турбокомпрессора. Следует читать: 
«красные стрелки - выхлопные газъ:, синие - воздух»; обозначения «компрессор» и «турбина» перепутаны местами. 

Приносим извинения читателям. 



/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


НОМЕРЕ 


• Еще недавно Елабужский завод 
легковых автомобилей числился 



в первых кандидатах на массовую 
сборку иномарок. Жизнь уготовила 
ему другую судьбу. 


• Незатейливый фургон на шасси 
УАЗа можно превратить в уютный 
кемпер — и отправиться в путеше- 
ствие по заповедным уголкам 
России. 



• Любите- 
лям ретро: 
репортаж 
из Эссена 
(ФРГ) о 
выставке 
автомо- 
бильной 
старины, 
не уста- 
ревшей и 
поныне. 


• Имя автомобилю, его престиж 
создают не только двигатели, под- 



вески, но и... сиденья. Одни из са- 
мых известных - «Рекаро». 


• Если подошло время ремонтиро- 
вать уфимский мотор «Москвича», 
вы можете попутно увеличить его 
объем, а значит — мошнос гь и кру- 
тящий момент. 


• Кому не случалось, закрыв ма- 
шину, остаться снаружи без к •но- 
чей? Чтобы снова попасть внутрь, 
не торопитесь разбивать стекло - 
есть более экономные способы. 


Ответы на задачи, 
опубликованные на стр. 120: 

1 , 5 , 7 , 10 , 12 , 14 , 15 , 18 . 

I. Линией разметки 1.13 обозначено 
место, где водитель, при необходимости, 
должен остановиться, уступая дорогу 
движущимся по пересекаемой дороге 
транспортным средствам (этого требует 
знак 2.4 «Уступите дорогу»). 

II. Пункт 11.4 Правил предписывает 
водителю по завершении обгона вер- 
нуться на ранее занимаемую полосу 
движения. 

III. Знак 5.3 распространяет требова- 
ния раздела 16 Правил (Движение по 
автомагистралям) на данный участок 
дороги. Однако к скоростному режиму, 
который устанавливается пунктом 10.3 
ПДД, это не относится. Поэтому легко- 
вым автомобилям разрешено движение 
со скоростью не более 90 км/ч. 

ГѴ. В соответствии с пунктом 3.5 Пра- 
вил водители транспортных средств с 
включенным проблесковым маячком 
желтого или оранжевого цвета при вы- 
полнении работ по строительству, ре- 
монту или содержанию дорог могут от- 
ступать от требований некоторых до- 
рожных знаков. Однако знак 2.6 («Пре- 
имущество встречного движения») в их 
число не входит. 

V. Поскольку 7 обгон влечет необходи- 
мость водителю грузового автомобиля, 
перевозящего в кузове людей, двигат ься 
быстрее 60 км/ч, это будет нарушением 
требований пункта 10.3. 

VI. В тех случаях, когда перед нерегу- 
лируемым пешеходным переходом ос- 
тановилось или замедлило движение 


транспортное средство, водители дви- 
жущихся по соседним полосам других 
транспортных средств могут продол- 
жать движение, лишь убедившись, что 
перед указанным транспортным средст- 
вом нет пешеходов (пункт 14.2 Правил). 

VII. В отличие от задачи П, водитель 
руководствуется пунктом 9.4, в соответ- 
ствии с которым движение транспорт- 
ных средств по одной полосе со скоро- 
стью большей, чем по соседней полосе, 
не считается обгоном. Вместе с тем в на - 
селенном пункте водитель вправе ис- 
пользовать наиболее удобную для него 
полосу движения. 

VIII. Знак 3.4 («Движение грузовых 
автомобилей запрещено») не запрещает 
движение автобусов (Приложение 1 к 
Правилам). Разметка 1.18, разрешаю- 
щая поворот налево из крайней левой 
полосы, позволяет водителю желтого 
автомобиля и разворот (приложение 2). 
Водитель грузового автомобиля нару- 
шает требования пункта 95 Правил, со- 
гласно которому транспортные средст- 
ва, скорость движения которых не 
должна превышать 40 км/ч, должпы 
двигаться но крайней правой полосе, 
кроме случаев объезда, обгона или пере- 
строения перед поворотом налево или 
разворотом. Что касается водителя 
красного автомобиля, то им нарушено 
требование пункта 9.7: если проезжая 
часть разделена на полосы линиями 
разметки, движение транспортных 
средств должно осуществляться строго 
по обозначенным полосам. 

ЗАДАЧИ 1 ІОДГОТОВИЛ 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


К ВАМ ЕДЕТ Ъйітты 



«Автомобиль для меня — не средство передвижения а 
друг, который никогда не подведет. Если, конечно, за ним 
ухаживать. «За рулем» в этом - отличный помощник». 







